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ПРЕДИСЛОР!Е. 


Печатая въ настоящее время далеко не ве полученныя под- 
коммисс1ею заявленя отъ частныхъ лицъ, правительственныхъ и 





общественныхь учреждешй, она считаеть своею обязанностью ого- 
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| вориться, что, въ виду того, что потребности торговли и промыт- 
ленности, предъявленныя къ желзнымь дорогамъ, почти везд® 
одинаковы и что поэтому очень мномя заявленя тождественны 
| по своему содержаню, подкоммиссйя, располагая ограниченными 
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ограничиться напечатанемь только нфкоторыхъ, бодве или мене 
почему-либо выдающихся, заявлешй и ходатайствь, ей предетав- 
ленныхъ, опустивъ въ настоящей книг также вс заявленя, от- 
носящияся до проведеня повыхъ желёзнодорожныхь линй, до по- 
требностей почтоваго и военнаго вфдометвь, какъ имфюция спе- 
щальный характеръ. Но при этомь подкоммисея заявляеть, что 
вст безь исключеня заявлешя, прошеня, записки, письма и от- 
ношения, полученныя ею отъ лиць и вфдометвъ, будуть предетав- 
лены высшей коммисои, высочайше учрежденной для изелВдованя 
желёзнодорожнаго дфла въ Росйи подъ предевдательствомь тене- 
ралъ-адъютанта графа 9. Т. Баранова. 
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ПРЕДИСЛОР!Е. 


Печатая въ настоящее время далеко не вс полученныя под- 
коммисеею заявленшя отъ частныхь лицъ, правительственныхь и 
общественныхь учрежден, она считаеть своею обязанностью ото- 
вориться, что, въ виду того, что потребности торговли и промыш- 
ленности, предъявленныя къ желёзнымь дорогамъ, почти вездв 
одинаковы и что поэтому очень мномя заявлешя тождественны 
по своему содержаншю, подкоммисйя, располагая ограниченными 
средствами, асситнованными на ея расходы, принуждена была 
ограничиться напечатанемь только нЪФкоторыхь, болфе или мене 
почему-либо выдающихся, заявленй и ходатайствь, ей предотав- 
ленныхъ, опустивъ въ настоящей книгв также вс заявления, от 
носящяся до проведеня повыхъ желёзнодорожныхь линй, до по- 
требностей почтоваго и военнаго вфдометвь, какъ имбюния спе- 
щальный характеръ. Но при этомь подкоммися заявляеть, что 
всть безь исключеня заявлешя, прошен!я, записки, письма и от- 
ношеня, полученныя ею оть лиць и вздомствъ, будуть предетав- 
лены высшей коммисои, высочайше учрежденной для изелВдованя 
желфзнодорожнаго дфла въ Росйи подъ предевдательствомь гене- 
ралъ-адъютанта графа 9. Т. Баранова. 


ЗАЯВЛЕНИЯ И ХОДАТАЙСТВА, 


ПРЕДСТАВЛЕННЫЯ 


Юго-Восточной ПОДкОММиИССтИ. 





1. ПО МОСКОВСКО-РЯЗАНСКОЙ ЖЕЛЬЗН. ДОРОГВЬ. 


№ 1. 
Брокницкой уфздной земской управы. 


Правлене общества московеко-рязанской желЪзной дороги, при 
открыти бронницкой станщи, установило за провозъ товаровъ и 
пассажировъ до ст. бронницкой и конобфевской тарифъ въ увели- 
ченномъ разм р, а именно: плата за провозъ товаровъ и пассажи- 
ровъ до ст. бронницкой и конобЪфевской взимается не по числу 
пройденныхъ верстъ, а за разстояне до станщи, съ одной стороны, 
аустовской и воскресенской, а съ другой стороны—до ст. фаустов- 
ской и раменской. Хотя уфздная управа, велфдетне постанов- 
‘лешя бронницкаго уфзднаго земскаго собран!я, и ходатайствовала въ 
1872 г. въ правлени общества московско-рязанской жел зной до- 
роги объ установлеши поверстной платы за провозъ товаровъ и 
пассажировъ до ст. бронницкой и конобфевской, но правление хода- 
тайства управы не уважило, мотивируя отказь свой тВмъ, во-пер- 
выхъ, что станщя бронницкая открыта будто бы по ходатайству 
города и земской управы, которою въ то время были приняты вс 
обстоятельства, сопровождавшия это открыт, а въ томъ числ и 
тарифъ, установленный за провозъ товаровъ и пассажировь, и, во- 
вторыхъ, что съ открытемъ станц!й бронницкой и конобфевской при- 
ливъ товаровъ и пассажировъ на ст. Фаустово и Раменское значи- 
тельно уменьшился и что товарное и пассажирское движеше ст. 
бронницкой не въ состояв!и покрыть расхода по ремонту, содержа- 
нию служащихъ и проч. 

Имя въ виду, съ одной стороны, что земекая управа въ хода- 
‘тайствв по открыт!о бронницкой ст. участя не принимала, а по- 
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тому установленнаго тарифа за профздъ въ виду не имфла, и, съ дру- 
той стороны, что товарное и пассажирское движене на ст. брон- 
ницкой и конобфевской съ 1872 г. развилось весьма значительно, 
земская управа, въ видахъ поощрен:я мЪетной торговли и промы- 
шленности, доставляющихь обществу московско-рязавской желфаной 
дороги не маловажный доходъ, имфетъ честь покорнфйше просить 
подкоммисс1ю юго-восточнаго района не оставить безь внимав!я 
настоящее ходатайство земства относительно установлен!я поверет- 
ной платы съ товаровъ и пассажировъ до ст. бронницкой и ко- 
нобЪевекой московско-рязанской желфзной дороги и о послВдующемъ 
не оставить уфздную управу ув$ломлешемъ. 





ь 2. 


Отправителей со станши Хорлово московско-рязанской желфзной 
дороги. 


Въ коломенскомъ и бронницкомъ уфздахъ, московской губерн!и, 
мы имфемъ ткацыя фабрики и ведемъ торговлю мануфактурными 
и иными товарами, причемъ получаемъь послфдне изъ Москвы, 
куда доставляемъ и наши фабрикаты. До постройки московско-ря- 
занской желфзной дороги, ве наши сообщеня съ московекимъ 
рынкомъ производились гужевымъ способомъ, а затФмъ, съ устрой- 
ствомъ рельсоваго пути, мы пользовались воекресенской станщей 
московско-рязанской желфзной дороги. Въ 1869 г. правлене этой 
дороги поетроило вЪтвь отъ воскресенской станщи до г. Егорь- 
евска, протяжешемъ въ 22 версты, съ постройкою станщи Хорло- 
во на 8-й верств отъ станщи воскресенской, причемъ земля для 
постройки послЪдней, также какъ и для части пути, была уступлена, 
обществу тг. братьями Демиными безвозмездно. 

Между тЪмъ сначала открыт я ст. Хорлово и до сихъ поръ об- 
щество взыскиваеть за провозъ по вфтви товаровъ не за 8-ми 
верстное разстоянёе, каковое грузы дЪйствительно пробЪгають отъ 
воскресенской до хорловской станщи, но за всю вфтвь до Егорь- 
евска, т. е. за 14 версть лишнихъ, что ложится тяжелымъ бре- 
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менемъ на веб провозимые по вфтви нами товары въ количеств 
750,000 пудовъ въ годъ. 

Представляя изложенное вниманию вашего с1ятельства, имфемъ 
честь почтительнфйше просить обратить на это обстоятельство ва- 
ше просвфщенное вниман!е и не отказать въ содЪфйстви къ тому, 
чтобы, при провозв товаровъ по вЪтвямъ желфзныхь дорогъ не 
на всемъ протяжени, провозная плата взыскивалась управлешями 
дорогь лишь за то разстоян!е, которое грузы дЪйствительно про- 
бЬгають рельсовымъ путемъ. 

Подписано пятью мюстными фабрикантами и оттравителями. 


№ 3. 
Егорьевснаго городскаго головы. 


Велфдстве отношеня подкоммисеи дорогъ‘юго-восточнаго райо- 
на, оть 1-го сего мая за № 296, имфю честь увфдомить: 

1. Что помфщен!я для према товаровь далеко не соотвфтетву- 
ють потребностямь това роотправителей, потому что товарныхь кон- 
торъ вовсе не существуеть, а существуеть только багажная откры- 
тая контора въ вокзалф, гдз помфщаются пассажиры; кладовыхъ, 
сараевъ и пакгаузовъ вовсе нфтъ. Грузовыя платформы не совсфмъ 
удобныя, потому что съ. боковь онф не защищены ничьмъ отъ 
дождя въ лётнее и оть снфга въ зимнее время, отъ чего при от- 
тепели товаръ повреждается; некрытыя же платформы совершенно 
негодятся, потому что хотя они сверху и покрываются иногда 
брезентами, но небрежно и не всегда, а такъ какъ стокъ съ бре- 
зентовъ бываетъь на полъ, то, понятно, вода подтекаеть, какъ на- 
примфръ подъ хлёбные и друге товары, портянцеся отъ подмочки; 
означенныя платформы могуть быть терпимы развЪ только для 
твердыхъ товаровъ, какъ-то: камня, желфза и другихъ, которые 
оть воды не портятся, 

2. Ввозъ груза на станцйю еъ точностйю опредвлить нельзя, но на- 
Глядно до того громаденъ, что, по слухамъ свфдущихь лицъ, едва 
ли найдется по линфи рязанской дороги станщя, равняющаяся съ 
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егорьевскою станщею. При отправлени товаровъ было много елу- 
чаевъ отказа, такъ что товароотправители, кромф личныхь просьбъ 
къ начальник) станщи, обращались съ проеьбою телеграммами и 
въ правлеше дороги объ увеличени подвижнаго’ состава, но всё 
эти просьбы почти-что оставались безь удовлетворения. Кромф это- 
то, были отказы въ ипремф грузовь и такого рода, что если кто 
не усифлъ привезти или получить пропускъ ранфе 12-ти часовъ, 
то товаръ не принимается; причиною этому служить то, что 
служителей въ контор мало, число которыхъ необходимо, въ ви- 
дахъ интереса товароотправителей, увеличить и разрьшить прини- 
нимать товаръ до 4-хъ часовъ дня. 

3. Выгрузку и нагрузку, въ отношени скорости, хотя и нельзя 
назвать удовлетворительными, но все-таки терпимы, но небрежность 
выгрузки товаровъ требуетъ самаго строгаго наблюденя, и чтобы 
охранить товаръ въ цфлости при теперешнихь порядкахь яфтъ, 
кажется, возможности, потому что рабоче большею часто набра- 
ны изъ лиць, извфстныхь подъ именемъ „золотой роты“; артель- 
щики почти за этимъ не наблюдають, и когда бываеть выгрузка 
или нагрузка товаровъ, то хладнокровно смотрЪть невозможно, ка- 
кому вреду подвергаются товары: ихъ мечутъ съ плеча какъ по- 
пало, оть чего товарная упаковка лопается, рвутъ крючьями, то- 
варъ отъ этого теряется, такъ что иногда вся платформа бываетъ 
усыпана хлфбнымъ товаромъ. Устранить это неудобетво, кажется, 
можно бы такъ, чтобы за порчу товара: какъ-то за разорваше 
мшковъ и кулей съ хлЪбомь и прочее, по заявлен!и хозяина то- 
вара начальнику станц!и, дороги выдавали бы безъ особаго хода- 
тайства деньги по настоящей цфнЪ самому заявителю; деньги эти 
предоставить сему же начальнику станщи взыскивать съ артель- 
щиковъ или съ лицъ, завфдующихь этимъ дъломъ, и, кромЪ того, за, 
небрежность подвергать вышеозначенныхь лицъ штрафу. 

4. Существують или нфтъ особыя правила о соблюдеши оче- 
редей между товароотправителями—оффищально мн это не’ извЪ- 
стно, но по распоряжен!ю начальника станщи очередь соблюдается, 
не говоря о настоящемъ начальникВ станщи, который соблюдаетъ 
очередь весьма честно и добросовфетно. Прежде бывали случаи, 
что начальникъ станщи произвольно и неправильно дфлалъ оче- 
редь, такъ что приходилось выпрашивать съ унижешемъ, чтобы 





начальникъ быль снисходителень и’не лишиль своего расположе- 
ня, а иначе долго не дождаться товароотправителю очереди, Рас- 
пространятьея объ этомъ дальше было бы неловко, потому что 
часто произволъ нфкоторыхъ начальниковъь станщй безграниченъ; 
жалобы писать не веяюй рЪшится, потому что тогда еще хуже 
будетъ въ послёдетви самому же на томъ основани, что жалобы 
эти большею частью оставались голосомь вошющаго въ пуетын%, 
а потому въ предотвращене произвола начальниковъ станщй не- 
обходимо нужно сдфлать правила оффищальныя, прибитыя на вид- 
номь мфетф, чтобы каждый могь видЪть, и, Кром того, имть 
книгу для очереди, въ которую должны записываться товароотпра- 
вители. 

5. Срокъ доставки грузовъ совершенно зависить отъ произвола, 
правлен!я дороги; неудобства несвоевременной доставки отра- 
‘каются на товароотправителяхъь чрезвычайно тяжело, хотя по 
егорьевской дорог особенно замфчательныхъ случаевъ и не было, 
но необходимо издан!е обязательнаго правила для желёзныхъ до- 
рогъ, чтобы товары доставлялись своевременно, потому что отъ 
несвоевременнаго доставлен!я товара происходитъ: во 1-хъ, большой 
убытокъ отъ перем$ны цёнъ; во 2-хъ, нЪкоторые товары портятся, и 
вВЪ З-хъ, бываютъ случаи доставки товара по обязательствамъ до- 
ставить къ извфстному сроку или къ ярмаркВ. Все это вмфет% взя- 
тое требуеть самаго строгаго примфнен{я и обязательства со сто- 
роны желфзныхъ дорогъ, тБмъ боле, что желёзныя дороги за лиш- 
нее полежалое товара берутъ съ отправителей щтрафы, сами же 
за веб свои неиравильныя дфйствя ничемъ не отвЁчаютъ. 

6. Случаи покражи товаровъ бываютъ очень нерЪфдко; ихъ мож- 
но раздфлить на дв категори: на мелкую и крупную кражу; 
мель!я кражи—это т%, что вытащать изъ кипы пачку бумаги, ку- 
сокъ ситцу или другаго товара, точно также и въ хлёбномъ то- 
варБ распорять мВшокъ и отсыпять нёеколько ФУунтовъ и потомъ 
все это успбютъ зашить, такъ что часто кражу замбтишь, когда 
вскроешь товаръ, и слФдовательно искать негдф; а иногда елу- 
чается, что кражи туть же замфчаются на станщи, но такъ какъ 
эти кражи не стоятъ тфхъ хлопотъ, чтобы вфдатьея еъ виновными 
судебнымъ порядкомъ, то почти всегда он остаются безъ веякаго 
вниман!я, кромф лишь того, что сдфлаютъ объ этомъ заявлене 
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начальнику станши. Крупныя же кражи бывають такого рода, 
какъ и было у меня на харьковской дорогЪ: было отправлено н%- 
сколько кипъ мануфактурнаго товара въ Харьковъ, изъ нихъ од- 
ной не оказалось, о чемь сдфлано было заявлеше и составленъ 
актьъ; начальникъ станщи сказаль, что за это отвфчаетъ артель- 
щикъ; обращаются къ артельщику съ требовашемь, чтобы онъ 
заплатиль деньги за товаръ по стоимости его, онъ отвфчаетъ, что 
не угодно ли вамъ получить по положеню 5 руб. за пудъ, тогда 
какъ товаръ стоилъ 40 руб. за пудъ, и, наконець, соглашается от- 
дать половину, т.“е. по 20 руб. за пудъ. На это не согласились, 
но тогда артельщикъ заявляеть, что вы и этого не получите. Д%- 
лать было нечего, сдфлано объ этомъ оффищальное заявлеше въ 
правлене; по истечеши нфкотораго времени, я получиль пакетъ 
съ деньгами и съ увфдомленемъ отъ правленйя, что оно за столько- 
то пудовъ, именно за шесть пуд., по 5 руб.. итого 30 руб. посы- 
лаетъ и проситъ о получени увфдомить. Я деньги отослаль 0б- 
ратно, написаль, что за товаръ сл$дуетъь столько-то, причемъ 
послаль и фактуру, а потому и проеилъ, чтобы мн% выдали спол- 
на, и лишь посл такой переписки и проволочки времени полу- 
чилъ полное удовлетвореше. Это самое происшествие меня и за- 
ставляетъ. предполагать, что‘ крупныя кражи большею частью бы- 
ваютъ отъ самихъ артельщиковъ, которымъ иногда и удается за- 
платить только половину, & то и по 5 `руб., такъ какъ не каждый 
можеть вести процессъ, а потому на это слфдуетъ обратить внима- 
не и пресфчь т злоупотребленшя, которыя происходятъ оть та- 
кой неопредЪленности. 

7. При нашей станши для скота помфщев!й никакихъ не сдЪ- 
лано. 

8. Устройство нашей станщи до того неудовлетворительно, что 
даже и выразить этого словами невозможно; комната П-го класса 
имфеть квадратныхь 15 аршинъ; вся станшя съ Ш-мъ классомъ 
величины какихъ-нибудь квадратныхъ 100 аршинъ, въ ней же при- 
нимается багажь и товаръ малой скорости, тфенота бываеть такая, 
что стоять ньтъ возможности, число пассажировъ бываеть всегда 
очень велико, а иногда боле тысячи, а потому пассажиръ долженъ 
выходить наружу и терп$ть холодъ и сырость. Если принять въ 
сообряжеше нашу сырую, дождливую, холодную осень или зимнее хо- 
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лодное время, то представляется такая картина, иро которую 
и вспомнить тяжело. О перестройкВ этой станши городская 
дума ходатайствовала нЪфеколько разъ, но на всф свои хода- 
тайства не только не получила какого-либо удовлетвореня, но 
даже не удостоилась получить хоть какой-нибудь отвЪтъ, а цо- 
тому прошу подкоммисе!ю обратить на это свое зависящее внима- 
мане. Кром того, такъ какъ видно изъ книгъ станщи, какое гро- 
мадное количество бываетъ пассажировъ и товара, то также го- 
родекая дума просила, чтобы быль прибавленъ еще другой по- 
Фздъ, который и теперь почти каждый день холитъ, но только то- 
варный; и на эту просьбу дума также не удостоилась отвЪта, о чемь 
имвю честь покорнфйше просить подкоммисею не оставить удов. 
летворить ходатайство думы: 

Въ заключене имфю честь залвить, что, кром№ предложенныхь 
подкоммисею вопросовъ, коими почти-что исчернапы всф вужды 
отправителей, хотя что-либо изъ вышеизложеннаго мною, быть мо- 
жетъ, окажется лишнимъ, но, желая насколько возможно пользы 
отечественной производительности, я позволиль себф все это выра- 
зить. Изъ книги, присланной въ ТОрОлОВуЮ управу „Груды ВЫСО- 
ЧАЙШЕ учрежденной коммисс!и“, видны чрезвычайно подробныя 
свъдвня о вефхъ недостаткахъ желфзныхъ дорогъ и, между прочимь, 
© постройкв линйЙ желфзныхь дорогь, которыя выстроены непра- 
ВИЛЬНО, такъ, напримфръ, иныя очень извилисты и прочее; о всемъ 
остальномъ я, съ своей стороны, не ихфлъ до „Трудовъ коммисем“ 
вфрнаго понятйя, что же касается до извилистыхь дорогь, то он 
и прежде представлялись совершенно неправильными; къ чему дъ- 
лать тая извилины? Имфя дДЁло съ Харьковымь очень долгое 
время, когда еще земляныя были дороги, которыя были очень из- 
вилисты, потомъ появилась дорога птоссейная, ясно предетавлялось, 
что шоссейная дорога будеть прямфе, но на дВлЪ оказалась она 
извилистве, чфиъ были земляныя, и разетояше верстное увеличи- 
лось; посл этого появилась желёзная дорога, этой ужъ и вовее 
слфдотало бы быть прямЪе, но на дфлф оказалась извилистфе шос- 
сейной, и разстоян!е верстнсе отъ Москвы до Харькова еще болфе 
увеличилось, такъ что невольно приходишь въ удивлен!е, что бы 
это значило, и все-таки ничего не поймешь. Н®которые говорили 
мн, что извилистая дорога стоить дешевле, потому что она идеть 
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боле по ровнымъ мьстамъ, и потому не нужно дВлать выемокъ и 
насыпей, но этоть доводъ меня еще болфе убёдиль въ неправиль- 
ности этого дла; мн кажется, что это выгода только одного кон- 
цессонера или еще какихъ-либо дфятелей, что же касается до 
пользы государственной, то, кромЪ великаго ущерба, ничего быть 
не можеть, и это я основываюсь на слфдующемъ: 

1. Если бы была прямая линя, то поверстное разстояне отъ 
Харькова до Москвы уменьшилось около 10%. 

9. Рельсовъ потребовалось бы также менфе на 10%. 

3. Подвижнаго состава, который почти весь получается ‘изъ за- 
границы, тоже нужно бы мене; станщй и начальниковъ станщи 
также гораздо менфе, ремонта каждогодно тоже менфе и, въ за- 
ключеше, кром® того, сколько въ одинъ бы годъ было экономи, не 
говоря уже о потери времени отъ отправлен! грузовъ, а сколько 
бы въ Росёи осталось денегъ, не отданныхъ заграницу за лиш 
подвижной составъ. Это я указываю на одну дорогу, но кажется, 
кроув николаевской и нижегородской, много подобныхь дорогъ. 
Чрезь это, кромф того, что мною высказано выше, изъ нзкоторыхъ 
мБетностей становится невозможнымь доставдять хлЪфбъ заграницу, 
и все это отъ того, что пути удлинены чрезь извилины. Конечно, 
какъ говорять, что за насыпи и выемки пришлось бы перепла- 
тить много лишняго, мн% кажется, что если бы даже допустить, 
что вышло бы и боле, вЪль земляная работа здВшняя, а потому 
и деньги, выданныя нашимъ рабочимь, остались бы веЪ въ Росси, 
но за то сколько выгоды было бы, вЪчной выгоды отъ сокращеня 
путей, которые теперь мало того что обошлись и обходятся до- 
рого, но, велВдете извилинъ, машины ходить такъ скоро не мо- 
гуть, какъ бы слВцовало, а это тоже вопросъ великой важности. 

Изложивъ свое мнёнше высочайше утвержденной подкоммисеи на 
пользу отечества, имфю честь покорнфйше просить извинить меня, 
что я долго замедлилъь сообщешемь просимыхъ свфдфн, это было 
по независящимъ отъ меня обстоятельствамъ, при чемъ искренно 
желаю подкоммисе!и окончить. великое государственное дфло съ 


полнымъ уснфхомъ на пользу нашего государства. 
Городской голова Н. Бардыинъ. 
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№ 4. 
Отъ егорьевскаго городскаго общества. 


1879 года, мая 4-го дня, граждане города Егорьевска, пригла- 
шенные въ общественное собране въ здане городской управы, 
велфдстые отношения подкоммисе!и дорогь юго-восточнаго района, 
отъ 1-го мая за № 308, относительно указаня неудобетвъ, суще- 
ствующихъ порядковъь товарнаго и пассажирекаго движен!я и вл]- 
яня желфзныхь дорогь на обийя экономическ!я усломя края, 0б- 
судивь вышеозначенные предметы, находять слБлующее: 

1. Вокзаль при егорьевской станщи до такой степени малъ, что 
въ немъ не можеть помЪфститьея половинная часть паесажировъ, 
хотя бы вс они стояли въ вокзалЪ; поэтому они выходять изъ 
вокзала наружу, крайне претеривая въ зимнее время отъ хо- 
лода и въ лЬтнее отъ дождей и проч. 

2. Привозимые и перевозимые товары оставляютея на платфор- 
мф, по неустройству для нихъ нужныхь помфщенй съ крышами, 
почему они постоянно подвергаются значительной порчВ, и, кромЪ 
этого, платформа малаи недостаточна, также какъ и вокзалъ, рав- 
нымъ образомь весьма неудобны подъЪзды для выгрузки и нагруз- 
ки товаровъ; поэтому вокзалъ необходимо увеличить втрое противъ 
ныншняго и сдфлать сообразную ему платформу, а для охранешя 
товаровъ устроить виолн удобное и помфстительное помфщене 
во избЪжане порчи товаровъ. 

3. Нерфдко случается, что на станщи желфзной дороги гражда- 
намъ слфдуеть получить излишне полученныя на станщи за то- 
вары деньги; но для этого объявляется намъ, что для полученя 
этихъ денегь слфдуеть обратиться съ ходатайствомъ къ начальству, 
ходатайство же это оказывается въ удовлетворении для наеъ не- 
удобнымъ, почему мы желаемъ, чтобы начальство правлешя желфз- 
ной дороги дозволило начальнику станщи своею властью выдавать 
гражданамъ деньги, излишне полученныя за товары, безъ особаго 
на то ходатайства. Такъ какъ служащими на станщи часто рвутся 
мфшки и ящики товарные портятся, точно также и бумажно-ткац- 
ке товары нагружаются очень небрежно, что происходить, по на- 
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шему мин! ю, оть невниманя артельщиковъ, то предоставить сему 
же начальнику станщи право штрафовать артельщиковъ и вообще 
виновныхь въ этомъ лищь и выдавать хозяевамь сл6дующйя за 
убытки денежныя удовлетворен!я. Вышеизложенное необходимо сдЪ- 
лать и потому еще, что количество ввоза грузовъ въ г. Егорьевекъ, 
по нашему мнЪнйю, настолько значительно, что едва ли таковое 
есть и па главной станщи желЪзной дороги, что доказывается 
тВмъ, что, кромф обыкновенныхь товарныхъ пофздовъ, бывають 
еще особые. Ввозъ грузовъ хотя и не можемь опредфлить во всей 
точности, но количество грузовъ можно видфть изъ книгь егорьев- 
ской станщи. 

4. Въ премЪ грузовь бывали отказы, о чемъ, кромЪ словесныхъ 
заявленй начальнику станщи, были подаваемы требованйя телеграм- 
мами и въ правлеше общества желЪзной дороги о недостаточности 
находящихся въ пофздф вагоновь для помфщен!н товаровъ; кромЪ 
того, были отказы въ премЪ грузовъ даже въ такое время, когда 
онъ быль привозимь посл 12 часовъ. Посему мы находимъ необ- 
ходимымь ходатайствовать, чтобы товары были принимаемы и от- 
пускаемы до 4 часовь по-полудни. По значительности же отправ- 
лешя товаровъ и пассажировъ городское общество хотя и ходатай- 
ствовало предъь правлешемь московеко-рязанской желфзной дороги 
вь 1878 году объ учреждени втораго пассажирскаго поЪзда, въ 
виду особеннаго стфенешя и затруднен!я въ вагонах, но хода- 
тайство это почему-то оставлено до сего времени безъ отвфта. 

5. Товары доставляются по станщи часто несвоевременно и 
очень нерфдко таковые пропадають; случается и такъ, что упако- 
занные товарные ящики съ виду находятся цЪлыми, но по векры- 
Чи ихъ, оказывается, что товаръ не весь въ цфлости, а часто его 
нЪть. ДФла по изслфдованю относительно пропажи и порчи това- 
ровь оканчиваются очень медленно, почему мы имфемъ крайнюю 
необходимость ходатайствовать объ устранени всего вышеизложен- 
наго на будущее время. С 

6. Для передачи настоящаго заявлен! я имфющей пожаловать под- 
коммисси дорогъ юго-восточнаго района, мы, граждане, уполномочи- 
ваемь изъ среды своей `сльдующихь лицъ: почетнаго гражданина 
Серашона Ивановича Князева, Леонифя Агаповича Фролова, Степана 
Галаконовича Князева, Тосифа Кондратьевича Князева, Ивана 
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Андреевича Каширина, Григор!я Николаевича Лебедева и Дмитрия 
Владим!ровича Макарова. Обо веемъ изложенномъ мы и составили 
настоящее постановлене. 

ВеЪ изложенныя обстоятельства, заявленныя жителями г. Егорьев- 
ска въ настолщемь постановлеши, члены городской управы, съ 
своей стороны, находять вполн% правильными и объ удовлетворен{и 
таковыхь признають крайнюю необходимость ходатайствовать предъ 
кЪмъ слБдуетъ. 


Подписано 88-ю купцами и жителями 1. Рорьевска. 





№ 5. 
Торговцевъ хлЬбнымъ и другими товарами въ городф Коломнф. 


По поводу поелЪдовавшаго къ вамъ, милостивый государь, *) от- 
ношеня оть ВЫСОЧАЙШЕ учрежденной подкоммиес!и для изслфдо- 
вашя желфзнодорожнаго дла въ район юго-восточныхь дорогь, 
мы, получивь отъ васъ сообщенныя подкоммисе1ею объявлен!я объ 
открытм дЪйствй оной и выфет съ т$мъ приглашене высказать 
вое мифе о существующихь неудобствахь нашего желзнодо- 
рожнаго движешя или дать практическая указан!я относительно мфрь 
къ исправлен!ю зам ченныхь неудобствъ, въ отвфимь на это считаемь 
долгомъ заявить слБдующее: 

1. Для закупаемаго въ разныхъ отдаленныхь мфетност. 
наго товара, направляемаго въ Москву, 
существуеть особый спещальный тарифъ 
шихь желфзныхь дорогахъ, тогда какъ дял такого же товара, иду- 
щаго изъ тБхъ же мфстностей вь друме губернеще и уфздные го- 
рода, гарифъ установлень мфетный поверстный, который звачи- 

тельно возвышенъ иротивь спещальнаго тарифа. Такъ, напримфрьъ, 
за вагонъ съ полнымъ грузомь раздфланнаго хлбнаго товара въ 
600 пуд. по спещальному тарифу взимается за провозь оть г. 
Ельца до Москвы 75 руб., между тЬмъ за провозь оть того же 


яхъ хлфб- 
С.-Петербургь и Ревель. 
провозной платы на на- 


*) Заявлене написано на имя городскаго головы. 
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пункта до Коломны платится за такой же вагонъ 101 руб.; изъ 
г. Моршанека до Москвы беруть 70 руб., а до Коломны 69 руб. 
50 коп.; изъ Саратова до Москвы до 100 руб. и до Коломны до 
140 руб. Такая неравномфрная провозная плата порождаеть ел$- 
дующее: а) въ мфетностяхъ, прилегающихь къ КоломнЪ, есть много 
и довольно значительныхь мельниць, для которыхь пшеницы и 
другаго зерноваго хлЬба закупается до 3.000,000 пуд.; хлЪбъ 
этоть, по раздЪлкЪ, направляется въ Москву, а оттуда и далфе. 
ХлЪбь закупается преимущественно въ саратовской губерши, & 
въ особенности пшеница, и хотя для того, чтобы хоть какую-ни- 
будь соблюсти выгоду въ доставкЪ, хлЪбные торговцы и прибЪга- 
ють къ переправ водянымъ путемъ отъ Саратова до Нижняго, а 

оттуда до Коломны, но это не всегда возможно, ла и сопряжено съ 

нЪкотораго рода неудобетвами. Почему мельничное производство въ 

нашихь мЪетноетяхь является дЪломь не совсъмъ выгоднымъ— по- 

тому, что доставка не раздфланнаго продукта изъ Саратова до Ко- 

и то только по пониженному тарифу, 

который понижается на время нави ‘ащи и по особымъь просьбамь, 

да по раздфлкь въ муку отправка вагона изь Коломны до Мо- 

еквы стоить 27 руб., а всего 128 руб., тогда какъ такой же то- 

варъ Москва получаеть съ платою за провозъ за 98 руб., дешевле 
на 30 руб.; а ири тарифВ въ 140 руб. Москва получаетъ товаръ 
дешевле на 69 руб. съ вагона, велфдетые чего только и можно 
имфть мельницы или около Москвы, а еще выгоднЪе въ тЪхъ мфет- 
ностяхь, глЪ закупается хлЪбъ, благодаря чему, какъ извъетно, 
тамь это производство и принимает широке размЪры, убивая 
совершенно такое же производетво у насъ. 

9. М№етные торговцы, приобрЪтая хлЪбный товаръ противу тор- 
товцевь Москвы, Петербурга и Ревеля сравнительно дороже, по 
случаю возвышени провозной платы, тЪмь самымъ лишаются воз- 
можности имЪть его въ запасахь на тоть предметь, чтобы, въ елу- 
34% возвышешя цфнъ, направлять таковой въ означенные города, 
или лаже и для мЪетнаго употреблен!я, велЪдетне чего торговля 
у пась по неволЪ не процвЪтаеть, а упадаеть. 

3. Мьстные жители, велЪдетийе зозвышеня м%стнаго тарифа, полу- 
чають этоть жизненный продуктъ за гораздо болЪе дорогую цфну, 
чЪуь бы могли получать при боле удешевленномъ спешальномъ 


ломны стоить до 101 руб., 
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тариф, а извфетно, что бфднаго класса противу состоятельна 
несравненно боле, слЪдовательно это касается и нвроднаго б С 
госостояшя. Воть по всёмь этимъ даннымъ, въ видахъ а 
и. торговли и народнаго благосостоян!я, желательно бы 
И тарифа провозной платы для вефхъ мфетностей по- 
При отправлени товаровъ, весьма часто на станшяхь желЬз- 
ныхь дорогь взимаютъ провозную плату въ излишнемь количеств 
противу тарифа, каковой излишекъ хотя и возвращается, но толь- 
ко въ такомъ случаЪ, когда оть хозяевъ, отправителей Е) получа- 
телей, поступять о томъ письменныя заявленя въ установленный 
срокъ и съ соблюдешемъ вефхъ формальностей, как!я обес 
при этомъ со стороны правленй дорогъ, и при томъ возврать из- 
лишковъ производится при значительной медленности, доходящей 
до нфеколькихъь мфеяцевъ, кромф того иногда вовращаетси пере- 
борь не въ полномъ количеств. Коммерческому человфку и. 
не по подобнымъ дфламъ бываетъ весьма обременительно я ь 
по неволЪ остается довольнымь возвратомь перебора съ и 
уменьшенномъ количествф, давая оть себя правленю подписку въ 
томъ, что удовлетвореше получиль вполнф и болфе претензий и ь ъ- 
являть не будетъ. Мноме же отправители или получатели ” вы 
ры изъ жителей уЪфзда или пр/Бзжающе, хотя и И 
к ее ие противу тарифа, но, не имя во. 
ка ожден1е за получешемь излишка, возвращен!я 
отор риходится ожидать нФсколько м%фсяцевъ, вовсе отказы- 
ваются отъ своихъ претензий и не дЪлаютъ никакихъ заявленй об: 
этомъ, велфдетвые чего желфзныя дороги получають значительн в 
пользу, а отправители и получатели терпять совершенно нап я 
ные убытки. Устранеше вышеизложеннаго было бы весьма — 
тельно, тмъ болфе, что, по нашему мнфню, это едфлать ве м 
ее В а ее окончательный правильный И 
ов ной плать дфлать не на станщяхъ 1 
станщяхь получен!я товаровъ, не а, р НИР и 
казанную въ квитанщи, правильно или нЪтъ таковая и 
и а на с.-петербургской станщи николаелской 
ре ‚, а если и при такомъ порядк® будуть случаи 
р: упростить самый процессъ возвращеня переборовъ, 
2 
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предоставивь право возврата дфлать на мЪетахъ получения то- 
варовъ. 

На станщи „Ново-Коломна“ товарная платформа вымощена кам- 
немь на песк, волфдетве чего во время ненастной погоды товаръ 
выгружаетея почти въ грязь, отъ чего товаръ подвергается зна- 
чительной порчЪ, а разсыпанный, по небрежному обращеню ра- 
бочихь, сыфшивается съ грязью, дфлаясь негоднымъ къ употребле- 
ню. По этому, въ устранеше подобной порчи, слЗдовало бы то- 
варную платформу сдфлать деревянную, плотно намощенную до- 
сками, какая существовала прежде. 

На этой же станщи нфтъ достаточнаго количества брезентовъ, 
необходимыхъ для покрыт!я товаровъ, въ особенности хлЪбныхъ, 
велёдетые чего товаръ расклевывается птицею и разсыпается на 
полъ, что причиняеть довольно чувствительный убытокъ. Устра- 
нить это, конечно, возможно снабжешемь станщи брезентами въ 
достаточномъ количеств®. 

Нервдко выдаваемыя товароотправителямъ въ получении товаровъ 
квитанщи по какимъ-нибудь причинамъ затериваются, велёдетые 
чего получатель лишается возможности получить свой товаръ въ 
течени десяти дней со дня прихода товара и уже, по истеченши 
этого срока, получаеть товаръ, а иногда бываетъ и такъ, что то- 
варъ уже пришелъ и лежить на станщи, но получатель сего не 
знаетъ, не имфя въ рукахъ квитанци, и въ обоихъ такихъ слу- 
чаяхь обязываются заплатить дорог$ за полежалое 15 руб. и б0- 
лфе съ вагона. Чрезь это собственно наносится торговцамь весь- 
ма чувствительный вредъ въ торговл, какъ напримфръ при обя- 
зательствахъ поставки товаровъ въ срокъ, въ особенности же ущербъ 

можеть быть весьма ощутительный при задержан!и рыбнаго и то- 
му подобнаго товара, который, пролежа столько времени на воз- 
духЪ, подвергается совершенной порз до негодности къ употреб- 
леню. Устранен!е затруднешй выдачи товаровъ весьма необходимо, 
чего достигнуть можно тфмъ, чтобы о каждомъ пришедшемъ то- 
вар вывфшивались объявлешя на видныхъ мфетахъ на товарной 
платформ, и потомъ, если получатели хотя и не представятъ на 
оный квитаншй, то вее-таки извфетнымь лицамъ выдавать товаръ 
подъ росписки, а гдз въ личности можеть встрётиться сомифнше, 
то требовать отъ получателей удостовёревше полищи о самолично- 
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сти ихъ, чЪмъ получатели 
товаровъ будутъ избавлен 
ы ь 
жа штрафовъ за полежалое и. 
При 1 
ы. ви на мфетахъь товаровъ нерфдко бывають таке слу 
, вызсто отправленныхъ въ к 
мБетЪ закупки по 
у лном$рныхъ 
ы олновфеныхь мфсть оказывается невЪфрность, отъ чего и [ 
мо или получатели терпять убытокъ, и хотя они и Ь 
# и ив объ удовлетвореши ихъ за недостатокь товара, 
а ДЪлается уже только въ такихъ случаяхъ, когда недоста- 
ра ываеть довольно ощутительный; если же убытки оть этого 
ростираются не болфе ‘пяти йли десяти рублей на вагонъ 
’ 


боль 1 1 ы 

жы частйо подобныхь заявлен не дфлается, потому что 

удовлетвореня приходится ждать по нЪекольку мЪеяцевъ а ещеи 
) 


лье дорога за перевфску товара, если онъ ока- 
в = оне по 6 руб. съ вагона, даже и въ томъ слу- 
о д. и не рабочими желфзной дороги, а са- 
рр о елательно бы было избавитьея отъ подоб- 
Е ы раеныхъ убытковъ, чего, намъ кажется, можно 
НЫ к ит дороги обязаны были, 
5 ихъ сомвЪн! у 

ри товара, сдавать таковой и ми у 
ко ан что коль скоро сама дорога принниветь съ 
= ое сдать, а уже въ этомъ случаЪ прини- 
в! дъ за к не обременяя за это платою 
ВЕ к не того, чтобы въ такихь случаяхъ, а равно 
мые :. ле затруднешя съ той и съ другой сто- 
мы ы ы е справедливо, желательно бы было доз- 
р ыы я своего уполномоченнаго, который бы въ 
и и имфльъ право, совмЪетно съ уполномо- 
а и ЕЕ въ подобныхь случаяхь 
м мвры къ огражденю ихъ оть непра- 
и ры р принимается изъ Коломны до Москвы 
РЯ с жи иофздомъ, отходящимъ изь Ко- 
Бе ны въ; между тёмъ не всегда является воз- 
в. этому. времени товаръ на платформу, и 
ре ться не отправленнымь до другаго дня 

я иногда бываютъ весьма экстренныя, 


по тре- 
аго ко- 
на томъ 


а 
то необходимо бы 
2* 
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было дозволить товары большой скорости отправлять при всЪхъ 
скихъ пофздахъ. 
Е Фдущихъ изъ Коломны въ Москву въ почтовомъ 
иофздЪ, въ вагоны третьяго класса не сажаютъ, да весьма час- 
то не бываетъ мЬетъ и въ вагонахъ втораго класса, между тБыъ 
съ другихъ станшй на этомъ же пофздЪ даютъ вагоны третьяго 
класса. Желательно бы было и коломенскимъ пассажирамъ давать 
въ этомъ пофздЪ, наравнВ съ прочими, вагоны третьяго класса. 
Во время разлива р$къ сообщеше города съ уфздомъ почти пре- 
кращается, и хотя есть одинъ только возможный проходь по же- 
лЪфзной дорог чрезъ желфзнодорожный мостъ, но хождене по т 
воспрещается, то хорошо бы было, по прим$ру другихь м$стносте : 
устроить на третьей верст оть Коломны по направленю къ Москв 
хотя небольшую платформу для лицъ, желающихъ быть въ Ко- 
ломнф съ опредфленемъ за провозъ платы до 10 копвекъ. 


Заявлеме подписано 18 мьстными купцами и товарооттрави- 


этелями. 


№ 6. 
Зарайской уфздной земской управы. 


1879 года, апр$ля 25 дня, зарайская земская управа, велЪдет- 
ве отношеня высочайше утвержденной подкоммисси для изелЪ- 
дованя желЪзныхь дорогь юго-восточнаго района, отъ 23 апр%- 
ля сего года за № 37, пригласила лицъ, им$ющихь дёла съ озна- 
ченными дорогами въ качеств товароотправителей и пассажировъ, 
по содержан!ю означеннаго отношеня и присланныхъь при немъ 
объявленй, сообщить свф дня и зам$чаня о неудобствахъ и не- 
удовлетворительномъ состоян!и желфзныхъ дорогь по ор 
и пассажирскому движешяыъ. Изъ данныхъ ими словесныхъ и пись 
менныхъ заявлен оказывается, что желфзнодорожныя неудобства 
заключается въ слфдующемъ: $ 


1. По пАСсАЖИРОСКОМУ ДВИЖЕНИЮ. 


1. По луховическо-зарайской вфтви московско рязанской жел%з- 
ной дороги проззжають жители, кромф Зарайска, изъ смежныхь 
УЪздовъ: михайловскаго, веневскаго и каширсваго; между т%мъ 
вокзалъ въ Зарайск такъ маль и тЪеенъ, что не можеть выф- 
щать всБхь паесажировъ; отъ этого происходить большая давка и 
затруднене въ получени билетовъ; въ особенности въ зимнее вре- 
ми и въ ненастную погоду, когда всяк старается укрыться отъ 
холода и дождя, почти невозможно войти въ вокзаль и невольно 
приходится стоять на открытой платформ и дожидаться, пока 
разрёшать садиться въ вагоны и народъ станеть выходить изъ 
вокзала. 

2. Платформа при немь очень низка и представляеть большое 
неудобство при входф въ вагоны, а въ особенности при вход лег- 
ко оступиться и сломать ногу, слдовало бы поднять ее вровень 
съ дверцами вагоновъ. 

3. Пассажирсве вагоны старой конструкщи съ дверцами по бо- 
камъ и сидфыемь вдоль, большинство отъ долгой службы им}- 
ютъ въ полахъ щели, отчего зимой зябнуть ноги; давно бы пора 
замфнить ихъ вагонами новаго устройства съ проходными дверя- 
ми и лавками для сидфнья поперекъ. 

4. Устроенная въ Луховицахъь особая для зарайскаго поЪзда, 
открытая платформа предетавляеть крайнее неудобство для пасса- 
жировъ, озобливо въ ненастную погоду, такъ какъ довольно да- 
леко отстоить оть вокзала; поэтому желательно было бы ее унич- 
тожить съ тфыъ, чтобы пофздъ подходиль къ самому вокзалу, такъ 
было прежде и, кажется, не встрчалось затруднен!я въ движени 
по лини Москва-Разань, 

5. Большое неудобство ветрфчаютъ пассажиры въ Луховицахъ, 
дожидаяеь пофзда изъ Рязани въ Москву слишкомъ два часа; во 
избфжане этого, желательно было бы установить изъ Зарайска два 
поЪзда: утромь и вечеромъ, такъ чтобы не приходилось долго оста- 
ваться на станщи Луховицы. Если же къ осуществленю этого 
ветрфтятея особенныя затруднешя (чего ‘едва ли можно ожидать), 
то назначить время отхода пофзда изъ Зарайска выфсто 3 часовъ 
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20 минутъ дня, зъ 5 часовъь 30 минуть по-полудни; тогда Фду- 
ше въ Рязань будуть отправлятьея съ московскимъь почтовымъ 
по№здомъ, а въ Москву съ тЪмъ же, отходящимь изъ Рязани въ 
5 часовъ по-полудни. 

6. НерЪдко случается, что пассажиреюе пофзда не только на 
маленькихъ, но и на большихь станщяхъ, какъ наприм$ръ, Ко- 
ломна и Фаустово, останавливаются такъ, что много вагоновъ не 
подходить къ самой платформ, а тогда очень трудно входить и 
выходить изъ нихъ; для этого необходимо удлиннить платформу, 
или, по крайней мЪрЪ, устроить переносныя скамейки для выхо- 
да пассажировъ. 

7. Багажный вагонъ зарайскаго пофзда останавливается въ За- 
райскф далеко отъ вокзала, и за получешемъ багажа пассажиры долж- 
ны сами ходить къ самому вагону, изъ котораго онъ просто выбра- 
сывается безъ всякой осторожности на открытую платформу; сл$- 
дуеть обязать дорогу выдавать багажъ въ самомъ вокзалф. 

3. Продажа билетовъ на главныхъ станщяхьъ большею частью 
нечинается поздно, не сображаясь съ чиеломъ пассажировъ, отъ 
этого бываеть большая суматоха, а мног!е не успфваютъ до зак- 
рыт!я каесы получить билеты, сдать багажъ-и попасть въ поЪздъ. 


2. По ТОВАРНОМУ ДВИЖЕНТЮ. 
А) О перевозкь скота. 


1. Перевозимый по желфзнымь дорогамь скоть помфщается. по 
8 головъ_ въ вагон®, которые безъ оконъ, отчего заражается воз- 
духь и задыхается скотъ. 

2. Во время движеня пофзда не наблюдають кондуктора за 
онымъ, а машинисты при отходё пофздовь со станщи и во время 
пути дфлаютъ сильные порывы вагоновъ И толчки, отчего скотъ 
легко можеть сбить рога и вывихнуть или сломать ногу. 

3. На станщяхъ желЪфзной дороги бываютъ больш!я остановки, 
въ особенности на передаточныхь пунктахъ, въ Грязяхъ, Козлов 
и Рязани задерживаютъ до 20 часовъ, и, кромз того, для измучен- 
наго и изнуреннаго въ долгомъ пути скота въ жаре дни лётомъ 
не имфется водопоя на станщяхь Москва и С.-Петербургъ. 


и 


4. По прибыми же на мЪето своего назначения, нерёдко скоть 
не выпускается изъ вагоновь отъ 5 до 10 часовъ; чрезъ такия за- 
держки скота отправители терпятъ большие убытки. 

5. Отправителямь скота вмфнено въ обязанность имфть на, 4 или 
5 вагоновъ проводника, но особаго помфщеня для нихъ нЪтъ, а 
находятся они на тормазахъ вагоновъ, безь крышъ и защиты оть 
холода зимой и дождя въ ненастную погоду, послфдетвемь чего 
бываеть заболфваше и даже смертельные случаи; при этомъ плалу 
съ проводниковъ слфдовало бы уменьшить. 

6. На станщяхь во время остановки пофзда не подаются вагоны 
къ платформамъ, а проводникамь неудобно осматривать скотъ, не 
случилось ли въ пути какого-либо несчастя. 


Б) О перевозкь хльба и взимани тарифа. 


1. На станщи Зарайскъ платформа для склада хлфба и разна- 
го товара настолько мала, что едва можеть помфститьея на ней 
до 25 вагоновъ нагрузки, тогда какъ привозится товара на 150 
вагоновъ, и такимъ образомъ неумфстившИйся на платформ то- 
варъ кладется около нея на землю, оставаясь не покрытымь бре- 
зентами и во время дождя; оть этого мука, рожь, солодъ и проч. 
предается гыен!ю, затхлости и гари, & товароотправители несутъ 
убытки. 

2. За перевозку овса, ржи и ржаной муки берется плата, 21 1/3 к. 
съ пуда, а еъ пшеницы и ржанаго солода 262 коп. до С.-Пе- 
‘тербурга, на прочихъ же дорогахь плата взимается одинаковая со 
всякаго хлЪба. 

3. Въ премв денегь за отправлеше груза прежде выдавались 
установленныя желфзнодорожныя квитанщи, нынф же выдаются 
кав!е-то обрЪзки, по которымъ, въ случа перебора денегь и пред- 
ставленя вь правлеше дороги съ просьбой о возврат оныхъ 
правлен!е отказываеть, требуя разсчетные листы, которыхъ на 
станщяхъ не выдаютъ. 

4. Случается, что за отправку товара берутъ денегь болфе, чфиь 
слфдуеть по установленному тарифу, и не возвращаютъ излишне 
взысканныхь денегь; слёдуетъ обязать желзнодорожное началь- 
ство дфлать правильный разечетъ причитающимся за. отправку гру- 


ыыы 


за деньгамъ, а не ограничиваться примфрнымъ вычисленемъ въ 
ущербъ товароотправителей. 

Заявлеше подписано 38 мстными отиравителями и жителя- 
ми 1. Зарайска. 


№ 7. 
Зарайской городской управы. 


ВелЪдетне отношен1я подкоммисе!и, отъь 25 марта за № 58, го- 
родская управа иметь честь увфдомить, что, останавливаясь прежде 
всего на зарайско-луховической вфтви московско-рязанской желз- 
ной дороги, какъ имфющей прямое отношеше къ Зарайску, и с00- 
бражаясь съ тЪми жалобами, которыя приходится слышать .отъ 
лиць, имфющихь съ дорогою дфла, управа считаетъ необходимымъ 
сообщить сл$дующее: 

1. Вокзалы на зарайской и луховической станщяхь чрезвычайно 
малы, и велЪдетвые этого въ осеннее и зимнее время, въ особен- 
ности когда много пассажировъ, тфенота, давка и духота бываетъ 
страшная. 

2. Платформа при зарайскомъ вокзал для склада хлЪба очень 
мала, и часто хлЪбъ, привезенный для отправки, по необходимости 
складываетея прямо на землю, на снфгь, подмачивается и гшетъ. 

3. На зарайской вфтви имфется пассажирскихь вагоновъ, не- 
большое количество, и когда пассажировъ бываетъь много, то они 
затоняются въ товарные и скотсве вагоны и такимъ образомъ 
везутся до Луховицъ. 

4. Въ Луховицахъ пофздъ изъ Зарайска, останавливается въ очень 
дальнемъ разстояни отъ вокзала, и пассажирамъ приходится въ 
дождь и непогоду съ багажемъ въ рукахъ идти къ вокзалу по со- 
вершенно открытой платформ, въ особенности это неудобетво 
ощутительно для паесажировъ больныхъ и съ маленькими дфтьми. 

5. Пассажирамъ, фдущимъ изъ Москвы въ Чара и изъ За- 
райска въ Москву, приходится ждать въ Луховицахъ 21/3 и 3 часа 
велЪдсте разности во времени, назначенномъ для прихода и от- 


хода пофздовъ, что, при тЪенотф вокзала, представляеть страшныя 
неудобства. 

6. Багажь изъ вагоновъ, въ Зарайск при выгрузк® и въ Лухо- 
вицахь при перегрузкВ, выбрасывается на открытую платформу, и 
часто происходить порча багажа оть подмочки вслёдетне сырой 
и дождливой погоды, а также и оть неосторожнаго обращеншя при 
выгрузк%. 

7. Нерфдко происходить воровство изъ багажа и товара такимъ 
образомь, что въ ящикахъ и тюкахъ оказываются проломанными и 
прорванными оболочки и содержащееся въ нихъ выбрано. 

8. Вагоны на зарайской вЪтви для пассажировъ остаютея до 
настоящаго времени съ боковыми выходами, что можеть вести къ 
весьма печальнымь случаямъ: пассажиры, забываясь, иногда при- 
слоняются къ такимъ дверямъ, и’когда кондуктора во время хода 
пофзда отворяють вдругь двери для входа, то пассажиры могуть 
падать и убиваться. 

9. Мость чрезь рЪку Осетрикъ было бы желательно подвергнуть 
тщательному освидзтельствован!ю, такъ какъ стфны устоевъ этого 
моста около 20 арш. высоты клались въ осеннее сырое время изъ 
неплотнаго камня, имфющаго свойство втягивать въ себя сырость 
и оть этого, при наступлен!и морозовъ, растрескиватьея; въ сре- 
дину стёнъ быль насыпанъ песокъ, отчего въ первое же время 
стфны расперло и прямыя ‘лиШи боковыхъ стФьъ сдфлались полу- _ 
круглыми, теперь сквозь устои пропущены желзныя связи, но это 
едва ли можеть служить полнымъ обезпечешемъ безопасности этого 
моста. 

Обращаяеь затфмь къ жалобамь на желЪзныя дороги вообще, 
управа прежде всего считаеть необходимымъ остановиться на под- 
судности исковъ, предъявляемыхь къ желёзнымь дорогамъ. Под- 
судность исковъ противъ желфзныхь дорогь опредфляетея мстомъ 
нахожден!я правлен!я той или другой дороги. Не для всякаго, чьи 
граждансые интересы нарушены, представляется возможность искать 
удовлетворения чрезь судъ вслфдетые такихь правилъ о подсуд- 
ности. Бываеть, что правяеня желфзныхь дорогъь находятся въ 
тысячи верстахъ отъ разныхь пунктовь дороги, и само собою ра- 
зумЪетея, что рёдвй изь потерпфвшихь вредъ или убытки оть 
дЪйстя администращи желёзныхь дорогь пофдеть жаловаться за 
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тысячу верстъ, тБмъ болфе въ тЪхъ случаяхъ, когда убытки не- 
значительны. Въ этихь видахъ было бы желательно, чтобы желфз- 
ныя дороги по искамъ за вредъ и убытки были подчинены отвЪт- 
ственности судамъ по мЪфсту совершенвя и исполнешя ими дого- 
воровъ, то-есть по мфету према и выдачи груза и по мЪету по- 
садки и высадки пассажировъ, такъ какъ всяюй премъ грузовъ 
и пассажировъ для перевозки до извфетнаго мЪета и за извфетную 
плату должно признавать договоромъ. Это, по мньню управы, было 
бы одною изъ лучшихъь м$фръ къ понужденю желфаныхъ дорогь 
внимательне и добросовфетнВе относиться къ интересамъ лицъ, 
имфющихь есь ними дЪло. 

ЗатЪмъ изъ жалобъ, слышащихся на желЪзныя дороги вообще, 
можно указать на слфдующее: 1) При перевозкЪ скота, для при- 
слуги и проводниковъ при скот не дается м%ета въ вагон, хотя 
деньги за перевозку и берутся какъ за мЪето въ 3-мъ классф, и 
они должны, по необходимости, во время перевозки часто по н%- 
сколько сутокъ находиться на тормазахъь и велфдетые этого, 0со- 
бевно въ зимнее время, здоровье и жизнь проводниковъ подвер- 
таютея опасности отъ простуды. 2) Часто случаются переборы въ 
количеств$ платы, слфдующей за перевозку грузовъ, между тЪмъ 
удовлетворен!я по открывающимея переборамъ или вовсе не по- 
лучается отправителями, или оно получается только посл весьма 
долгаго времени и всевозможныхь жалобъ. 3) Въ Москв%, при от- 
правкЪ товара’ по московеко-рязанской желфзной дорог, на товар- 
ной станщи премъ производится чрезвычайно медленно и задерж- 
ки въ премф бываютъь по нФсколько часовь и при томъ часто 
безъ всякой необходимости. 4) На станщи „Грязи“ веф пофзда со 
екотомъ держатся сутки и болфе безъ всякой надобности. 5) Со 
вефхъ отправителей масла и другихъ жидкостей берутся желфз- 
ными дорогами росписки, что они не будуть предъявлять ника- 
кихъ претензй къ дорогф, если масло или другая жидкость бу- 
детъ утрачена, безъ чего такихъ грузовъ не принимаютъ; между 
тЪмь случаетея, что совершенно крфикая посуда, по прибыти на 
станцию вазначеня, оказываетея разбитою и пустою. 
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№ 8. 
Предефдатёля съфзда мировыхъ судей зарайснаго онруга, 


ВелЪдете отношеня подкоммиеси, оть 25 марта сего 1879 г. 
за № 103, еъфздъ мировыхъ судей имфеть честь Ув домить, что, 
по мнфню съфзда, слёдовало бы: во 1) иски о вознаграждени 
за вредъ и убытки, причиненные дфянями или упущен ями же- 
лёзнодорожныхь агентовъ, предъявлять суду не по мЪсту состоя- 
я управлен!я желёзной дороги, отетоящаго по большей части ВЪ 
дальнемъ разстоян!и отъ той станщи, на которой или близъ кото- 
рой понесены или обнаружены тЪ Убытки, а по м$сту нахожден!я 
оной станщи, какъ дающему болфе возможности къ достиженю 
скораго правосуд!я; 2) въ отм$ну опредфленнаго правилами же- 
хЬзной дороги для предъявленя таковыхь исковъ кратковременна- 
го срока, установить обпИй десятильтнй срокъ; 3) удовлетво- 
рять убытки за утрату вещей на желёзной дорог, согласно 688 и 
684 ст. Х. т. 1ч. изд. 1857 г., по стоимости пропавших вещей, 
а не по тарифу попудною платою, и 4) обратить особенное вни- 
мане на желфзнодорожную прислугу и зам щать на должность 
стрьлочниковъ и будочниковь людей достойныхъ, способныхь къ 
исполнению возложенныхь на нихъ обязанностей и совершенно сво- 
бодныхъ отъ ‚другихъ занят, и притомь съ такимъ матер!альнымъ 
вознагражденем, которое бы вполнЪ обезиечивало насущное ихъ 
существоваше, такъ чтобы они могли безотлучно находиться на 
своемъ посту и ограждать пофзда оть несчастныхь случаевъ, ко- 
торые, какъ извЪетно, весьма нерфдко происходили оть недоста- 


точнаго внимавя и нерадфы!я названныхь лиць къ своей обязан- 
ности. 


№ 9. 
Зарайскаго купеческаго сына Сергфя Петровича Соловьева. 


При всякомъ отправленши жидкостей по желфзнымъ дорогамъ, 
онЪ обязываютъ отправителя подииской въ томъ, что за всяюй 
ущербъ жидкости въ пути желЪфзная дорога не отвфчаетъ, и от- 
правитель долженъ отправлять товаръ не иначе, какъ на свой 
страхъ; изь опыта извфстно, что на вефхь желфзныхь дорогахъ 
случаются столкновеня пофздовъ, и желфзныя дороги удовлетво- 
ряютъ виолнз претензии отправителей всякаго рода товаровъ, ут- 
раченныхь въ пути, за исключешемъ только жидкостей, отиравляю- 
щ же товаръ въ жидкостяхь, какъ-то спирть, вино и проч., 
разъ давши обязательство желЪзной дорог, не имфеть уже права 
искать съ ней убытковъ, даже и въ томъ случаЪ, если товаръ его 
сгоритъ въ пути или будеть даже разбить при столкновен!и. Раз- 
вЪ только въ нЪкоторыхъ случаяхъ отправитель жидкостей бы- 
ваеть удовлетворенъ и то исключительно оть усмотрн я управле- 
ня желфзной дороги, такъ что при подобныхъ кондищяхь съ же- 
лЪзными дорогами, не смотря на дешевизну отправлешя этого то- 
вара желфзными дорогами противъ отправлен я его гужомъ, мное 
изъ винокуренныхь заводчиковъ или отправителей отдаютъ пре- 
имущество послЪднему. 


П. ПО РЯЗАНСКО-КОЗЛОВСКОЙ ЖЕЛВВН. ДОРОГВ. 


№ 10. 
Почетнаго гражданина г. Рязани Гаврила Аванасьевича Мыльникова. 


Будучи однимъ изъ крупныхь лфсоторговцевъ города Рязани и 
состоя въ постоянныхь сношеншяхъ съ рязанско-козловскою жел%з- 
ною дорогою, я, прочитавъ присланное мн объявлен!е Высочайше 
учрежденной, подъ вашимъ предефдательствомъ, подкоммисеи для 
изелвдован!я желзныхь дорогь юго-восточнаго района, долгомъ 
своимь считаю высказать вашему с1ятельству тб неудобства, кото- 
рыя испытываю какъ я лично, такъ и проче рязанеке лЪеотор- 
говцы, арендующие въ Гязани, у козловской дороги, участки земли 
подъ складъ лфеныхь матераловъ и отправляющ{е съ этихъ уча- 
стковъ разнаго рода лёеной матераль по лини рязанско-козлов- 
ской желЪзной дороги. 

Одно изъ главныхъ неудобствъ для товароотправителей рязан- 
ско-козловской желфзной дороги заключается въ . недостаткь * под- 
вижнаго состава—открытыхъ платформъ. 

Рёдко очень бываеть, когда для товароотйравителя подають 
столько вагоновъ, сколько имъ заявлено къ нагрузкЪ; въ боль- 
шинствЪ случаевь бываеть такъ: напримёръ, заявляешь груза на 
10 вагоновъ, а получаешь только 4—6 вагоновъ, иногда же даютъ 
на 10—15 товароотправителей 7—10 вагоновъ на вефхъ вм стЪ, 
и вагоны достаются лишь сильному, такъ какъ ихъ положительно 
беруть съ боя. Такой порядокъ подачи вагоновъ и недостатокъ 
ихъ происходить даже и въ лётШе мфеяцы, не смотря на то, что 


въ лЬтнее время товарное движеше на всЪхъ желЪзныхь доро- 
гахь значительно слабфеть и поэтому количество свободныхъ 
вагоновь должно бы было увеличиваться, что прямо-таки указы- 
ваетъ, опять повторяю, на недостатокъ подвижнаго состава на 
рязанско-козловской дорогф. Въ силу этого, лЪсоторговцамь или 
совеВмь приходится отказываться отъ срочной доставки груза, 
такъ какъ не знаешь, сколько вагоновь подадутъ подъ нагрузку 
и сколько въ извъетный перодъ времени будешь въ состоянии от- 
править лфеу, или же приходится платить товарополучателю не- 
устойку за несвоевременную доставку лфса, происходящую по вин 
дороги, которая не въ состоя и дать требуемаго числа ватоновъ. 

Затфмъ, срокъ, опредфленный для ввоза лФенаго матерала на 
станщю, считаю довольно стфенительнымьъ, такъ какъ въ апрфлф, 
маЪ, юнЪ и полЬ возку лфса совершенно свободно можно произво- 
дить до 8 и даже 9 часовъ вечера; между тЪмъ ввозь въ эти 
мЪеяцы назначенъ до 7 часовь вечера, въ которые ворота запира- 
ются и ввозь прекращается, чрезъ что, при срочной доставкВ леса, 
опять-таки приходитея тершьть убытокъ. КромЪ того, незьзя не обра- 
тить внимаше на то обстоятельство, что козловская дорога, взимая 
арендную плату за лВеные участки съ товароотиравителей, до сего 
‚ времени, не смотря на наши неоднократныя заявленя, не озабо- 
тилась устройствомъ мостовой на протяжени везхъ участковъ. Су- 
ществующая въ настоящее время, отъ городской заставы по на- 
правленю къ станщи, мостовая доходить только до перваго уча- 
стка, затЪмь на всемъь протяжеши участковъ мостовой вовсе не 
существуетъ. Осенью и весной, при наступленши перюдическихъ 
дождей, дорога къ участкамъ приходитъ въ такой первобытный 
видь, что сильная возовая лошадь едва бываеть въ состоя и вы- 
тащить изъ непролазной грязи одни только порожне дроги, такъ 
что подвозъ въ это время къ участку лЪенаго матерйала совефмъ 
прекращается; тогда какъ, разъ если дорога береть за участки 
арендныя деньги, то, думаю, одна изъ прямыхъ ея обязанностей, 
это— доставить арендаторамт свободный и удобный профздъ къ 
участкамъ и вымостить дорогу вдоль вефхъ участковъ, которые, за 
окружающею ихъ со вефхъ сторонъ грязью, находятся какъ-бы 
на остров. Не вдаваясь въ подробное перечислеше везхъ мел- 
кихъ возникающихь неудобствъ для товароотправителей рязанско- 
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ковловской дороги и объяснивъ изъ нихъ самыя главныя, я вполн 
надЪюсь, валше слятельство, что вы примете живое участе въ на- 
шихъ нуждахь и всфми, зависящими оть васъ, мфрами окажете 


содфйстые торговл и не оставите безь вниманя настоящее мое 
заявлене. 1879 года мая 1 дня. 


№ 1. 


Ряжской коммисси, учрежденной городскою думою по мелфзнодо- 
рожному дълу. 


Городъ Ряжекъ со времени открыт! въ 1866 году жедзной дороги, 
будучи на разстояни 3-хъ версть отьъ станщи, въ торговомъь поло- 
жен1и дЪйствительно оживился, ибо чрезь него проходить разнаго 
рода хлба до 5 миллюновъ пудовъ въ годъ. Но главное затруд- 
нене представляется въ отправкв грузовь на вокзаль въ осеннее 
время и въ разливь воды по топкимъ гатямъ, прекращающимъ 
сообщене иногда болфе мфеяца и сопряженномъ со значительнымьъ 
расходомъ за наемъ извощиковъ, а устранить это неудобство един- 
ственвое средство—соединить г. Ряжекъ вЪтвью желфзной дороги 
со етанщей „Ряжекъ“. Ряжск вокзаль составляетъ въ рязанской 
губернйи главный центръ желфзныхь дорогь, и соединене его съ 
г. Ряжекомъ необходимо въ виду развит#я торговли и сбыта груза, 
а также предоставлен!я пассажирамъ удобнаго проЪзда. НынфигнЁй 
же путь могь бы быть оставлень подъ проселочную большую до- 
рогу, которая въ настоящемь случаз также необходима для про- 
Фзда и прогона скота, каковаго проходитъ до 400 гуртовъ въ годъ, 
не менЪе въ каждомъ до 150 головъ большаго рогатаго скота, ис- 
включая малыхъ шаекъ скота. Поэтому-то эти гати никогда не мо- 
тутъ быть исправны для профзда по нимъ грузоваго и товарнаго, 
а тёмъ болфе, что желёзная дорога ходу воды сдЪлала препятстве 
своими каменными мостами, такъ что въ настолщее время въ р. 
ХуптБ болфе двухъ аршинъ прибавилось воды въ разлит!и, отъ 
чего замываеть и промываетъ ежегодно вс эти гати на разстояше 
болфе версты; отъ напора такимъ образомь сильной воды по пути 
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желЪзной дороги въ семъ 1879 г. сорвало три моста на р. Рано- 
вЪ, что служить дЪйствительнымь фактомъ въ нашемъ краз. По 
проведеши желфзнодорожной питательной вфтви къ г. Ряжеку, въ 
немъ тогда могли бы быть устроены складочныя помфщеня тор- 
говцами своего и другихъ городовъ, въ замфнъ тЪхъ помфщенй, 
которыя нынв находятся около ряжскаго вокзала въ бунтахъ подъ 
открытымъ небомъ, на платформахъ, гдЪ отъ непогоды хлЪбъ пор- 
тится велФдетЫе отправленя его дорогою спустя м$еяць и болфе 
по доставкБ на станцию, а поэтому торговцы вс терцять значи- 
тельные убытки вмфсто выгодъ, собственно по неудобетву пути. 
Съ устройствомь желфзнаго пути до города устранены бы были 
всякаго рода претенци на желфзную дорогу за несвоевременную 
отправку груза и пассажировъ, которые въ разливъ воды и въ осен- 
нюю дурную погоду были бы избавлены отъ большой опасности 
прозхать на вокзаль по топкихь гатямъ, за профздъ по которымъ 
въ такое время приходится платить за разстояне двухъ съ неболь- 
шим”, версть оть 2-хь до 3-хъ рублей легковымь извощикамъ. 
Съ грузомъ же изъ города немыслимо въ ‘означенное время года 
прозхать ни з& какую плату даже въ три лошади къ одной цод- 
водф. Поэтому срочный хлёбъ не поспфваеть въ Москву и (.-Пе- 
тербургь, чрезь что грузоотправители терпять неизбфжные оть 
пути сего убытки. Городъ же Ряжскъ, не смотря на то, что 
близь него желзная дорога, по тЬмъ самымъ неудобетвамь ни- 
сколько не поправился ни въ торговомъ, ни въ другихъ для жи- 
телей отношеняхъ въ сравнени съ другими городами, гдф прохо- 
дить желЪзная дорога, какъ напримЪрь съ г. Рязанью, который 
съ открытйя желфзныхь дорогь во всемъ улучшился благодаря бли- 
зости вокзала и удобнымь сообщенямъ съ желЪзною дорогою. Въ 
случаЪ не устройства соединительнаго жел знаго пути до г. Ряжека 
оть ряжекой станщи, желательно было бы то, чтобы подъфздъ 
быль устроенъ къ самому вокзалу, такъ какъ нынЪ устроенный 
переходъ надъ рельсовыми путями, по которымъ проходятъ поЪзда, 
въ род моста, необыкновенно высокъ, подъемь по немъ неудо- 
бенъ не только для пожилыхь людей, но и для молодаго воз- 
раста, такь что безь посторонней помощи съ малымъ саквояжемь 
трудно идти. Чрезъ тоть переходь пассажирамъ приходится еже- 
дневно переходить съ багажемъ отъ пуда и боле съ платою слу- 
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жителямъ не малой суммы за переносъ вещей; всякй, кому только 
приходится переходить этотъ переходъ, не пройдеть безъ ронота 
на неудобства его устройства; особенно тяжело переходить жен- 
скому полу, находящимся въ болзненномъь состоянии въ тяже- 
стяхъ. Въ виду вышеизложеннаго желательно было бы, до времени 
соединеня вфтвью желЪзной дороги города Ряжека со станщею 
ЭРяжекъ“ рязанско-козловской желёзной дороги: 

а) Уменьшен!е и введеше однообразнаго тарифа на предметы 
первой необходимости, а на хлбъ въ особенности; осуществлене 
такого предложеня желательно. было бы въ экономическихь ви- 
дахъ страны—поднят!я земельной собственности, такъ какъ дорого- 
визна провозной платы за хлфбъ всецвло ложится на иИмфюЮщЩихъ 
земельную собственность. Кромф приведеннаго соображен!я, мфра, 
эта благодфтельно отзовется и на торговомъ сослови, которое, 
велдстые удешевлен!я продукта, боле будеть его сбывать для по- 
треблен!я заграницу, а такъ какъ сбыть увеличится, увеличится 
и количество груза на желЬзныхь дорогахъ, слфдовательно, отъ 
понижевя провозной платы страна выиграеть оть повышен1я соб- 
ственности и производительности, торговое сослове—оть увеличен! я 
своихъ оборотовъ, а желфзныя дороги—оть увеличеня грузовъ. 

6) Отправка груза, не исключая и хлЪфба, должна быть со стан- 
щи према на станщю назначен!я не позже какь чрезъ трое су- 
токъ. Кому неизвЪетно, что хлфбъ лежить на станщяхь желЪзныхь 
дорогь въ осеннее и зимнее время по мфсяцу и болфе, кто стра- 
даетъ при этомъ, какъ не товароотправители. ХлЪбъ большею ча- 
стою лежитъ на открытомъ мфетв и подверженъ отъ погоды и вре- 
мени порчВ и растерф; кромф того, хлЪбъ, отправленный несвое- 
временно, не попадаеть на станцию назначен!я въ срокъ, чрезъ что 
торговцы лишаются разницы въ цфн® и териятъ больше убытки. 

в) Желательно было бы, чтобь на станщяхъ желфзныхь до- 
рогь были устроены пакгаузы для према и хранен!я грузовъ, 
не исключая и хлЪба. 

г) Желательно лучшее устройство разечетовъ между товароотпра- 
вителями и желЬзными дорогами, чтобы вс% переборы и недоборы 
по квитанщямъ за товаръь получались и выдавались на станщяхь 
назначеня при выдачв груза. При этомъ правило это должно быть 
обязательно для желфзной дороги и для товароотправителей. 
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д) Возложить отвфтетвенность на желфзныя дороги з& порчу 
и пропажу товара по дЪйствительной его стоимости и удовле- 
творять товароотправителей за понесенные чрезъь это убытки 
не далёе какъ чрезъ трое сутокъ на станщяхь назначен!я. Если 
же подобнаго рода соглашения на станши назначешя между ад- 
министращей желфзной дороги и товароотправителемъ или владЪль- 
цемъ товара не послёдуеть, то потерившей сторон предоста- 
вить право, по составлени акта о происшедшемъ, искать въ об- 
щихъ мировыхъ судебныхь учреждешяхь, не обращаясь къ выс- 
шей инстанщи желфзныхъь дорогъ. 

ж) Желательно лучшее сообщенше г. Ряжека со станщей Ряжекъ 
рязанско-козловской желфзной дороги; кромф того, проведенною 
вфтвью оть станщи Раяжскъ, моршанской дороги, до станщи ско- 
пинской желфзной дороги гужевая дорога перерЪзана, чрезъь что 
между вЪтвью и товарными платформами станщи Ряжекъ, рязанско- 
козловской дороги, образовалась невылазная гразь. 

3) Улучшеше пути сообщен!я г. Ряжека со станщею Ряжскъ, 
ряжско-скопинской дороги, съ которою, бываеть время, сообщеше 
вовсе прекращается. 

Примчане. Существующую цфну за нагрузку и выгрузку хлЪб- 
наго товара желательно бы уменьшить на половину, ибо, какъ 
это достовфрно извфетно, на ст. Ряжекь плата за подобную работу 
не достигаеть выше 75 к. за нагрузку и 75 к. за выгрузку съ 
вагона, & взимается за то и другое 6 рублей. 

Нын% существующя желфзнодорожныя правила, припечатанныя 
на каждой изь квитанщй, выдаваемыхь правлешемъ товароотпра- 
вителямъ, настолько стЪенительны и неудобоприм$нимы, что гово- 
рять сами за себя. Поэтому жедательно было бы въ будущем, 
чтобы веныя правила по измёненшю тарифовъ и другихъ условй 
по отправкЪ и получению товаровъ, вырабатываемыя съфздами же- 
лЬзнодорожныхь представителей, прежде утвержден!я оныхъ прави- 
тельствомь, передаваемы были на обсуждене ряжекаго у$зднаго 
земскаго собрашя съ учаецемъ лицщь изъ торговаго сословя съ пра- 
вомъ голоса. 

Избранная ряжекою думою коммися просить Высочайше уч- 
режденную подкоммисешо обратить внимане и, насколько возмож- 
но, устранить т$ изъ указанныхь нами неудобствъ, которыя съ 
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гяжестию отзываются какъ на городЪ, такъ и на уфздЪ ряжскомъ. 

Независимо отъ сего, коммисея, съ своей стороны, при семъ при- 

лагаеть нфкоторыя заявлен!я хлфботорговцевъ г. Ряжека, въ томъ 

числЪ и члена сей коммисси, гласнаго Ивана Аванасьевича По- 

пова, и о послфдующемъ просить почтить своимъ увфдомлешемъ. 
Подписано 6 мьстными товарооттравителями. 


№ 12. 


Ряжскаго 2-й гильди купца Ивана Семеновича Сорокина и купеческаго 
сына Петра Алексфевича Сорокина. 


Имфемъ честь заявить вашему с1ятельству, что на ряжекой стан- 
щи рязанско-козловской желфзной дороги, по промышленности на- 
шей лёсомъ и разнымъ скобяннымъ товаромъ, желёзнымъ и хль: 
бомъ, не имфется удобнаго мета для склада; сгруживаемый нын% 
за угольными платформами товаръ доставляется не всегда въ та- 
комъ количеств, въ какомъ онъ долженъ получиться. При этомъ 
считаемъь нужнымъ заявить то, что неисиравность и недостатокъ 
товаровъ станщя Ряжекъ не удовлетворяеть прямо оть себя, а предо- 
ставляеть это искать по высшей администращи желфзныхь дорогъ, 
что оказывается на дфлЬ весьма неудобопримВнимымъ и сопряжен- 
нымъ съ излишними расходами. 


№ 13. 


Члена учрежденной ряжскою городскою думою номмисси по желфз- 
нодорожному дфлу, гласнаго Ивана Аванасьевича Попова. 


Вляше желфзныхь дорогь на экономическое положене г. Ряжека 
и ею окружающей мЪфетности несомнённо громадно. Съ проведе- 
шемъ рязанско-козловской желфзной дороги (первой по времени 
устройства около Ряжека) какъ торговля въ городф, такъ и сель- 
ское хозяйство въ прилегающей м$етности значительно оживи- 
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лись. Но перемфна подобнаго рода не рЪдкость и не есть особен- 
ность нашей м$етности, это— необходимое слёдетве скораго пере- 
движевя какъ паессажировъ, такъ и грузовъ. 

Независимо оть этого, желзныя дороги оставляють желать еще 
многаго. Съ того времени, какъ прошель слухъ, что желфзнал до- 
рога, соединяя Рязань съ Козловомъ, пройдеть около Ряжска, 
слухъ этоть интересоваль какъ жителей города, такъ и ихъ пред- 
ставителей. Слфдя съ живымъ интересомъ за вефмъ, что касалось 
до времени и мфета проведеня желЪзной дороги, городское управ- 
леше собирало всякя свфдЬня, сколько нибудь освъщаюция эти 
вопросы для ихъ предршеня. Изъ бумагь прежней думы, & так- 
5е и другихъ источниковь можно вывести для наглядности слф- 
дующ/я обстоятельства. По естественному ходу вещей, жители го- 
рода, а также и лица городскаго управлев!я съ слухомъ о прове- 
деши желЪзной дороги совмфщали въ себЪ янфше, что строители 
дороги, проведя ее, устроятъ станцию около города, то-есть почти 
въ городской чертв. И правда, нфкоторое время для пути строите- 
лями дороги проектировано было два направлешя, совершенно со- 
гласныя съ видами жителей города. Успокоенные такими предпо- 
ложенями строителей, мы преравнодушно ожидали постройки, 
будучи обезпечены въ томъ, что дорога, проходя около самаго 
торода, несомнЪнно будеть имфть громадное вляше на развиме 
торговли и промышленности города и его уЪзда. Но недолго под- 
держивалось такое мнфые въ жителяхъ; не’начиная постройки по. 
проектамъ, согласнымъ съ нашими видами, строители проектиро- 
вали трет путь, прямо уже идупй въ разрфзъ съ интересами 
города. Новость подобнаго рода положительно сбила съ толку какъ. 
жителей, такъ и представителей ихь интересовь. Пошли толки 
на ве лады, а нфкоторые даже говорили, что дорога можетъ быть 
устроена согласно съ видами жителей, но при усломи. Естествен- 
но, что слухи и толки подобнаго рода едва ли совмфстимы съ важ- 
ностью дфла проведешя желфзной дороги. Возможно ли допустить, 
что дорога, преслдуя каке-то интересы, пренебрегаеть интереса- 
ми дВла и жителей мБстности? Имфють или нЪть мфето въ со- 
бытяхь приведенные слухи, но дорога, къ ужасу жителей, прове- 
дена именно по тому направлен!ю, которое меньше всего согласно 
съ ихь интересами. О томъ, достигнуты ли интересы дфла, мы не 
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компетентны судить, но, по мфетнымь услошямъ, думаемъ, что и 
это послднее едва ли входило въ разсчетъ. Результаты этого гро- 
мадны для Ряжска; жизненные интересы наши тЪено связаны съ 
тЪмъ, такъ или иначе мы можемъ пользоваться желЪзной доро- 
гой, а это`безуеловно зависить отъ того, въ какомъ разетояни 
находится станщя и каковъ къ ней подъфадь. Въ настоящемъь не 
можеть быть рфчи о томъ, чтобы исправить ошибки прошлаго,— 
это едва ли возможно, но предупредить въ будущемъ явлев!я по- 
добнаго рода есть насущная необходимость дня. Смотря на все 
совершившееся, невольно приходишь къ тому заключен!ю, что строи- 
тели разанско-козловской желЪзной дороги или ошиблись, или пред- 
намфренно устроили то, что есть въ данное время, а въ дЪйстви- 
тельности есть то, что дорога обошла Ряжекъ, въ буквальномъ 
смысл слова, протяжеше ея удлиннилось, для дороги получилась 
безъ всякой надобности кривая линя—нЪсколько сотъ сажень в%ч- 
наго ремонта, а мы получили двухъ-верстный путь до станщи. И по 
этому-то пути изъ Ряжека до станщи, кромё легковыхъ извощиковъ 
съ пассажирами, ежегодно идеть боле двухъ съ половиною мил- 
эмюновъ пудовъ груза, не считая транзита, который, во веякомъ 
случа, равняется грузу изъ Ряжска, если не превышаеть его. Кро- 
м того, подъЪздная дорога къ станщи проходить по низменной 
мфетности и въ осеннее, лЬтнее и весеннее время бываетъ неудобна 
для движеня такого количества грузовъ, & во время вскрытия р$ки 
сообщене совеБмъ прерывается почти на мБеяць. Единственно, 
что можеть хотя отчасти сгладить неприглядность подобной кар- 
тины, это— устройство удобнаго подъфзда къ станщи (рельсоваго 
или шоссированнаго). Несомнфнно то, что желфзныя дороги етроют- 
сн для удовлетворешя потребностей правительства, предпринима- 
телей и нуждь мЪетныхъ жителей. Но интересы послЪднихъ, при 
всемъ ихъ ограждеши правительством отъ разныхъ произвольныхъ 
распоряжен!Й исполнителей, нерёдко страдаютъ, а сами строители 
не всегда то отгадывають, что нужно или болёе полезно для 
мфетности, гдф проходить желЬзиая дорога, въ чемъ краенорфчиво 
Убфждаеть примёрь города Ряжека. ЗдЪеь не только что интере- 
сы м$етности обойдены, но явно къ нимъ отнеслись съ прене- 
брежешемь. И воть, не смотря на т0, что мы ходатайствовали, 
протестовали, дорога проведена тамъ, гдЪ она въ настоящее вре- 
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мя находится. Жители Ряжска, наученные горькимъ опытомъ 
Коломны, обратились съ ходатайствомь, но таковое отвергнуто 
строителями, какъ запоздавшее; судъ и администращя безсильны 
помочь посл того, какъ концеся дана и проекты утверждены. 
Поэтому желательно было бы въ будущемъ, чтобы ранфе выдачи 
концесфи и утвержденя проектовъ построекъ интересы и потреб- 
ности мфетности были бы взвЪшены и согласованы съ интересами и 
потребностями главныхъ двигающихъ силъ. Это весьма важно потому, 
что, разъ проложивши лин!ю, изм нить ея направлеше невозможно, 
& иногда потребности и экономическя неудобства и, велфдстве 
этого, непроизводительная трата денегъ заставляють надъ этимъ 
задумываться. Въ прошломъ 1878 году для общества ряжеко-мор- 
шанской и вяземской желЪзныхъ дорогь оказалось не безвыгоднымъ 
(или по другимъ какимъ соображенямъ нужнымъ) имфть соедини- 
тельную вЪтвь между товарными станщями этихъ дорогъ. Надъ 
чфмт туть задумываться: выгодно или нужно, проектъ составленъ, 
утвержденъ гдЪ слздуеть, и вЪтвь готова. Но кавыя громадныя 
неудобства произошли для Ряжека отъ этой, кажется ни въ чемъ 
неновинной, вЪтки, строители этого въ разсчеть не приняли, хотя 
удовлетворить ихъ стоило не болЪе пяти-шести лишнихъ тысячъ 
рублей. По своему положеню, соединительная вЪтвь отр№зала то- 
варное движеше изъ Ряжска по грунтовой дорог до станщи 
Ряжекъ рязанско-козловской желфзной дороги. Не безусловно дано 
намъ три перефзда, но смысль въ томъ, что два изъ нихъ по- 
строены въ сторонЪ отъь прямаго пути, а тотъ, который на пу- 
ти, имфетъь подъемь около сажени, а в$дь намъ приходится пе- 
реваливать его съ пятимиллюннымъ грузомъ. Ходатайство передъ` 
строителемъ объ открытомъ профздф отвергнуто безъ вслкихъ объ- 
ясненй, почему обращаемся въ министерство, просимь оста- 
вить намъ открытый профздъ, то-есть подъфздъ подъ полотно до- 
роги безь измфненя существовавшаго пути, указываемъ неудоб- 
ства подъема съ пятимилмоннымь грузомъ на насыпь, потери 
чрезъ это, какъ денежныя, такъ и друМя, наконець, и то, что, при 
усиленномь движени чрезъь полотно дороги, случаи несчастя съ 
людьми—явлен!е неизбЪжное. На это получили отвфть отъ мини- 
стерства путей сообщеня о томъ, что вновь проведенная лин я 
обязана не пускать съ каждой стороны боле двухъ товарныхъ. 
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пофздовъ. Просьба же объ открытомъ профздь осталась до сего 
времени неудовлетворенною. 

Нынв Высочайше учрежденная подкоммисая по изелздованю 
путей жел$зныхъ дорогь взошла съ запросами ко вефмъ м5фстамъ 
и лицамъ, какъ административнымь, такъ и судебнымъ, не отвер- 
гая частныхъ заявлен!й— выказать вс неудобства сообщеня, вел д- 
стве чего я и имфю честь представить вамъ это мое заявлеше. 

1879 ода мая 8-ю дня. 


№ 14. 


Свфдфня, собранныя раненбургскою земскою управою отъ товароот- 

правителей, проживающихъ въ г. Раненбургь и при станщи „Ранен- 

бургъ“, о неудобствахъ, кая встрфчались при отправлени товаровъ 
по рязанско-нозловской желфзной дорогб и при полученми оныхъ. 


1. Вфроятно, начальникамъ станшй или кассирамъ желфаной до- 
роги не поставлено въ точную извЪетность количество платы по 
тарифу, взимаемой 34 отправку товаровъ въ тотъ или другой пункть 
лиШи, или же лица эти затрудняются въ правильности опредфле- 
ня ея по другимъ какимъ-нибудь причинамьъ. Поэтому очень ча- 
сто случаются ошибки во взимаши таковой платы, и это всегда 
бываеть не въ пользу товароотправителя. Иногда переборь этотъ 
простирается до 20 р.; примЪръ этого быль въ 1877 году, когда 
съ товароотправителя на Богоявленской станщи за отправку спир- 
та взято быдло лишнихь 18 р., которые и до сихъ порь имъ съ 
правлешя не получены; тому же самому отправителю приходилось 
болфе десяти разъ переплачиваль за отправку. Правда, переплата 
эта всегда возвращается правленемъ, но она такъ часто повторяется 
и возвращене ея сопряжено съ такими трудностями, что иногда 
считаешь за ‘лучшее отетупиться отъ взысканя. Для полученя из- 
лишне взятаго по тарифу нужно или самому явиться еъ заявлен!- 
емъ въ правлеше, находящееся въ МосквЪ, или посылать довфри- 
теля съ узаконенною довфренностью; вее это ведеть къ непроиз- 
водительному расходу и трат времени со стороны товароотправи- 
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теля, что легко могло бы быть устранено тЪмъ, чтобы замфченная 
ошибка исправлялась не правлешемъ, а тфмъ начальникомъ стан- 
щи, который выдаеть товаръ; однимъ словомъ, слфдуеть, что- 
бы выдача излишне взятаго по тарифу производилась тфмъ же по- 
рядкомъ, какъ это въ настоящее время практикуется при взима- 
нм недобора. 

2. Также точно считается стфенительнымъ и то, что при на- 
трузкв спирта въ вагоны, и часто въ вагоны не крытые выЪёто 
крытыхъ, требуется отъ грузоотправителя подписка въ томъ, что 
онъ освобождаетъ дорогу оть всякой отвфтственности за принятый 
отъ него товаръ по накладной и обязывается вознаградить вс 
убытки, которые могуть быть причинены растечкою и воспламене- 
шемъ его товара другимъ товароотправителямь и желёзнодорож- 
ному обществу порчею подвижнаго состава. Между тфмъ товаро- 
отправитель не можеть предотвратить всфхъ случайностей, кавя 
могуть произойти во время слфдован!я товара въ пути. Въ видахъ 
же хотя какого-нибудь предохранен!я его оть такихъ случайностей 
хозниномъ посылается рабоч! й-бондарь, которому покупается би- 
леть Ш класса, но который пользуется мФетомъ только на торма- 
зв. Спрашивается, не обременительно ли это для отправителей и 
не стЪенитъ ли ихь отправлять свои грузы по желзной дорогЬ, 
находясь подъ страхомъ отвфтственности за свою кладь въ ваго- 
нахъ, тогда какъ и посылаемый съ нею бондарь предотвратить отъ 
разлит!я спирта не можеть? 

3. ЖелЪзнодорожные рабоче обращаются съ товаромъ до край- 
ности небрежно и въ особенности тогда, когда приходится выгру- 
жать его изъ вагона не на платформу, а прямо на рельсы. Поэто- 
му необходимо принять мфры къ предупрежденю небрежнаго об- 
ращен!я съ товарами, какъ при нагрузкв, такъ и при выгрузк® 
его, для чего сл$дуетъь увеличить длину платформы настолько, 
чтобы ни одинъ вагонъ пофзда не выходиль бы за предЪлы ея. 

4. Торгующуе скотомъ заявляютъ, что имъ на нфкоторыхъ стан- 
щяхъ рязанско-козловской желфзной дороги (Раненбургъ, Ники- 
тино и др.) и на грязе-царицынской (Мордово и др.) нФеколько 
разъ было отказываемо въ получени вагоновь для нагрузки ско- 
томъ. Между тЪмь скотъ—живой товаръ, который требуеть за 
велю день простоя въ томъ или другомъ мЪстф лишняго расхо- 
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да на свое содержаше, а потому желательно было бы, чтобы, по 
затребованйи вагоновъ для посадки рогатаго скота, начальникъ 
станщи имфль бы возможность если не выдать, то, по крайней 
мфрф, опредфлительно указать на то время, когда отправителю 
могутъ быть они даны. 

5. О самыхъ же вагонахь для скота высказано, что было бы 
весьма полезнымъ имфть таковые съ окнами или рфшетками, ка- 
ве существують на николаевской дорог. ЗдЪсь же, на рязанско- 
козловской и грязе-царицынской дорогахъ, обыкновенно даются глу- 
хе, почему препровождаемый въ нихь скотъ страдаеть оть недо- 
статка воздуха и бываютъ случаи околфваня оть апоплексйи. 

6. КромЪ того, заявляется, что въ Грязяхъ, Козлов, Ряжек® и 
Рязани пофзда со скотомъ слишкомъ долго задерживаются, и, срав- 
нительно со скоростью пофздовъ николаевской дороги, они идуть 
медленнфе, Такъ, по николаевской дорогв разстояне оть Петер- 
бурга до Москвы проходится въ 36 часовъ, тогда какъ разетоя- 
не отъ Козлова до Москвы въ 388 версты проходится болфе 40 
часовъ. 

7. Къ числу неудобетвъ, встрЬчавшихея при отправк® скота въ, 
Москву, отправители причисляють и то обстоятельство, что по- 
сылаемый туда скотъ по желфзной дорог высаживается обыкно- 
венно въ 9-ти веретахъ отъ Москвы на ст. Перово, для према 
его съ вагоновь приспособленй никакихъ не имфется, такт, напр., 
не существуеть двора, огороженнаго заборомъ, гдф бы можно бы- 
ло на нфкоторое время остановиться скоту впредь до отправки 
его до мЪета назначеня, въ особенности ночью. Естественно, что 
отсутстше двора есть главная причина пропажи у отправителей 
скота подъ Москвой. 

8. Ко всему этому торговцы скотомъ присовокупляютъ, что при 
отправкф скота по желфзной дорог предъявляются на разныхъ 
станщяхь къ товароотправителямь разныя требованйя: такъ, на н%- 
которыхъ на каждые два, на другихь на каждые три или четыре 


‘вагона ставитв за счетъ ихъ съ билетами Ш класса по проводни- 


ку, въ дЪйствительности же проводниковъ въ пофздф въ такомъ 
количеств$ никогда не бываетъ; слфдовательно, этотъ налогь на 
товароотправителей со сгороны желфзной дороги совершенно лиш- 
нй. Вообще такое неопредфленное требоваше числа проводниковъ 
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и неопредЪленноеть того, при какихъ грузахъ должны быть про- 
водники, ведеть къ произволу въ дЪйстыяхъ служащихъь на пр!- 
емныхъ станщяхь желфзной дороги. Нельзя также не замфтить, 
что проводники съ билегомь Ш класса никогда не пользуются ва- 
тонами этого класса, а помфщаются во все время пути на торма- 
захъ, что очень вредно отзывается на ихъ здоровьЪ, въ особенно- 
сти въ зимнее время. 

9. Торгующе хлбомъ замфчаютъ, что хлЪбъ для отправки на- 
гружаютъ обыкновенно въ открытые вагоны; поэтому желзнодорож- 
ное начальство должно озаботиться прюбрётешемь достаточнаго 
числа брезентовь для покрыт!я хлфба во время слфдованя въ пу- 
ти, чего не дфлается. Убытки отправителей отъ такого невниман!я 
чувствительны; особенно они возрастают“ тогда, когда хлбъ очень 
долго залеживаетея на открытыхь платформахъ для отправки, а 
часто и просто на земл$ (оставаясь непокрытымъ рядами въ 6 мфш- 
ковъ, но не въ стожкахь, какъ бы слБдовало сдфлать для пре- 
дохраненя отъ сырости), и оть медленноети слфдовашя въ пути. 
Веякому отправителю естественно желать, чтобы грузы его при- 
ходили къ мЪсту назначеня, по возможности, скорфе; иногда гру- 
зы свои отправитель посылаеть по желфзной дорог только един- 
ственно въ этихь видахъ и не посылаеть ихъ гужомъ, хотя бы 
эта посльдняя отправка обошлась бы ему въ н$которыхъ случаяхь 
и дешевле. 

Въ конц6 прошлаго года въ МосквВ стояли высоюя цфны на 
хл6бъ, а потому хлЬбными торговцами онъ быль двинуть для от- 
правки туда на раненбургскую станцию. Здфеь онъ пролежаль безь 
движешя около шести недЪфль и былъ отправленъ только тогда, ког» 
да уже цЪна въ МосквЪ понизилась. Слёдовательно, если бы хлЪбъ 
быль отправлень туда своевременно, то торговцы не понесли бы 
убытковъ, продавъ по пеобходимости хлБбъ по невыгодной для 
нихъ цъиЪ. " 

10. Въ предупреждеше порчи хлёба оть сырости необходимо, 
чтобы онъ хранилея на закрытыхь илалформахъ и грузилея въ кры- 
тые вагоны. Въ противномъ случа становится понятнымъ, почему, 
напримфръ, долго лежавш!й въ мЪшкахъ хлВбъ разсыпаетея изъ 
лопнувшихь оть гнилости мёшковъ. Если къ этому прибавить еще 
и небрежное обращеше артельщиковь при нагрузкВ хлЪба, то 
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убытки товароотправителя еще боле увеличатся; часто прихо- 
дитея принимать хлфбъ вмфето цфлаго мВшка—половину. Это яв- 
лене нерфдкое, обыкновенное же—составляеть постоянную недо- 
стачу оть 10 до 20 пудовъь муки или крупы съ каждаго вагона 
въ 600 пудовъ; а если принять во вниамаше, что нЪкоторыми от- 
правителями въ течеше года препровождается хлЪба до 1,500 ва- 
тоновъ, то растрата его простирается до весьма почтенной цифры. 
При этомъ одинъ изъ отправителей заявилъ, что имъ была отправ- 
лена въ Егорьевскъ крупа, которую желфзнодорожное начальство 
распорядилось погрузить въ вагонъ, въ которомъ до сего перево- 
зился керосинъ. РазумФется, крупа настолько испортилаеь, что то- 
варопремщикъ долженъ былъ предъявить искъ къ желфзной дорог. 

11. ХлЬбные отправители, кром$ того, замфчаютъ, что провоз- 
ная плата за хлЪбъ очень высока, ее нужно, какъ за предметъ 
первой необходимости, значительно понизить въ виду слВдующаго 
разсчета: вагонъ овса въ 600 пудовъ обходится на мфетВ покуп- 
кою въ 290 рублей; за нагрузку хлфбомъ четырехъь вагоновъ и за 
отправку ихъ съ раненбургской станши до Москвы взимается тоже 
290 р., т.е. ровно четвертая часть стоимости всего товара идеть 
на плату за отправку его по желфзной дорог. Идя дальше, вый- 
детъ, что въ уплату за провозъь хлЪба отъ Раненбурга до Москвы 
нужно употребить четверть всего урожая. Тоть же разсчетъь при- 
ходитея и на рожь. ы 

12. Товарную платформу на раненбургекой станщи необходимо 
увеличить, по крайней мЪрЪ, раза въ три и вею накрыть крышею, 
тЪыъ болфе, что къ этому желфзная дорога имфеть полную в0з- 
можность: на раненбургской стапщи въ течени года грузится 
болфе 5,000 вагоновъ, за нагрузку и выгрузку ихъ взимаетсн, 
кромф провозной платы, по 6 р. съ каждаго вагона, слфдовательно, 
предположивъ отправку съ раненбургской станщи ежегодно въ 5,000 
вагоновъ, составитея этого сбора до 30,000 р. Изъ этой суммы пла- 
тится артели только '/з часть, а остальные 20,000 р. даютъ дорог 
такой доходъ, часть котораго можно бы безъ веякаго обременен!я 
для общества отдфлить на постройку вполн® соотвфтетвующей ц$- 
лямъ платформы. ы 

13 На желзныхъ дорогахъ существуеть правило, по которому 
он обязаны, въ случа промедления въ доетавк® клади, возвращать 
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получателю ея, если послЪдйй письменно занвитъ о вознаграждени 
не позднфе 2-хъ мЪеяцевъ по получеши клади съ представлешемъ 
разсчетнаго листа, 10%/о провозной платы за каждыя проероченныя 
сутки, но ни въ какомъ случаЪ не болфе провозной платы, не от- 
вЪчая, кромЪ сего, ни за каке Убытки, происшедие отъ несвое- 
временной доставки. Ясно, что такое правило не только не обез- 
печиваеть  товароотправителя оть явныхъь убытков, которые 
могуть произойти отъ несвоевременной доставки грузовъ къ мфету 
своего назначеня, а, напротивъ, оно создано какь бы съ намфре- 
немъ производить эти убытки получателямъ грузовъ. Правда, что 
дорогою предлагается по 10% скидки съ провозной платы за каж- 
дыя просроченныя сутки, но для полученя ихъ поставлено такъ 
много условй, что врядъ ли можно надфяться на получение и это- 
го, сравнительно съ понесенными убытками, происшедшими оть 
промедлен!я, ничтожнаго вознагражден!я: желфзною дорогою по- 
ставлены въ правилахъ чуть ли не вс случаи, оть которыхъ за- 
висить промедлеше и за которые она не принимаеть на себя от- 
вЪтетвенность. Въ прошломъ году одному хлфбному отправителю 
изъ Ряжека высланы были 11 ноября на ст. Раненбургь мЬшки 
для насыпки ихъ хлфбомъ и отправки по жельзной дорог$. Мышки 
эти дорогою были засланы въ Царицынъ, такъ что къ мЪету сво- 
его назначен1я они прибыли только 99 числа, т. е. ровно чрезъ 
11 сутокъ. За такую несвоевременную доставку дорога, конечно, 
предложила вознаграждеше въ количестф полной провозной суммы 
Зр. 79 к., но спрашивается, можно ли эти деньги считать воз- 
ифщенемь тзхъ убытковъ, которые произошли отъ несвоевремен- 
ной доставки мЪшковъ. 

14. Сь своей стороны, и получатели бакалейныхь товаровъ и 
мелюе торговцы заявили въ томъ же смыслЪ, какъ и хлЬбные от- 
правители, т. е., что, при каждомь получени товара со станщи 
желфзной дороги, открывается недостача въ товарь и недостача 
такая, за которую и взыскивать нельзя: число мфстъ и вЪеь ихъ 
соглашаются съ квитанщей, тюки цфлы, но въ каждомъ изъ нихъ 
непремфнно небольшая убыль, а въ общемъ весьма, значительная, 
такъ что недостача товара при каждомъ получен{и простирается 
на сумму отъ 50 до 70 р. Вь подтверждеше постоянной пропажи 
товаровъ, одить изъ нихъ залвиль, что онъ, получивши со стан- 


щи тюки съ картузами, нашель, что рогожки, ящики, а также 
и картонки въ вихъ цфлы, но въ 27 картонкахь картузовъ ие 
оказалось. По предположеню, это объясняется тЪмъ, что, при пр!ем% 
на станщи, товары или неправильно взвЪшиваются, или показывается 
въ квитанщи меньшй противъ дфйствительности вЪеъ. 

15. ЛБеоотправители предлагаютъ продлить срокъ обязательнаго 
хранешя на станщи Раненбургь пришедшихъ товаровъ безъ взи- 
маня приплаты за полежалое. Это необходимо сдВлать въ видахъ 
отдаленности получателей отъ станщи желфзной дороги. 

16. Къ этому прибавляють, что въ настоящее время на стан- 
Щяхъ желБзной дороги лфеной товаръ принимаютьъ только по вф- 
су, не принимая въ разсчетъ счета его; такая же премка происхо- 
дить и съ листовымь желЪзомъ. Понятно само собою, что приня- 
тый такимь образомъь лфеъ и желфзо не гарантированы отъ про- 
пажи. Поэтому предлагаетел, чтобы лфеь и листовое желЪзо какъ 
принимались бы для отправки, такъ и выдавались бы со станщи 
непремфнно по вфсу и счету. 

17. Такъ какъ плата, взимаемая съ пассажировъ, составляеть 
плату поверстную, то и слфдовало бы придерживаться того же раз- 
счета и при взимаши платы съ пассажировъ, садящихся на по- 
лустанкахъ. На дорогахь же дЪлается безразлично: сфлъ ли пас- 
сажиръ на станщи или на полустанкф, онъ платить за профздъ, 
какъ сЪвиий на станци. Такимъ образомъ выходить, что пасса- 
жиръ, отправляюцИйся, напр., еъ полустанка Зимарово до полу- 
станка Подвислово, платить столько же, какъ и пассажиръ, сЪв- 
ш на станщи Богоявленекой и Фдущйй до станщи Кораблино, 
между тфмъ какъ разстояе между первыми пунктами лини ме- 
не разстояшя между станщями Богоявленекой и Кораблино на 
цфлый перегонъ. 

18. Одинъ изъ торгующихъ рыбнымъ товаромъ предложилъ, чтобы 
въ отправк® товаровъ по желфзной дорог необходимо воблюдалась 
очередь, если не достаеть подвижнаго состава для того, чтобы от- 
править заразъ весь накопивпийся на станщи товаръ. Этотъ порядокъ 
существуеть только въ правилахъ желфзной дороги, въ дЪйствитель- 
ности же по большей части случаетея такъ, что къ м$ету назначе- 
ня отправляются грузы позднЪйшаго према на станщю. При этомъ 
имъ замфчено, что изъ Саратова скорфйшею доставкою пользуются 
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тЪ только рыбные товары, которые куплены были тамъ у болЪе из- 
вЪетныхь продавцевь этихъ товаровъ и по болфе высокой цфнЪ. 
Ему не разь самому приходилось испытать это на себф. Въ Сара- 
товЪ у крупныхь и извфетныхь продавцевь рыбы вошло уже въ 
обыкновене продавать свои товары прзжающимъ покупателямъ 
подъ услошемъ ручательетва въ немедленной доставкЪ груза къ 
мфету назначеня, за что ими и накидывается на пудъ лишнихъ 
15—20 коп. Разумфется, не каждый покупатель можетъ платить 
эти лишн!я деньги, а потому таке принуждены обращаться къ 
мелкимъ и малоизвфетнымъ торговцамъ, у которыхъ такой же са- 
мый товаръ можно пробрЪсти на 15—20 коп. дешевле съ каждаго 
пуда; за то эти же продавцы не ручаются за своевременную до- 
ставку по желфзной дорогЪ купленной у нихъ рыбы. И дБйетви- 
тельно, купленная у первыхъ продавцевъ рыба приходить въ свое 
время, и никогда этого не бываетъ съ рыбою, купленною у вторыхъ 
продавцевъ. Для такихъ отправителей, которые прюбрЪли свои 
грузы у вторыхъ продавцевъ, существуеть обыкновенная отговорка 
желЪзнодорожнаго начальства: „вагоновъ нфтъ“, или во время сл$- 
`дован!я товара въ пути: „вагонь заболЪль“, который лЪчитея 
иногда мФсяць и болфе. Къ этому прибавляеть, что, въ виду не- 
своевременной доставки груза купцу, проживающему въ Раненбур- 
ГВ, весьма трудно прибыть на раненбургекую станцию во-время, 
чтобы получить тамъ свою кладь, не заплативши штрафа за про- 
«рочку въ премЪ ея. Однажды ему пришлось три раза посылать 
своего прикащика на станцио за получешемь имфющей прибыть 
туда соли, на каждый разъ прикащикъ привозилъ отвЪтъ, что 
грузъ еще не прибыль; въ четвертый разъ онъ, наконецъ, могъ 
получить соль, но заплативши предварительно штрафу около 45 р. 
за несвоевременную явку для принят1я ея. Конечно, посл% цфлаго ряда 
непроизводительныхъ расходовъ и потери времени, произведеннаго не- 
своевременнымъ прибытемъ соли на станщю, ему не хотВлось пла- 
тить этихь 45 р., и потому онъ принужденъ быль хлопотать о 
сложенши этого штрафа, чего ему посл н$которыхь хлопотъ и 
удалось достигнуть. 
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№ 15. 
Торговцевъ раненбургской станщи и м5стныхъ землевладфльцевъ. 


Пользуясь предоставленною намъ возможност выразить предъ 
подкоммиеей нашь взглядъь на желфзнодорожное дЪло, по сколько 
оно касается насъ лично, какъ товарохозяевъ, и насколько связанъ 
съ этимъ дфломъ мфетный экономическй вопросъ,—имфемь честь 
сообщить подкоммисс1и слфдующее: достаточно прочесть только тв 
немног!я извлеченя изъ желзнодорожныхь правилъ, припечатан- 
ныя къ товарнымь квитанщямьъ, не говоря уже о постановле- 
ннхъ желфзнодорожныхь съфздовъ и прочихъь мало извЪетныхь 
публик правилъ, чтобы еъ полною ясностью усвоить то убъждеше, 
что все направлеше этихъ постановленй и правиль стремится къ 
полному огражденю интересовъ только однихь желфзныхъ дорогъ, 
проче же торговые, промышленные и экономичесые интересы со- 
вершенно игнорированы ими. Доказательствомъ этого можеть слу- 
жить параллель между тёми правами, обязанностями и отвЪт- 
ственностйю, которыя присвоены желфзнымъ дорогамъ, и тЬми, ко- 
торыми пользуется вообще и торговля, и промышленность, и еель- 
ское хозяйство въ частности. 

По означеннымь правиламъ ($ 1-й) желфзная дорога прини- 
маеть для перевозки срочный товаръ, напримфръ мясо, рыбу, 
битую птицу и проч. тому подобное и можеть доставить его, 
наприм$ръ, до Москвы въ течени 11 сутокъ вполнф безотвЪт- 
ственно, чтб бы съ товаромъ оть медленности ни произошло; тотъ 
же родъ товара можеть быть доставленъ въ совершенно неопре- 
дфленный срокъ и безъ всякой отвфтственности, если (прим. къ $ 2) 
на движене вмяютъ особенныя обстоятельства: неисправность пу- 
ти, несчастные случаи, перерывъ сообщеня, скоплен!е грузовъ 
(безъ объяенешя, отъ какихъ причинъ все это) и затВыъ внъшия 
обстоятельства изъ атмосферы, перевозка войскъ и правительствен- 
ное распоряженше о иростановкЪ движен1я; отвътетвенно, еели этотъ 
родъ товара доставляется при отеутетыи этихъ обетоятельствь въ 
томъ случаЪ, если товаръ пробылъ въ пути и на станщяхь долфе 
11 сутокъ, при чемъ вся отвфтетвенность ограничивается 10% съ 


провозной платы за 1 день, „но ни въ какомъ случав не боле 
полной провозной суммы“, какъ бы продолжительно ни было за- 
медлеше, т.е. въ данномъ случаЪ для желЪзной дороги тахиии 
убытка—цфна провоза, ииишии— ничего, для хозяина клади шах!- 
шит— стоимость всего товара, пипит—убытокъ, сопряженный съ 
несвоевременное!ю прибытя товара, и усиленныя хлопоты о не- 
медленномъ сбыт его. Въ цифрахь выразится это такъ: желвз- 
ная дорога-—отъ 9 до 90 рублей самое большее и самое меньшее— 
0, товаро-хозяинъ--въ первомъ случаЪ 2,400 р. (средняя цфна мяса), 
во второмъ-—отъ 240 до 480 р. (оть 10 до 209/о стоимости товара). 
По $ 3-му при потерф именной квитанщи кладь выдается чрезъ 7 
сутокъ поель срока, исчисленнаго $ 1 на доставку (а если товаръ 
прибыль ранфе этого срока, то чрезь 8—14 дней), по удостов$- 
рени формальнымь порядкомъ личности получателя, съ отобра- 
немъ отъ него подписки и принятм имъ на себя всей отвфт- 
ственности за неправильное получеше; въ этомъ параграфВ намъ 
кажетел страннымъ, почему назначено 7 сутокъ, а не двое; мы ни- 
какъ не думаемъ, чтобы это правило существовало въ виду того, 
что существуетъь особая такса платы за хранеше (въ извлечени 
почему-то не обозначенная), уплатВ которой подлежать и товары, 
не принятые за иотерею квитанщи, именно: за хранене сверхъ 
2-хъ сутокъ полагается: за одни сутки 1 р. 20 к., за двое 3 р. 40 к. 
ит. д. Намъ кажется, во 1-хъ, что двое сутокъ совершенно доста- 
точно для засвидЪтельствованя личности, и, во 2-хъ, что если для 
кого этого недостаточно, тоть уплаты штрафа не избфжить. $5 
4—9 служать дополнешемь къ предъидущимь. По $5 „за 0боз- 
наченное ниже“ (хотя неизвЪетно г „ниже“, тзмъ не мене 
существующее) „вознаграждене желЪфзная дорога принихаеть на 
себя родъ банковой операщи по переволу слфдующихъ за товаръ 
суммъ, т. е. принимаеть отъ получателя товара деньги за него и 
переводить ихъ хозлину товара за вознаграждене“; если взять во 
вниман!е уставовивииеся въ банкахь сроки для переводовъ, огра- 
ничивающиеся 2—8 днями и въ крайнемъ случа (при посредетвЪ 
телеграфа) ньсколькими часами, выходить, что желЪзнодорожные 
сроки для выполнен!я этой операщи, именно отъ 2-хъ до 3 мЪея- 
цевъ, очень длинны, что весьма стЪенительно для торговцевъ, по- 
тому что деньги въ этоть перодъ времени для нихь совершенно 


непроизводительны. По $ 6 излишне. перебранные провозные и 
дополнительные платежи должны быть возвращены по принад- 
лежности, т.е. если станщя према товара сдфлаетъ неправильный 
разсчеть за провозъ его до пункта назначеншя и вслЬдетые этого. 
въ кассу желЪзной дороги будуть уплачены излишня деньги, то 
таковыя будутъ возвращены, если объ этомъ будеть заявдено не 
познфе 2-хъ мФсяцевъ со дня выдачи товара, а по нозднфйшимъ 
заявлешямъ не только не производится никакихь уплатъ, но даже 
не принимаются и самыя залвлешя. При своевременности заявле- 
в, излишне перебранныя деньги возвращаются изъ кассы желфз- 
ной дороги въ течени неопредВленнаго времени (на практик —оть 
10 до 12 мфе.), причемъ разечеть ДЪлаетея на станщи выдачи 
клади. Намъ кажется, что 2-хъ мфеячный срокъ для подачи заяв- 
леня слишкомь кратокъ въ виду, напр., такихъ обстоятельствъ: во 
1-хъ, владфлець клади, при разнообрази тарифовъ и перодическихъ 
измфнешяхъ ихъ, легко можеть не знать дЪйствительной цифры стои- 
мости провоза, тфмъ болфе, что желфзнодорожные агенты, для ко- 
торыхъ знаше тарифов, полагаемь, обязательно, далеко неохотно 
удостоивають публику разъяснен!ями, и, во 2-хъ, кладь, доставленная 
хозяиномъ ея на станщю, можеть пролежать на ней до погрузки 
въ вагоны неопредфленное время; хозяину клади немыслимо до- 
жидаться нфеколько мфеяцевъ, когДа на нее будеть выдана кви- 
танцуя, велЪдетве чего онъ можеть отлучиться и поручить полу- 
чен!е квитанци другому лицу, а также и пересылку ея по принад- 
лежности, о перебор же узнать тогда, когда установленный двух- 
мЪсячный срокъ уже истечеть; кромЪ того, заявлене о переборь 
должно быть сдфлано не агенту станщи отправленя, а агенту или 
управленю дороги, на пункты которой кладь отправлена, что так- 
же весьма затруднительно и совершенно непонятно при суще- 
ствоваши конвенцй между дорогами. Въ параллель этому $ 
должень быть приведенъ $ 8-й, по которому за неправильное 
опредфлене рода товара и за происшедиий отъ .того недо- 
боръ отвфтетвенность относится прямо на счеть недобросовъс“- 
ности отправителя, за что онъ карается удвоенной разницею 
между той суммой, какая слфдуеть за провозъ по, класеи- 
фикащи и той, какая уплачена, что исполняется, конечно, немел- 
ленно при выдач товара; затЪмъ въ этомъ же $ употреблено вы- 
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ражеше „настоящаго договора“, которое для насъ совершенно не- 
понятно. По $ 7 вознаграждене за пропажу клади опредЪляется 
по дЪйствительной стоимости ея и никакъ не дороже суммъ, опре- 
дЪленныхъ этимъ $, хотя обозначенныя цфны далеко не выспия. По 
примфчанямъ къ $ 7: а) въ случа истребленя клади пожаромъ 
на станщяхь или въ пути, хозяинъ клади, чтобы получить за нее 
вознаграждене, опредфленное $ 7-мь, должень доказать, что 
въ гибели его товара виновна желЬзная дорога; такимъ образомъ, 
во все время нахождешя товара на желфзнодорожныхь пунктахъ 
и въ самомъ пути, товаръ долженъ быть подъ надзоромъ его хо- 
зяина, иначе доказать виновность дороги, если это потребуется, 
будеть болфе нежели трудно; г) за порчу и гибель товара, легко 
приходящаго въ брожене и гшене, и за порчу оть жары и моро- 
за желфзная дорога не отвфчаеть (хотя можеть безнаказанно за- 
медлить провозъ его на 32-хь верстномъ разстоян!и на 11 сутокъ); 
принятая безъ „письменнаго“ заявленя получателемь кладь, въ 
какомъ бы видф ни была, не подлежить отвфтственности со стороны 
дороги, сл$довательно словесныя заявлешя не имютъ мфста. Можно 
<ебф предетавить положене получателя неграмотнаго или не владфю- 
щаго достаточнымь знашемь для изложеня заявлен1я на какой нибудь 
желЪфзнодорожной станщши, находящейся среди чистаго поля тдЪ 
нибудь въ степи. Примбчане 8-е къ тому же параграфу еще по- 
дробнфе повторяегь тоже правило. 

Кромф того, считаемъ необходимымъ залвить подкоммисе!и о слф- 
дующихъ мфетныхь неудобетвахъ ст. Раненбургъ: 1) Товаръ, по пра- 
виламъ, тогда только входить въ очередь и подлежить отправк%, 
когда онъ вывезенъ на товарную платформу и заявленъ въ конторЪ 
станщи, между тВмъ товарная платформа такъ мала, что часто слу- 
чается товаръ помфщать не на платформ, а около платформы, на 
землЪ, на подкладк% изъ нфеколькихъ шпалъ, укладываемыхь лишь 
такъ, чтобы товаръ кое-какъ лпился на нихъ, причемъ нижн!е ряды 
боле или менфе принимають грунтовую сырость въ себя, а боковые 
и верхн!е подвержены дЪйств!ю дождя, снЪга при оттепели, домаш- 
нихь животныхъ и птицы; при всемъ этомъ желфзная дорога за под- 
мочку сверху, съ боковъ, въ срединё и за порчу коровами, свиньями, 
собаками (такъ называемый погрузной дворъ ничфмъ не огороженъ 
и не мощенъ) совершенно не отвЪчаетъ. 2) Для сообщеня м%ет- 
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ности, лежащей по сю сторону путей, съ вокзаломъ устроенъ пе- 
рефздь до такой степени неудобный, что предетавляеть собою 
родъ ловушки, будучи устроенъ въ выемкЪ, заслоняющей путь 
своими откосами въ 0бф стороны, съ крутыми спусками на пути 
съ обфихъ сторонъ. Къ числу мелкихъ неудобетвь слфдуетъ отне- 
сти: 1) взимаше платы за профздъ провожатыхъ животныхь, пом%- 
щающихея въ скотскихъ вагонахъ, по пассажирскому тарифу 3-го 
класса, и 2) взимаше денегь на гербовой сборъ за марки, на- 
клеиваемыя на накладныя, кромф наклеиваемыхь на квитанщи. 
ЗатЪмъ ечитаемь долгомъ высказать подкоммисе!и, что самая глав- 
ная несправедливость заключается въ чрезмфрно высокомъ тарифЪ 
за провозъ мфетныхь грузовъ, послЁдетНемъ чего является про- 
греесивное обфднеше здфшняго края. Для лучшаго уяеневя этого 
обстоятельства можеть служить слфдуюний примфръ: 1 вагонъ 
хлЪба: муки, ржи, овса ит. п. представляеть цифру стоимости 
въ 280—300 руб., стоимость провоза до Москвы (320 в.) этого 
товара съ вагона обходится въ 70 р. 78 к. или за провозъ 4-хъ 
вагоновъ здфшняя м%етность расплачивается. съ желЪзной дорогой 
однимъ изъ нихъ, слдовательно въ течене каждаго 4-хъ лЬтняго пер!о- 
да времени желфзная дорога поглощаеть годовую производительность 
края со веёмъ трудомъ какъ самаго населеня, такъ управляющихъ 
этимь населешемь правительетвенныхъ и общественныхь учрежденй 
и властей. Между тфмъ провозь тфхь же 600 пудовъь того же 
хлфба, напр., изъ Саратова до Ревеля (1,726 в.) обходитея въ 
186 р. 60 к., т. е. на 390 в. приходится только 34 р. 62 к. Хотя 
несомнЪфнно, что приведенное обстоятельство главнЪйшимъ образомъ 
гибельно отражается на земледфли и землевладфн!и, но не мало 
заинтересованъ въ этомъ и купець на основани, во 1-хъ, того, что 
\/\ часть торговаго капитала должна быть непроизводительно от- 
лфлена на оправдаше этого высокаго тарифа, и, во 2-хъ, что для 

купца въ высокой степени интересно возвышеве уровня благо- 

состоян!я земледфльца и сельскаго хозяина и совершенно безраз- 

лично, прибавится ли гдЪ въ Нициф лишн!й дворець или на швей- 

царекомъ озерф фантастическая вилла, и невольно береть страхь 

за будущее, если наши труды, силы и деньги, словомъ—весь резу- 

льтать производительности будетъ переходить за предфлы отече- 

ства. Мы не рАшились бы пространнымь изложешемъь утруждать 
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подкоммисеню, еели бы не опасались умолчанемъ нарушить Высо- 
чайшую волю, учредившую ее. 
Подписали 23 мъетныхь землевладьльцевь и купцовь. 





№ 16. 
Грузоотправителей и землевладфльцевъ нозловснаго уфзда. 


1. Платформы для храненя грузовъ недостаточны при екопле- 
ви товара. Объемъ ихъ, для каждой станщи, опред$ляется сред- 
нимъ годовымъ оборотомъ грузовъ, но установленных для этого пра- 
вила неизвфстны отправителяхь. Если правила существують, то 
они должны быть опубликованы, чтобы вызвать заявлене о ихъ не- 


соблюдени. Изъ ближайшихь къ Козлову станщй въ ХоботовЪ нтъ- 


крытой платформы, въ. БогоявленскВ она чрезвычайно мала, а по 
ряжехо-вяземской дорогВ почти нфть крытыхъ платформъ, исключая 
городовъ Ефремова и Скопина. На вебхъ существующихь крытыхъ 
платформахь крыши такъ узки, что боковой дождь подмачиваеть 
первье ряды мфшковъ; слфдуеть предписать, чтобъ навфсы крышъ 
были возможно больше и низые, такъ чтобы товаръ подЪф ними 
оставалея сухимъ. Необходимо или навфеъ крыши длать ниже, или 


обшивать бока досками, или, наконецъ, принять систему задвижекъ,. 


какъ на николаевской желЪфзной дорог. 

2. Пропуски, выдаваемые отправителямь для према ихъ гру- 
за на платформы, содержать въ себ только обозначеше ко- 
личества товара или числа вагоновъ. Необходимо установить, 
чтобы артельщикъ при премВ товара обозначаль на пропуекз, 
въ какомъ видЪ онъ его принялъ, т.е. что товарь не подмо- 
ченъ и мЬшки цфлы. Въ настоящее время такя отмЪтки дфлают- 
ся на квитанщяхъь при отправлеши груза, но если онъ долгое 
время пролежаль на станщи, то и товаръ, и м$фшки могли быть 
испорчены безъ вины отправителя, и онъь не имфетъ никакого спо- 
соба взыскать вознаграждене за понесенный имъ ущербъ. По ли- 
ви Тамбовъ-Саратовъ заведенъ порядокъ выдачи 'пропусковъ, ко- 
торый ведеть къ злоупотребленямъ; пропуски выдаются до предъ- 
явленя груза, такъ что отправитель, получивний пропускъ на 100 
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вагоновъ, можеть представить только грузъ на 10 вагоновъ, 0с- 
тальные пропуски остаются у него на рукахъ; онь можеть или. 
перепродать ихъ, или предетавить остальной грузъ позднфе, сохра- 
няя за собой первенство въ очереди. Такимъ образомъ, послЪдую- 
ие отправители, хотя и представили свой грузь на платформу 
велЬдь за 10-ю означенными вагонами и ранфе остальныхъ 90, 
на которые уже быль выдань первый пропускъ, должны однако 
ждать очереди. О послфдетвяхъ такого порядка излишне распро- 
страняться. Слфдуетъ, по крайней мБрЪф, установить, чтобы пропу- 
ски на товаръ, который не быль предъявлень на платформу въ 
течен!и того же дня, были уничтожены, чтобы дать возможность по- 
сяфдующимъ отправителямъ занимать очередь по дЪйствительному 
предъявлен!ю груза. Но для большаго еще огражденя отъ зло- 
употреблен!й, желательно завести у артельщиковъ, принимающихъ 
грузы на платформы, книги для вписыван!я привезеннаго товара; 
тогда очередь считалась бы по №№ этихь кНИГЪ, а не по №№ про- 
пусковъ. При существующихь же порядкахъ на станщяхъ считается 
наличнаго груза то количество, которое обозначено въ пропускахъ, 
хотя въ дЬйствительности можеть находиться на лицо только не- 
значительная часть этого груза. 

3. По лини Козловъ-Рязань порядокъ отправлен!я вполн пра 
вильный, но есть неудобство другаго рода, а именно: премъ гру- 
зовъ на Грязи не допускается на ст. Козловъ-Рязанскй, и отпра- 
вители могуть грузить свой товаръ только на ст.Козловъ-Воро- 
нежскй, которая отстоить на 4 в. оть города и бываеть совер- 
шенно недоступна велфдетые дурныхъь дорогъ. Возражешя, ко- 
торыя могли бы быть представлены со стороны удобетвъ козлово- 
воронежской дороги, устраняются тфмъ обстоятельствомъ, что 
подобная передача существуеть для грузовъ на Тамбовъ. Во вея- 
комъ случа, необходимость грузить на станщи Козловъ-Воронеж- 
свЙ составляетъ серьезное стфенене при отправлен!и грузовъ на 
Орелъ-Ригу и нельзя не обратить на него внимашя подкоммисе1и. 

4. Неосторожное обращеше съ грузами можеть быть выставлено” 
здЪеь лишь въ тфхъ обстоятельствахь, которыя допускаютъ н%ко- 
торое обобщеше, а именно: слфдуеть безусловно запретить упо- 
Треблять крюки при нагрузкВ мёшковъ; это практикуется для удоб- 


"ства артельщиковъ, но мшки рвутся и зерно высыпается. КромЪ 
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того, вагоны такъ наполняютея, что дверь напираеть на н%кото- 
рые м5шки, и они дорогой протираются; такъ какъ этоть случай 
не единичный, то слфдуеть установить то правило, чтобы остав- 
лять нЪкоторое разстояне между м$шками и дверью вагона. 

5. Переборы по квитанщямъ составляють одинъ изъ самыхъ 
серьезныхь поводовъ къ жалобамъ. При отправлени товара, нельзя 
получить квитанщи въ тотъь же день; когда отправитель является 
на сл6дующй день за получешемъ квитанщи, часто бываетъ, что. 
грузъ уже отиравленъ съ сопровождающими его документами; если 
онъ усматриваеть, что провозная плата обозначена, неправильно, 
то ему отвёчають, что нельзя уже исправить ошибки, потому что 
дубликать квитанщи отосланъ, и что ошибка можеть быть ис- 
правлена при получени. Если же получающий грузъ залвляеть, 
что на квитанщи обозначена излишняя провозная плата, то ему 
отвфчаютъ: мы должны взыскать по квитанщи, а вамъ предостав- 
лнется взыскивать переборы на станщи отправлен!я. Слфдовательно, 
въ обоихь случаяхь переборъ не опровергается, но хотя онъ еще не 
взысванъ, однако приходится сначала его внести, а потомъ предъ- 
явить искъ. А сумма такихъ переборовъ бываеть до того значи- 
тельна, что одному изъ козловскихь отиравителей пришлось взы- 
скивать до 15 тыеячъ руб. и дЪло длилось около 3-хъ лВтЪ, посл 
чего деньги были, наконець, выплачены, но безь начета процентовъ. 
Весьма существенно было бы постановить, чтобы, въ случа из- 
лишне обозначенной на квитанщи. платы, получающий грузь имфль 
бы право внести только слфдующее съ него по тарифу, и чтобы 
оба управленя желфзныхъ дорогь вфдались между собою объ ис- 
правлен!и сдфланной ошибки. Въ тБхь же случаяхъ, когда почему 
либо излишняя плата была уже внесена, слфдуеть опредфлить 
срокъ для возвращеня перебора и установить извфстный поифеяч- 
ный процентъ за просрочку. 

6. Тарифы на отправлене грузовъ по главнымъ лин!ямъ должны 
быть общедоступны и общеизвфстны во избфжаше подобныхь пере- 
боровъ. Слдуеть обязать управлен!н желфзныхь дорогъ имёть ихъ 
на станщяхъ для продажи и озабочиваться 0 томъ, чтобы ихъ веег- 
да было достаточное число экземпляровъ. Кром того, они должны 
быть вывёшены на всфхъ главныхь станщяхь той же, группы. На- 
конець, крайне желательно, чтобы измфнен1а въ тарифахъ были 
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публикованы, по крайней мёрф, за 2 мБеяца и не только въ газе- 
тахъ, но и вывфшены заблаговременно на главныхь станщяхъ. 

7. Наложен!е платежа за товаръ на получателя составляеть су- 
щественное удобство для торговыхъ оборотовъ, но оно требуетъ 
установлешШя н%которыхъ опредфленныхъ правилъ. Въ настоящее 
время, когда дфло ‘идеть о значительныхь суммахъ, получатель 
вносить веф деньги сполна одновременно съ выдачею ему груза, 
но отправитель получаетъь съ желфзной дороги слБдующую ему 
сумму иногда спустя 2 и 3 м$еяца; при такихъ промедленяхъ ста- 
новитея почти невозможнымь пользоваться этимъ удобетвомъ. Сл%- 
дуеть опредфлить срокъ для врученя денегь отправителю, при- 
нявъ за норму разсчеть товарнаго движешя, съ надбавкой извфет- 
наго помфсячнаго процента по истечени назначеннаго срока. 

8. Гербовыя марки въ настоящее время наклеиваются на кви- 
танщяхъ и, кромф того, взыскиваются деньги на гербовыя марки для 
пропусковь на тоть же товаръ, оба раза на счеть отправителя. 

9. При провозф живаго скота съ саратовской дороги слфдуетъ 
указать на излишнее задержан!е его на, передаточныхь станщяхъ, 
а именно; въ Тамбовф, при передач съ одной станщи на другую, 
вагоны задерживаются полсутокъ и сутки и столько же времени 
теряется между здёшними станщями Козловъ-Тамбовскй и Козловъ- 
Рязанскй. При перевозВ живья такое промедлене довольно чув- 
ствительно. 

10. Громоздыя вещи, напр. сани, не принимаются на страхъ 
при отправленёи еъ товарными пофздами, и потому н$тъ обезпече- 
ня въ вознаграждени за поломки. 

11. Сграховаве багажа, пассажировъ существуетъ только номи- 
нально. Требуется, чтобы багажь быль предъявленъ за 2 часа до 
отхода пофзда, но служащихь для према почти никогда нфтъ на 
лицо. Слёдуеть также установить, чтобы багажь, предъявленный 
для страхованя, досматривалея только въ исключительныхь слу- 
заяхъ или вовсе не досматривался. 

12. Относительно пассажирскаго движен!я нельзя не заявить 
полнаго пренебрежешя къ удобствамъ публики при назначении рос- 
писав!й; къ тому же они мёняются внезапно, и слдуетъ, по мень- 
шей мЬрф, установить, чтобы новыя росписан!я были за мфеяць 
впередъ публикованы въ газетахь и вывёшены на главныхь стан- 
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щяхъ той же группы. Даже существующихъ росписанй соседних 
желфзныхь дорогь нельзя иногда найти на стфнахъ станщй. По 
тамбовской губ. соединен!е губернекаго города съ уфздными: Бо- 
рисогл5бекомь, Липецкомъ и Моршанскомъ въ высшей степени не- 
удобно. 

Подписано 13 землевладъльцами и торовцами козловскао уъзда. 


№ 17. 
Козловской уфздной земской управы, тамбовсной губернии. 


Подкоммисея дорогь юго-восточнаго района просить управу 
привести въ возможно систематическй порядокъ свфдЪня и дан- 
ныя о производительности и торговлЪ м$етностей, входящихь въ 
составъ района козловской, тамбовской и воронежекой дорогъ, и 
указать, насколько желфзныя дороги удовлетворяють потребности 
въ передвижени товаровъ и пассажировъ. 

Производительность козловекаго уфзда опредфляется такъ: всей 
земли въ козловскомь уфздф состоить 585,414 десятинъ, въ томъ 
числВ у податнаго сослойя 352,689, у частныхь землевладфль- 
цевь 182,725 десятинъ, у податнаго сослошя усадебной земли 
16,817 десят. и ефнокоеной 24,191 десятина, у частныхъ земле- 
владфльцевъ усадебной 2,765 и сЪнокосной 19,594 десят. За исклю- 
чешемъ этихъ земель, какъ необходимыхъ только для собетвен- 
наго хозяйства каждаго, останется земли производительной у кре- 
стьянъ 312,681 иу частныхь землевладфльцевь 160,366 десятинъ. 
Изъ этого количества засЪвается крестьянами: рожью 90,812, 
пшеницею 1,088, овсомъ 55,503, просомъ 30,730, гречихою 16,655, 
ячменемь 804, льномъ, коноплей, горохомъ и картофелемъ 12,162 
десятины; частными землевлад$льцами: рожью 43,465, пшеницею 
до 9,000, овсомъ 29,700, ячменемъ 864, гречихою 9,955 десятинъ, 
просомъ до 10,000, горохомъ и другими хлфбами 2,747 десятинъ. 
Какъ ленъ, конопля, ячмень и картофель расходуются на мёстахъ и 
въ продажу не поступаютъ, то управа и не приняла ихъ въ разсчеть 
при исполнени настоящаго требован!я подкоммисс!и, & ограничи- 
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лась указашями урожая только тЪхъ хлЬбовъ, которые, за удовле- 
творешемь потребностей мЪстнаго населения, идутъ въ продажу. 
Для болЪе вЪрнаго опредвлешя количества уродившагося хлЪба, 
управа приняла урожай по пятилфтней сложности, исключивъ 
1875 годъ, который, по совершенному неурожаю, не можетъ быть 
принять въ соображеше, и сдЪланный такимъ образомъ выводъ 
показаль, что въ 1873, 1874, 1876, 1877 и 1878 годахъ роди- 
лось озимаго хлЪба 4.565,418 четверт., ‘пшеницы 353,080, овса 
3.346.532, проса 1.425,555, гречихи 425,760 четвертей, всего же 
вообще родилось ржи 4.565,418, пшеницы, гречихи, овса и проса 
5.550,927 четвертей. Расходъ же этого урожая представляется въ 
слфдующемъь видЪ: населен!е козловскаго. уЪзда составляеть 241,339 
лушъ обоего пола и до 30,000 населеня въ городф. Для продо- 
вольетвя въ течен!е года 271,339 душь, ‚полагая на каждаго въ 
тодъ дв съ половиною четверти ржи и полчетверти пшеницы, 
крупъ и пшена, потребуется 678,348 четвертей ржи и 135,669 чет- 
вертей пшена, крупь и пшеницы, а въ течени пяти ль ржи 
3.391,735, пшеницы, ишена и крупъ 678,345 четвертей. На по- 
<Ъвъ издержано озимаго хлфба 661,385, овса 852,030, проса 50,910, 
гречихи 133,050 и пшеницы 50,440 четвертей. Слфдовательно, изъ 
пятилфтняго урожая, за пятилЪтнимъ расходомъ, осталось ржи 
512,298, овса 2.494,502 четвертн. Но этого остатка въ овсЪ 
считать не слфдуетъ, потому что онъ почти весь расходуется на 
мфстф, также весь расходуется и ячмень. Изь урожая пшеницы, 
проса и гречихи, отдфливъ на продовольстые населеня 678,345 
и на посЪвъ 234,400 четвертей, останетея 1.291,650 четвертей или 
на одинъ годъ ржи 102,459, пшеницы, проса и гречихи 258,330 
четвертей, и все это идеть въ продажу, а слБдовательно и отпра- 
вляется по рязанской дорог. : 
Что же касается до предложеннаго подкоммисфею вопроса о 
торговл, то, разум я здесь торговлю тоже жизненными припаса- 
ми, какъ-то мясомъь и рыбою, управа считаеть возможнымь объ- 
яснить, что изъ Козлова по рязанской дорог отправляется свиней 
живьемъ и въ тушахь отъ 50 до 70 тысячь пудовъ. Въ Козлов 
Убивается до 40,000 штукъ коровъ и быковъ. Вфсъ коровы обыкно- 
венно опредфляется отъ 10’ до 12, а быка оть 15 до 20 пудовъ. 
Какъ быковъ убивается несравненно болфе, чёыъ коровъ, то, пола- 
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тая средый вфеъ въ одной убитой скотин% 15 пудовъ, окажется, 
что вфеъ 40,000 убитыхъ вь Козлов скотинъ составить 600,000 
пудовъ, и это мясо убитыхь скотинъ отправляется по рязанской 
дорогё, по этой же дорогВ отправляется рогатый скотъ живьемъ. 
Отправка его начинается съ апрфля мБсяца и идеть до сентября. 
Въ каждый мЪеяцъ отправляется оть 10 до 13 тысячъь скотинъ. 
Рыбная торговля хотя тоже развита въ КозловЪ, но рыба изь Коз- 
лова не идетъь, а, напротивъ, сюда идетъ преимущественно съ Вол- 
ти, и поэтому насколько удовлетворяеть потребностямъ рыбополу- 
чателей грязе-царицынская дорога—управа сказать не можеть. 

Относительно неудовлетворев!я дорогами требован!й грузо отпра- 
вителей слуховь отъ грузоотправителей до управы никакихь не 
доходило, но управа считаеть своею обязанностью сказать, что, 
при покупкЪ хлфба торговцами у землевладёльцевъ, первые всегда 
назначають срокъ доставки хлфба къ станщи желЬзной дороги, а 
при пропуск этого срока торговцы сторгованнаго хл%ба, даже съ 
уступкою цфны, не принимають. Такое явлеше положительно ука- 
сываеть на недостаточность перевозочныхъь средетвъ; тоже заклю- 
чеше можно вывести изъ хранешя хлЪба на платформахь, кото- 
рыя  сверхъ того, оставаясь совершенно открытыми съ боковъ, 
слишкомь сильно вяють на качество хлЪба, который, выйдя съ 
платформы уже попортившимся, приходить на мфето испорченнымъ. 

О паесажирскомь движеши тоже управа находить нужнымъ ука- 
зать на два случая, на которые слфдуеть подкоммисеи обратить 
внимане: 

1. Въ февралЪ мФеяцЪ текущаго года прибыли въ Козловъ два 
пассажира: одинъ, Фхавпий изъ Самары въ Ростовъ-на-Дону, & 
другой изъ Воронежа на Москву, оба по билетамъ прямаго со- 
общения, но, по прибычи въ Козловъ, заболли и поступили въ 
больницу, когда же оправились въ здоровьЪ, то дорога уже не по- 
везла ихъ по билетамъ, ими купленнымъ, а когда они оказались 
безъ средетвъ на покупку новыхъ билетовъ, то управа хотя и про- 
сила управляющихь дорогами выслать билеты безплатные, но они 
высланы были тогда, когда пассажиры были уже отправлены. Въ 
устранен!е этого полезно было бы уничтожить ерокъ дЪйствя би- 
летовь прямаго сообщеня; тогда пассажиръ, оплативший этотъ 
билетъ, не тратилея бы на покупку его въ другой разъ. Конечно, 
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удержан!е срока дЪйствительности такихъ билетовь не безвыгодно 
для дороги, но весьма невыгодно отзывается на пассажирахъ, ио- 
добно заболЬвшимь въ Козловф, не имфвшимь никакихь средетвъ 
на покупку новыхъ билетовъ. 

2. За Ряжекомь въ полую воду снесенъ быль мосгь желфзной 
дороги. Прибывийе къ мфету крушен!я моста пассажиры, а съ 
ними и дти, профзжавие или къ родителямь, или въ учебных 
заведен, должны были пробыть на этомъь мЪетф до трехъ сутокъ, 
мноме безъ венкихь средствь на продовольстве, и администращя 
желЪзной дороги не обратила никакого вниманя на этихь не- 
счастныхь, а потому полнфйшая справедливоеть требуеть, чтобы,, 
при повтореши подобнаго случая, желфзная дорога принимала 
на себя, на время остановокь движешя, попечеше и о продоволь- 
сти и о помфщеви пассажировъ. Обь этомь управа иметь честь 
увфдомить подкоммисею дорогь юго-восточнаго района, 


№ 18. 


Козловской городской управы. 


Велфдетне отношешй оной подкоммиееи, отъ 28 марта и 1 мах 
сего года за №№ 50 и 323, управа имфеть честь увфломить, что 
0 прибьийи ея въ Козловь граждане города и въ особенности то- 
вароотправители извфщены. 

ВыфетВ съ симъ управа, съ своей стороны, имфетъ честь доета- 


° вить свои соображешя относительно влян!я желёзныхь дорогъ на 


экономическ!я услов!я города. 

До устройства желфзной дороги г. Козловъ быль рынкомъ тор- 
говли, особенно хлфбной. Хлфбъ привозилея изъ козловскаго уЪзда, 
а также изъ другихь мЪсть губерн: тамбовекой, воронежской: 
и пензенской, и привозъ хлёбныхь продуктовъ проетиралея, 0с0- 
бенно въ зимнее время, до тысячи и болфе возовь въ сутки, такъ 
что по отношен!ю къ хлфбной торговл г. Козловъ ‘считался пор- 
товымъ. Кром того, до проведенйя дороги черезь Козловь быль 
значительный провозъ разнаго рода товаровъ, и городъ занималъ. 


центральное положене для остановки и ночлега пробзжающихъ. 
Все это давало возможность обывателймъ города вести огромные 
торговые обороты и тЪфмъ доставляло имъ пользу, а съ проведен!- 
емъ желЪзныхь дорогь, въ особенности далфе Козлова, по трактамъ 
воронежекому и тамбовско-саратовекому, привозь въ городъ хлЪба 
прекратился и вообще торговля по вефмъ отраслямъ упала, отъ 
чего Козловъ совершенно утратилъь значене портоваго города, и 
жители лишились доходовъ. Изъ устроенныхъ, съ громадною затра- 
тою капиталовъ, до двухсоть постоялыхъ дворовъ осталось не 
болЪе десятой части, но и тЪ едва поддерживаютъ свое значеше. 
Такимъ образомъ, въ общей сложности, Козловъ много потерялъ отъ 
проведен я желфзныхъ дорогь. Между тфмъ расходы города уве- 
личились, потому что черезь него постоянно проходятъ парти 
военныхъ чиновъ и каждый разъ останавливаются на дневки, такъ 
что по необходимости городу приходится отправлять квартирную 
повинность и натурою у обывателей, и посредствомь найма помЪ- 
щенй. Тьмъ не менфе остановки парт въ Козловф нерЪдко про- 
исходять оттого, что при станщи дороги нЪть помфщен!я, гдЪ бы 
он могли ожидать прибыт1я пофзда, съ которымъ должны отправ- 
ляться далфе, и въ другихъ случаяхъ стоянки. 

Вь виду сего и такъ какъ желфзныя дороги, занимая въ пре- 


лдЬлахъ города выгонныя земли, пользуются значительными дохо-* 


дами, управа полагала бы весьма справедливымъ подчинить ихъ, 
наравнф съ жителями, городскому сбору, указанному въ 129 ст. 
городоваго положешя. 
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Въ дополнен! неудобствъ, указавныхъ въ запискЪ козловскихь гру- 
зоотправителей, тамбовеше грузоотправители добавили слдующее: 

„Направлеше зрузовь дфлается желЪзными дорогами не вь ин- 
тересв отправителей, а въ интересахь желфзныхь дорогъ. Грузы, 
отправляюццеся изъ тамбовекой губери на сЪверъ, находятся въ 
прямой зависимости отъ времени года; пока существуеть навига- 
щя, веЪ грузы идуть вь Петербургь; съ закрычемь навигащи 
грузы направляются на Ревель, когда же замерзаеть ревельскй 
порть, грузы идуть южнфе—на Ригу. Южная дорога грязе-цари- 
цынская, подавая хлЪбъ на Ригу и Ревель, представляеть посто- 
янно одно лвлеше, которое задерживаеть массы хлЬба на дорог: 
это то, что дорога эта предлагаеть сколько угодно вагоновъь на 
Петербургь, а отказываеть въ вагонахь на Ригу и Ревель, Отъ то- 
то залежаше грузовъ на грязе-царицынской дорог — явлене поето- 
янное. Такимъ образомъ отправителю выгодно везти хлЪбъ въ Ри- 
гу и въ Ревель, а желфзной дорогв-—въ Петербургь; желательно, 
чтобы количество вагоновъь соображалось бы съ направленемъ 
хлЬба, а не съ разчетомь желзныхь дорогь. 

Условя отправки трузовь изъ г. Тамбова весьма, неблагопр!ятны 
вельдетые низкаго тарифа саратовской дороги. Такъ, нЪкоторые 
сорта хлБбовь идутъ назадь до Разсказова, чтобы воспользоваться 
низкимь тарифомъ (такъ изъ Аткарска въ Петербургь 30 к. съ пу- 
да, а изъ Тамбова 50 к.), или направляются зимнимь путемь въ 
Моршанскъ. 

Нерузка ваюновь въ ТамбовЪ стоить 9 руб., тогда какъ въ 
другихь мЪФетахъ только шесть рублей. 

Доплаты на мфстахъь получен!я товара дфлаются часто, также 
и вещей. Такъ, за дрожки, посланные изъ Тамбова, взято 8 р. сер., 
а въ Аткарск довзыскано три руб. 

Пропажа товара тоже случается часто. Такъ, по показанго г. Ч. 
отправляемая имь въ Москву наливка никогда не приходить въ 


томъ количеств® бутылокъ, въ которомъ отослана. Г. П. заявилъ, 
что изъ 12 полученныхъь имъ бутылокъ было 9 выпито. Послан- 
ные въ Ростовъ чулки въ 4-хъ вагонахъ пропадали 4 мфеяца; ад- 
ресалъ требуеть неустойки, а желфзная дорога требуетъ съ от- 
правителя за то, что 4 вагона были заняты его товаромъ 4 м%ся- 
ца. 4 вагона съ углемъ были самой дорогой перегружены почему- 
то, и такъ какъ номера вагоновъ не пришлись съ номерами, озна- 
ченными въ накладной, то грузъ не выдавали три недФли, и когда, 
наконецъ, дЪло объяснилось, то съ адресата потребовали 180 р. 
за полежалое, и выгодн%е было отказаться отъ груза, который сто- 
иль меньше. 

Отраховане багажа дЪло тоже невозможное. Г. П. показалъ, 
что онъ явился за часъ до отправления пофзда и никого добить- 
ся не могъ, а когда начались звонки, тогда сказали ему, что не- 
когда. 

Подьъздные пути къ станщямъ въ очень плохомъ положенши, 
напр., отъ г. Тамбова до станши саратовской дороги путь объёзжает- 
ся стороной, также на станши „Платоновка“, къ которой со сто- 
роны большой дороги на разетояни 300 саж. нфть доступа. На 
той же станщи „Платоновка“ 5 марта пассажирская комната не 
была топлена; пофздъ запоздаль на 4 часа, и пассажиры сидЪфли 
все время въ нетопленой комнат®. 

Низмя платформы чрезвычайно неудобны для пассажировъ, и 
женщины часто падаютъ. 

Выдача квитанши происходить на другой или трет день по 
отправк® товара; въ Москву квитаншя не придетъ во-время, и 
тамь платять за полежалое. Желательно, чтобы квитанщи выда- 
вались номедленно и чтобы въ конторахъ вывЪшивалось, какой 
товаръ пришель. 

Десятичые въсы не везд№ вфрны. Такъ, одинъ чемоданъ, вф- 
сившй 38 ф., на разныхъ станщяхь имзль отъ 1 п. 17 ф. о 1 
п. 18 ф. вЪсу. 

Тарифь на тишеничную муку, сравнительно съ зерномъ, великъ, 
въ особенности принимая въ разсчеть то, что риска для муки 
несравненно ”менфе, чфмъ для зерна. 

Прасолы заявили, что въ ваюонахь духота, скотъ мучится, & 
водопои недостаточны и прогулы на станщяхь слишкомъ длинны. 
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Инспекшя не принимаеть никакою участ я въ судьбЪ и инте- 
ресахъ грузоотправителей и пассажировъ. Служаще относятся гру- 
бо и видимо не желають, чтобы ихъ безпокоили. Случалось, что 
когда требуютъь книгу для жллобъ, то немедленно раздавался вто- 
рой звонокъ. 

Въ заключен!е должно сказать, что мноме той вфры, что но- 
средствомъ подвуповъь можно жить въ ладу съ желфзными доро- 
гами, поэтому они не заинтересованы показывать всю правду, ибо 
могуть только проиграть. Вев же вообще того мнфя, что при 
настоящемъ порядкВ вещей на желфзныя дороги нётъ никакого 
суда и расправы. 
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1, Крытыя платформы для товаровъ неудобны тфмъ, что во вре- 
мя дождей или снфга боковой дождь всегда повреждаеть хл№бный 
грузъ. Полезно бы обшить бока тесомъ, а для ввоза и нагрузки 
хлЬба оставить двери между столбовъ (по примфру платформъ 
николаевской дороги); для хлфба же, складываемаго на открытыхь 
платформахъ, пока не прибавится крытыхъ, необходимо имЪть до- 
статочное количество брезентовъ, которыхъь на вефхь станщяхь 
весьма ограниченное количество, въ особенности на станщяхь, 
гдз приливъ груза обильный; на такихъ станщяхъ и самихъ плат- 
формъ очень недостаточно. 

2. Отказа въ премЪ грузовъ на станщи никогда не было и не 
слышно, потому что товароотправители по неволь соглашаются, 
при недостаткВ помфщешй, чтобъ не терять очереди, складывать 
товаръ на землю въ бунты, покрывая его собственными брезентами 
или рогожами, при чемъ станщя, давая мфсто на голой землЪ, 
требуетъ подписки отъ хозяина, что, въ случа% подмочки хлЪба, онъ 
не будеть въ претензи, чфмъ дорога слагаеть съ себя веякую 
отвЪтственность. При удовлетворени потребности, указанной въ 
первомъ пункт, эти недостатки устранятся. 
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Что касается до подвижнаго состава, то на всфхь существую- 
щихъ дорогахъ его недостаточно, потому что оть Моеквы до Са- 
ратова три хозяина, одинъ главный—это Козловъ-Москва; оть 
него зависятъ всецфло Тамбовъ, Саратовь и друмя побочныя ли- 
ви. Сколько главному хозяину угодно дать вагоновъ, столько и 
даетъ; конвенщи на этоть предметь между дорогами заключены 
подъ давлешемь этого хозяина; онъ старается прежде очистить 
вывозкой груза свои станщи: „Козловь“ „Раненбургь“ „Ряжекъ“ 
и далЪе къ МосквЪ, чмъ и привлекаетъь къ себЪ грузы, затфмъ 
уже удовлетворяеть несоразмрно друмя дороги. При распростра- 
нени побочныхь лин, а чрезь то и усилеше движешя и самой 
выручки на московско-козловской лини, слЪдовало бы потребовать 
отъ этой богатой средствами дороги вагоновъ столько, сколько въ 
извфетное время потребуется на побочныя, такъ называемыя пита- 
тельныл, вЪтви, каковы: царидынская, тамбовская и сызранская. Въ 
настоящее время царицынекая получаеть не боле 20 вагоновъ, сред- 
нимъ числомъ, съ августа по мартъ; съ марта же мвеяца, когда, 
хлЪбъ успЪеть испортиться, дается по 100 вагоновъ въ сутки. 

$. Скорость или медленность выгрузки и нагрузки наблюсти не 
въ силахъ товароотправитель, а бЪда и горе ему отъ небрежности, 
съ какой совершается эта операщя (нагрузка и выгрузка часто 
производится по ночамъ), тара, не только такая, какъ мфшки и кули, 
страдаетъ, но и такая, какъ ящики и бочки, которые нерЪдко разруша- 
ютсл отъ бросашя поденными рабочими, нанимаемыми артелью. Этотъ 


непорядокъ всегда даеть отъь 1 до 10%/о убытку отправителю. При’ 


существующемь порядкВ, во время грузки и выгрузки товаровъ и 
багажа употребляются перемф иные и неспособные поденные рабочие. 
По уставу желфзныхь дорогьъ, должна быть организованная артель 
на товарищескомъ правЪ, которая и несеть всю отвфтетвенность 
за потери товаровъ отъ небрежности. Но дорога везми м$фрами 
старается защищать артель, которая почти остается безнаказан- 
ной. Еще хуже бываеть съ пассажирскимъ чемонданчикомь въ 1 
пудь вфеу: на него кладется сундукъ въ 6—10 пудъ вфеу или 
ящикъ съ роялью въ 25 пудъ, чему я быль неоднократно свид$те- 
лемъ. Для устранешя этой неисправности я предлагаю имфть въ 
багажномь вагонф отдфлене для легкаго багажа, затфмъ, если 
возможно, при выгрузкЪ и нагрузкЪ багажа установить контроль 
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пассажировъ, а для груза—оть товароотправителей. Замфченный 
безпорядокъ могъ бы заявляться немедленно, помимо агентовъ 
дороги, жандарму и тотчасъ же записываться въ иизющуюся у него 
книгу рукой пассажира или отправителя; болфе чувствительный 
штрафъ за это съ артели, кромф возмфщеня убытка хозяина то- 
вара, раза три-четыре наложенный, вывелъ бы этотъ безпорядокь. 

4. Не практичн%е ли будеть завести очереди ввоза хлФбнаго 
груза по станщямьъ каждаго хознина дороги, а злавному объ этомъ 
ежедневно давать знать: напримфръ, перваго числа ввезено на стан- 
Щю „Аткарскъ“ 5 вагоновъ на вторую группу и 5 вагоновъь первой 
группы; „Ртищево“ 10 вагоновъ второй группы и 5 вагоновъ первой; 
„Кирсановъ“ второй группы 15 вагоновъ и первой группы 20 ваго- 
новъ; всего 30 вагоновъь второй группы и 30 вагоновъ первой 
группы; всф эти 60 или по 30 вагоновъ на группу должны состав- 
лять одну очередь, какъ ввезенные въ одинъ день. 

ДЪлается же такъ, что „Кирсановъ“ и „Ртищево“, какъ большШШя 
станщи, отправляють товаръ, ввезенный 5 числа, а „Разсказово“ 
или „Тамала“ не отправили грузы, ввезенные 1 числа. Про ма- 
ленью я же станщи и говорить нечего; оттого-то грузы неравно- 
мЪфрно скопляются, ихъ свозятъ преимущественно на большия стан- 
Щи, гдВ скорзе отправка и правильнфе очередь. Я живу, напри- 
мёръ, въ 5 вер. оть „Платоновки“, & грузъ везу къ „Киреанову“, 
за 25 верстъ, ибо тамъ болфе мЁетъ для склада и скорЪе отправ- 
ка. За послёдше годы замфчено, что `„Тамбовъ“ грузить хлЪбъ, 
не задерживая его боле недфли на станщи; также замфчено, что 
грузы, которые должны бы были отправиться съ станщй „Бурнакъ“ 
и „Гокаревка“, грязе-царицынской дороги, направляются въ Там- 
бовъ, гдЪ грузъ, какъ сказано, не задерживается; подобной-участи, 
какъ „Бурнакъ“ и „Токаревка“, ожидають и друг!я станщи этой 
дороги. 

5. При нагрузкВ нерфдко встр$чается остатокъ товара отъ под- 
наго ватрна, который не отправляется желЪзною дорогою, согласно 
правиль, что обременительно для товароотправителя. Желательно 
облегчить этоть порядокъ. На вебхь станщяхь подобныхъ остат- 
ковъ очень много, изъ нихъ составляетея полный вагонъ, слфдова- 
тельно для дороги не можеть быть обременительна очередная от- 
правка и этихъ вагоновъ по однообразному тарифу; на практик 

5 


* — 66 — 


же товаръ не отправляется, а берется съ хозяина полежалое, и 
если грузится, то по возвышенному тарифу. 

6. Квитанщи на отправленый товаръ выдаются на предъявите- 
ля. Это очень затруднительно; слфдуетъ возвратиться къ преж- 
нему порядку и писйть квитанщю по желанию хозяина товара. 

7. Для перевозки скота вагоны у насъь безъ оконъ, загоновъ 
для него нёть ни на одной станщи, водопоевъ тоже нъть, даже 
изь водокачекъ не даютъ воды, если бы потребовалось въ жаркое 
время напоить быковъ. 

8. СлЬдуеть допустить пассажировъ оставаться на станщи до 
прзда пофзда, съ которымъь онъ желаеть отправиться, съ с0- 
блюденемъ съ ихъ стороны правилъь приличя. 

9. Если пассажиръ, получивший билеть на извфетный пофздъ, не 
успфль отправиться на немъ, то слфдуетъ допустить его Фхать съ 
слЪдующимь пофздомь по тому же билету. 

10. Желательно, чтобы на създы желфзнодорожныхь предета- 
вителей были приглашаемы, съ правомъ голоса, представители тор- 
говато сословя, которымъ боле извфетны недостатки при пере- 
возкЪ грузовь и друме безпорядки на линяхъ желЪзныхь дорогъ, 
а также для перодическато изм$ненйя тарифовъ для перевозки 
товаровъ. 

11. Нерфдко случаетея, что хлЪбные товары грузятся, помимо 
сотлася отправителя, на открытыхъ платформахъь безь покрытя 
брезентами, отчего получается товаръ подмоченный не только 
сверху и съ боковьъ, но болфе снизу, потому что въ этихъ ящи- 
кахъ стока воды нЪтъ. 

12. Для болЪе усиленнаго движен!я изъ Саратова лЗеныхь ма- 
тераловь предлагается въ свободное лфтнее время понизить та- 
рифъ сь 4р. 50 к. до 1 р. еь вагона со станщи „Саратовъ- 
Тамбовь“ до станщи  „Тамбовъ-Козловъ“. Саратовская дорога 
согласится доставлять своимъ локомотивомъ за ту же тарифную 
плату, наравн® съ товарами другихъь категорй, чего тамбовская 
дорога не допускаеть по неимфню будто-бы м%стъ для склада, 
чего вовсе не требуется. Получатель лфеа озаботитея самъ его 
принять. 

13. На вефхъ вообще линяхь по прямому сообщен!ю берется за 
нагрузку и выгрузку по 1 коп. съ пуда, а „Тамбовъ“ беретъ 11/2 
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коп.,—не потому ли что здфеь нфтъ артели. Желательно сокра- 
тить этоть неправильный 3-хъ рублевый налогъ. 


Тамбовскаго землевладфльца Петра 'Алексфевича ‚Никитина. 


Пользуясь дозволенемъ высказыватьея председателю подкоммисе!ми 
желёзныхь дорогь, я принялъ см®лость доложить вашему с1ятель- 
ству на благоугодное внимаше и посл$дующее удовлетвореше въ 
возможномъ, именно: 

а) Оть города Тамбова на 12-й верст проходить полотно там- 
бовско-козловской желфзной дороги черезь мою землю, гдз устрое- 
на будка съ пере$здомъ, какъ видно, по ошибкВ гг. строителей. 
Такь какъ при ономъ перефздВ не лежить проселочная дорога, 
которая была выше саженей на 60, минуя мою землю, то тамъ бы 
и слёдовало устроить переЪздъ для проселочной дороги, но теперь 
прозжающе захватывають мою землю съ обфихъ сторонъ дороги, 
причиняя мнф тфмъ вредъ и убытки въ посфвЪ хлфба, зазжая 
часть земли подъ дорогу. Хотя я, по моему праву, и воспрещаю 
перефзды для постороннихъ, но можно сдЪлать это только поетоян- 
нымъ карауломь и то сопряженнымь съ неприятностями, чего я не 
въ состояи продолжать дЪлать для совершеннаго устраненйя за- 
Ъздовъ моей земли. у 

6) По разнымь своимъ дфламъ, переззжая по дорогамъ тамбов- 
ско-коздовской и саратовской, —не говоря про высовя цфны въ бу- 
фетахь вефмъ продуктамъ для профзжающихь,—я замфтиль, что 
буфеты отказываются подавать и выставлять для потребностей ржа- 
ной черный‘ или ситный хлфбъ, навязывая веякому бфлый, когорый 
не ко всякой же закускв и пищЪ пригоденъ, особенно для русска- 
го и не богатаго человЪка, нисколько не. желающаго быть нЪу- 
цемъ по желудку. 

в) Въ вагонахъ Ш класса проззжаюццие почему-то лишены над- 
стЪнныхь вфшалокъ, т. е. крю®ковъ, которые бы 41а вагонъ и сто- 
или расхода до 1 р. 50 коп. 
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г) На платоновекой станщи саратовской дороги, какъ я видЪль 
на практикЪ, бываеть много со стороны профзжающихъ для отправ- 
лен я, кто въ Саратовъ, кто въ Тамбовъ, и въ ожидани прихода 
пофздовь публика должна, безъ различя пола, званя и состояня, 
скучитьея въ одной комнат безъ всякихь приспособленй, не на 
чемъ прилечь и приеЪеть, мфета недостаетъ, кромф пола, ко#орый 
и замбщаетея приваломъ, какъ на бивуакахъ; только благодаря 
сквозному вфтру отъ постоянныхь входовь и выходовъ, при этой 
скученности не бываетъ духоты. 





Коммисс!онера конторы транспортированя кладей 9. Попова. 


Будучи отправитележь грузовъ по желёзнымъ дорогамъ, я имЪль- 
возможность замфтить достаточно неправильностей со стороны прав- 
ленй, управленйй и станщй желЪзныхъ дорогъ, а потому въ настоя- 
щемъ заявлеши коснусь только вопроса о переборь по квитанщямь 
желъзныхь доро. 

Вопроеъ этоть по важности своей достоинъ большаго внимания, 
такъ какь сотни тысячъ людей платять громадную и неопродф- 
ленную дань желфзнымь дорогамъ. Какъ я, такь и каждый от- 
правитель скажуть вамъ утвердительно, что изъ десяти квитан- 
щй, выдаваемыхь желфзными дорогами по отправк® грузовъ, одна: 
изъ нихъ едва таксируется правильно, а по десяти товароотправи- 
тели платять за отправку грузовъ боле, чфмь слфдуетъ по, тари- 
фамъ. 

Конечно, вышесказанный факть крайне страннымъ покажется 


‘ каждому смертному, когда онъ узнаетъ, что штать служащихъ, 


состоящихь при каждой дорог, очень большой, и при увфренности, 
что каждый изъ нихъ знаеть хорошо четыре правила ариеметики, 
а между тфмъ на самомъ дфлЬ, при такомъ громадномъ штатф. 
служащихъ и при знан!и четырехъ правилъ ариометики, сущеетву- 
етъь фактъ неправильнаго таксировня квитанщй, который при- 
носить громадный ущербъ какъ отправителямь, знакомым съ желфз- 
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нодорожными тарифами, такъ и отправителямъ, незнакомымь съ 
ними. 

Отправителямь, знакомымь съ желЪзнодорожными тарифами, 
приходится вести постоянную переписку съ управленями дорогь 
и съ предеБдателями групиъ о возвратЪ перебранныхъ денегъ по 
квитанщямъь желфзныхь дорогъ, при чемъ заявлене о переборЪ 
должно быть сдЪлано въ течеше двухь мфеяцевь по приняти товара, 
а въ противномъ случа, т. е. если просроченъ этоть срокъ, то 
управленя дорогъ и предефдатели группь возвращають товаро- 
отправителямъ ихъ заявлешя и отказываютъ въ возвратЪ слфдуе- 
мыхьъ денегь, руководствуясь тВмъ, что срокъ просроченъ и по- 
тому заявлеше не подлежитъ даже разсмотрню. Конечно, въ та- 
комъ случаЪ приходится жаловаться въ судъ и ждать полученя 
разъ затраченныхь денегь— ровно черезъ два года. 

Отправителямь же, положительно незнакомымъ съ желЁзнодо- 
рожными правилами, порядками и тарифами, приходитея положи- 
тельно терять все излишнее, переданное желфзнымъ дорогамъ, такъ 
какъ они объ этомъ не заявляютъ никому, ибо большинство изъ 
вихь положительно безграмотны. 

МнЪ хорошо извфстно, что если товаръ идеть по прямому со- 
общеню отъ Москвы до Новочеркаска или Ростова-на-Дону и если 
станщею отправлешя протаксирована квитанщя такимъ образомъ, 
что московеко-рязанекой дорог насчитано причитающихся денегъ 
боле, чфмъ слВдуетъ по тарифу, а козлово-воронежско-ростовекой 
дорогВ менфе, то, по прибыт!и товара на мФето назначешя, козлово- 
воронежеко-ростовекая дорога находитъ, что по ея дорогё сдф- 
ланъ недоборъ, и потому она забираеть столько, сколько ей взду- 
мается, ибо счетоводь имфеть право ошибитьея въ пользу правле- 
ня только, а если онъ ошибется въ ущербъ правлен!ю дороги, то 
онъ долженъ рисковаль собственнымъ карманомъ,. при чемъ за- 
мфтьте, что дорога не возвращаетъ товароотправителю перебора, 
насчитаннаго московеко-рязанской желЪфзной дорогой, 

Такой порядокь таксировашя квитанщй и вообще неправильное 
взимаше денегъ за перевозку груза мнЪ кажется невыгоднымъ для 
товароотправителей, а потому пбзволю себф предложить вамъ &вои 
взгляды относительно таксирован!я квитанщй желзными дорогами 
и повфрки ихъ, которые, полагаю, будутъ не безполезными для 
“товароотправителей. 


1. ЖелЬзнодорожныя етанцщи должны имфть вычисленный тарифъ 
(не дробями) на товары везхъ разрядовъ до каждой станши какъ 
своей дороги, такъ и дорогь, состоящихь съ нею въ групп, и 
согласно такихь тарифовв она должна таксировать квитанщи. 

2. Эти вычисленные тарифы обязана каждая дорога печатать 
въ большомъ количеств® и продавать какъ въ книжныхь магази- 
н—хъ, такв и при каждой станщи своей дороги. 

3. При первокласеныхь и второкласеныхь станшяхь долженъ 
быть контролеръ, на обязанности котораго лежить провфрка кви- 
танщй какъ на отправляемый, такъ и на поступающий товаръ. 

4. Если стянщею назначеня или отправлешя едфлана непра- 
вильная таксировка квитаншй, то первая должна возвратить т0- 
варополучателю излишне взятыя деньги, а вторая переправить 
квитанцию по указан!ю товарохозяина. 

5. Если станщею получено по квитанщямъ бол%е, чбыь слёдо- 
вало, то начальник стани обязанъ вывЪсить на станщи на вид- 
помь мет объявленше, въ которомъ ясно должно быть объяене- 
нс, по какой квитанщи и съ кого получено болфе, чфмъ слдовало. 

6. Срокь подачи заявлешя о возвратВ переборовъ не долженъ 
быть опредляемь. 


№ 28. 
Винокуреннаго заводчика А. Н. Чичерина. 


`` 

ВладЪя винокуренныйь заводомъ близЪ станщи „Ляда“, тамбово- 
«аратовской желёзной ‘дороги, я отправляю ежегодно значительное 
количество спирта въ Москву, при чемъ встрёчаю слёдующя не- 
удобства и затрудненЯ. 

1. На станщи „Ляда“ нЪтЪ крытыхь платформъ для склада то- 
вара до нагрузки въ вагоны, что, очевидно, весьма неудобно для 
отправителей. Затф\ъ, разечеть провоза дфлаетея отъ ставщи 
„Расказово“, Хакъ какъ сланщя Ляда“ считается полустанщей и 
для производства разечета нужно Зздить на станщю „Разказово“; 
такимъ образомъ съ отправителя берется излишняя плата за про- 
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возъ и является потеря времени для нофздокъ на станщю для раз- 
счета. 

2. При трудности и даже невозможности для отправителей пр- 
обрвети тарифы нашихъ желфзныхь дорогъ, невозможно въ точ- 
ности опредфлить стоимость провоза товара до Москвы. Между 
тЬмь, это весьма существенно при запродажныхь сдфлкахъ на 
такой товаръ, какъ спирть, гдф барыши исчисляются копфйками 
и гдЪ путевая трата, иногда независимая отправителя, можеть 
уничтожить весь ожидаемый продавцомъ барышь. Притомъ не- 
возможность для отправителей въ точности знать тарифы ведетъ къ 
постояннымъ столкновенямъ при разсчетахь съ управленями же- 
лЪзныхъ дорогъ. Можно, конечно, приносить жалобы въ правле- 
ня, но это поведеть къ дурнымь отношешямь съ мъетными на- 
чальниками станщи, что весьма невыгодно для отправителя, въ 
особенности когда товаръ продается на срокъ съ неустойками. Въ 
виду этого, желательно, чтобы на главныхъ, по крайней мЪрь, 
станщяхь продавались желающимь тарифы вефхь дорогъ. 

3. Главнымъ зломъ для отправителей спирта, и въ особенности 
издьлШ изь него, является воровство на желфзныхь дорогахъ. 
Кража спирта изъ бочекъ не можеть быть производима въ боль- 
шихь размрахь, и тутъ зло состоить въ томъ, что изъ просвер- 
ленной для кражи спирта бочки,- при дальнйшей перевозк%, бы- 
ваетъ значительная утечка. Но кража водокъ и наливокъ между 
Тамбовомъ и Москвою производится въ такихъ большихъ размЪ- 
рахь, что уничтожается возможность отправлять ихъ; такъ, при 
поелфдней моей отправкЪ, изъ трехъ ящиковъ, въ 50 бутылок 
каждый, оказались похищенными 25 бутылокъ. ИзбЪжать такихъ 
похищений до нЪкоторой степени можно, зашивая ящики съ водоч 
ными издфлями въ рогожи, но, при дешевизн$ этихъ издВлй, 
такой способъ обходится елишкомъ дорого. Можно, кажется, думать, 
что организованное воровство на желфзныхь дорогахъ происходить 
оть того, что большею частью артельщики являются не отвфтетвен- 
ными членами артели, какъ бы слфдовало, а подетавными лицами 
отъ владфльцевь паевъ, приносящихъ огромные дивиденды. Такими 
владёльцами обыкновенно бываютъ служаце на т%хъ же дорогахъ; 
въ такомъ случа надзоръ за артельщиками, очевидно, фиктивный. 

Я не могъ ни сразу изелФдовать, гдз производится воровство 
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между Тамбовомь и Москвою, потому что получатели товара, не 
заинтересованные въ воровствф, обнаруживаютъ его при раскупо- 
риваши лщиковъ; но такое изслёдоваше, во всякомъ случаЪ, не- 
доступно частному лицу, а жалобы не достигнуть цфли, такъ какъ 
на этомъ пространствз дЪйствують три независимыя дороги. 

4. Обязательное страховаше товара для отправителей было бы 
весьма желательно, въ особенности для такого, какъ спиртъ, акцизъ 
съ котораго значительно выше его стоимости и который взыски- 
вается съ продавца, хотя бы утрата спирта произошла не по его 
винф, но необходимо для отправителя обезпечене ВЪ ТОМЪ, ЧТО, ВЪ 
случаЪ крушенйя пофзда или пожара, ему недмедленно будетъ вы- 
дана страховая премя на мфстЪ отправленйя. 

5. Продажа спирта на сроки обыкновенно дЪлается съ неустой- 
кой, поэтому весьма желательно, чтобы управления желфзныхъ 
дорогь несли отвфтетвенность за недоставлене груза въ свое время. 
При существующихь условяхъ, отправитель товара находится въ 
полной зависимости не только отъ старшихъ служащихъ на желЪз- 
ныхъ дорогахъ, но даже оть дорожныхь мастеровъ, испытываю- 
щихь на станщяхь крфпость колееъ и осей; на многихъ етанщяхъ 
отъ провожатаго при товарЪ требуется ими плата за то, чтобы 
вагонъ могь продолжать путь. Отправляя одновременно нЪсколько 
ватоновъ съ товаромъ, для отиравителя весьма важно, чтобы ни 
одинь не остался на какой либо станщи. Поэтому желательно, 
чтобы, въ случа порчи вагона, онь немедленно замфнялея дру- 
гимъ, иначе товаръ останется на станщи безъ веякаго надзора. 

6. При дороговизнз лубоваго лфеа въ тамбовекой губ., бочки 
составляютъ большой разечетъ для винокуренныхь заводовъ. Про- 
дажа спирта въ Москву совершается обыкновенно безь бочекъ и 
послфдшя возвращаются заводчикамъ; до 1874 года он оплачива- 
лись оть Москвы до Тамбова, какъ пустая посуда, отъ 60 до 75 к. 
за бочку, но затфмъ плата за провозъ ихъ постепенно возвыша- 
лась и въ настолщее время дошла до 1 р. 50 к., такъ что завод- 
чики вынуждены продавать ихъ въ МосквЪ за безцфнокъ. Между 
тмъ множество товарныхь вагоновь возвращаются изъ Москвы 
пустыми. Въ видахъ сбережешя лЪса, было бы желательно возстанов- 
леше прежняго правила для перевозки пустой посуды отъ товара. 
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№ 24. 
Торговыхъ депутатовъ города Кирсанова. 


ВелЬдетве отношен!я господина управляющаго тамбовскою ка- 
зенною палатою въ кирсановскую городскую управу, отъ 2 марта 
1879 года за № 1718, имфемъ честь сообщить севфдЪюшя относи- 
тельно положен!я тамбово-саратовской желфзной дороги въ торго- 
вомъ отношеши и о существующихъ правилахъ и неудобствахъ по 
перевозкЪ товаровъ. 

Первое и значительное неудобство составляеть недостаток по- 
мфщен!я для склада товаровъ, такъ что при скоплени хлЪбныхъ 
грузовъ отправители бывають вынуждены складывать хлЪбный то- 
варъ въ зимнее время на голый снфгь безь всякихъ подкладокъ 
и крыши въ такъ называемые бунты и при обращени къ желф- 
знодорожному начальству за подкладками и брезентами всегда по- 
лучали отказъ, по неимфн!ю таковыхъ предметовъ. Ожидане же 
очереди погрузки доходило иногда до двухъ мЪФеяцевъ со дня вво- 
за грузовъ на станцию, и въ течеши этого времени хлфбъ оста- 
вался на попечеши отправителей, при чемъ подвергался порч$ отъ 
снфга и дождя. Когда же придеть очередь, отправители обязаны 
доставить грузъ на платформу за свой счеть, хотя управлеше и 
получаеть за нагрузку и выгрузку по одной копЪйк% съ пуда, пла- 
тя въ свою очередь рабочей артели за погрузку не много болфе 
\^ коп. и за выгрузку на станщяхь назначеня не болфе этой 
суммы. 

На артель возлагается отвётственность за цённость груза; ар- 
тельщики же, въ ограждеше себя отъ отвфтетвенноети, пишутъ 
замфчашя въ погрузныхъ ордерахъ относительно прочности тары 
въ большинств® случаевь несогласно съ дЪйствительно тю; про- 
тесты 60 стороны отправителей противъ такихъ зам чан!й всег- 
да оставались безъ послЪдетвй. 

При свободной отправкф товаръ складывается на платформы, но 
он, по своей постройкЪ, неудобны и мало защищають грузъ отъ 
дождя и снфга, въ особенности во время вфтра; кровли ихъ устро- 
ены такъ, что вода течеть на поль платформы, велёдетые чего 
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подвергаются порчЪ веяще грузы. При этомь еще существуеть 
правило, по распоряженшю желФзнодорожнаго начальства, грузить 
въ открытые вагоны всякаго рода муку, не подверженную, по мн%- 
но ихъ, порчБ отъ дождя. Но мука въ подмоченной тар всегда 
теряетъ цфнность; при такихъ правилахъ, отправители грузовъ тер- 
пятъ не малые убытки отъ порчи грузовъ по вин желфзнодорож- 
ныхъ управленй. 

Порядокъ погрузки и отвЪтетвенноеть желфзнодорожнаго управ- 
лешя объясняются въ слфдующихь выраженияхъ: параграфъ 108 
нормальнаго тарифа говоритъ: „товаръ, сложенный на станщи, 
вноситея въ очередную книгу по времени ввоза на станцию“; па- 
раграфъ 110 гласить: „товарамъ, назначеннымь по очереднымъ 
книгамъ для нагрузки въ сл$дуюний день, вывЪшиваетея объявле- 
не ‹ъ обозначешемъ фамилйй товароотправителей. Почему товаро- 
отправители приглашаются присутствовать при нагрузк%, при чемъ. 
отъ отправителя по поручено требуется довфренность“. Пара- 
графъ 111: „отправители неявивицеся лишаются очереди и пла- 
тять за полежалое“. Эти порядки весьма неудобны и крайне стф- 
снительны, въ особенности при скоплеши грузовъ, когда отпра- 
витель вынужденъ ежедневно, въ течени м$еяца и боле, справ- 
ляться о дошедшей очереди, а въ случа отлучки рискуетъ ли- 
щитьея очереди и подвергнуться уплатЪ за полежалое. Параграф. 
114 гласить: „грузы очередные принимаются на отв тственноеть 
дороги только еъ момента окончательной пруемки ихъ при нагруз- 
кЪ въ вагоны; до этого же времени каждый товарохозяинъ обя- 
занъ самъ заботиться о сбережени своего груза. Управлеше до- 
роги отвфчаеть за это время только за число мфетъ и за подмоч- 
ку снизу“. Но при неудобной постройкз платформъ подмочка 
большею част!ю бываетъ сверху, вслфдетве чего отправители тер- 
пятъ убытки ине имфютъ гарант!й въ томъ, что хотя число мЪеть 
и будетъ цфло, но помфщающийся въ нихъ грузъ отъ какихъ-ли- 
бо случайностей не уменьщится. Цараграфомъ 115-мъ „отправители 
приглашаются заявлять станщонному начальству о порч%, проис- 
шедшей отъ подмочки снизу, и о поврежденяхъ, причиненныхъ по 
винф управлен!я дороги“, а въ силу параграфа 116-го „отправи- 
тели могутъ собственноручно вносить свои заявленя въ имфющ!я- 
ся на станщяхъ книги жалобъ“. Если отправители не согласятся 
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съ станщоннымь начальствомъ объ осмотр поврежден!я и состав- 
лени акта, но такъ какъь по тамбовско-саратовской желфзной до- 
рог отправляется преимущественно грузъ хлфбныхь товаровъ въ 
порты, проданный большею частю на срокъ, то для отправителей 
всякое промедлеше можеть причинить убытокъ, & потому подобныя 
жалобы бываютъ весьма р%дко. 

По погрузкВ выдаютъ отправителю квитанши, какъ вообще на 
вефхъ желфзныхъ дорогахъ, имянныя и „на предъявителя“, большею 
частю съ переводомь платежа тарифа на получателя, но съ от- 
правителя непремнно требуется уплата гербовыхъь пошлинъ по 
20 к. съ каждаго вагона хлЪбнаго груза; при этомъ на выданную 
квитанщю накладывается гербовая марка въ 10 коп., а друмя 
10 коп. идутъ на оплату желфзнодорожныхь документовъ, на ко- 
торые отправитель не имфетъ никакого вида. 

Получене товаровъ на станщяхь назначен!я по квитанщямъ „на 
предъявителя“ не составляетъь никакого затруднен я для получа- 
телей, но имфеть иногда неудобства для отправителей, по имян- 
нымъ же квитаншямъ имфется болфе гарант Й какъ для отправи- 
телей собственныхъ грузовъ, такъ и для отправителей по пору- 
ченю, но при получеши по имяннымъ квитанщямъ требуется по 
каждой квитанщи засвидётельствоване полищи или нотар1уса, 
хотя бы получатели ибыли извЪстны станщонному пачальетву. Та- 
ковой порядокъ также составляетъь нЪкотораго рода неудобетва и 
затруднен. 

При выдачЪ квитаащй нерздко происходять ошибки со сто- 
роны кассировъ, увеличивающихь платежи тарифа; на станщяхь 
назначеня не обращается на это вниманя и получаетея сумма, 
написанная въ квитанщяхъ, а получателямъ предоставляется право 
подавать заявленя о таковыхъ переборахъ въ правлешя желЪз- 
ныхь дорогь въ течени двухъ мфсяцевъ, на что тратится много 
времени и непроизводительныхь расходовь на профзды и перепи- 
ску съ правленями желфзныхь дорогъ, а иногда возникаютъ и 
судебные процессы, что составляеть также своего рода неудобства, 
а потому въ интересахъ торговли и промышленности было бы 
веема желательно: 1) установлен!е для всфхъ желФзныхь дорогъ 
одинаковаго нормальнаго поверстнаго тарифа; 2) обязательство 
желфзныхь дорогъ имфть удобныя помфщен!я для склада грузонъ 


и вь достаточномь числ подвижнаго состава; 3) ограничеше 
срока ожидая очереди, посл котораго желЁёзнодорожныя управ- 
лешя были бы отвфтетвенны предъ отправителями за неотправку 
труза, какъ получатели отвфчають теперь за непремъь въ срокъ 
прибывшаго товара на станщихьъ назначения; 4) принят е грузовъ 
на отвфтетвенность желфзныхь дорогъ съ перваго момента ввоза 
на станцию, какъ это существуеть для товаровъ срочныхъ, съ объ- 
яенешемъ въ предварительныхь квитанщяхь или пропускахъ на 
ввозъ состояня тары, числа мЪетъ и вфеа, въ каковомъ вид и 
должны быть сдаваемы на станцию назначения; 5) не требовать обя- 
зательнаго присутетвя отправителя при погрузк® товара въ вагоны 
и не обязывать предъявлешемъ довфренностей оть отправителей по 
порученю; 6) не допускать грузки въ открытые вагоны безъ со- 
глас1я на то самихъ отправителей; 7) примфненшекь хлЪбнымь гру- 
замъ, какъ предметамъ первой необходимости, боле пониженнаго 
разряда по классификации товаровъ, чмъ тотъ, къ которому они при- 
числены по нормальнымь тарифамъ дорогь второй группы; 8) при 
выдачЪ грузовъ по имяннымъ квитанщямь лизностямъ извёетнымь 
станщюнному начальнику не требовать засвидфтельствованя квитан- 
Щи; 9) освобождеше отправителей отъ платежа гербовыхъ пошлинъ 
за желЪзнодорожные документы; 10) обязать дороги имфть въ до- 
статочномъ количествЪ брезенты для покрыт!я грузовъ; 11) тща- 
тельная и вфрная провфрка квитаншй при выдачв грузовъ, при 
чемъ могуще произойти переборы должны быть возвращаемы точно 
также, какъ получаются недоборы; 12) болфе снисходительное об- 
ращеше жельзнодорожныхь служащихь съ отправителями грузовъ 
и пассажирами; 13) дозволеше на промежуточныхь станщяхъ, гдз 
нЪть близко селения, паесажирамъ, прибывающимъ въ ночное вре- 
мя, оставаться въ вокзалахъ до раяевЪта; 14) ограничен!е сроковъ 
доставки и передачи грузовъ съ одной дороги на другую при пря- 
момь сообщени желзныхь дорогъ. 

О спешальныхь тарифахь. Спещальные тарифы, утвержденные 
съфздомъ представителей желфзныхъ дорогь, имвють своею цълью 
конкуренщю съ водяными путями сообщешя, какъ это видно изъ 
самыхъ тарифовъ, такъ что изъ мфетностей, соприкасающихся съ 
водяными путями, при разстояняхъ болфе отдаленныхъ, причи- 
тается плата за провозъ меньшая, чфмъ при разстоян!яхъ болЪе 
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близкихъ, но не имфющихъ таковыхъ сообщенй. Въ настоящее 
время эти тарифы приносятъ нЪкоторую долю пользы земледфлию 
и промышленности тфхъ мфстностей, гдф существуютъ, но нельзя 
имфть на это надежды въ будущемъ, такъ какъ тарифы изданы 
на 1879 годъ, а впослдетви могуть быть отмфнены, что можеть 
принести вредъ и убытокъ земледфлию и торговл, 

Подписано тремя торовыми депутатами 1. Кирсанова. 


№ 25. 
Товароотправителя станщи „Ртищево“ Д. Мартынова. 


Слфдуеть завести порядокъ, на станщи слдующий: 

Принимать и выдавать товаръ утромъ съ восхождешя, а вече- 
ромъ до захождев!я солнца. Этимъ порядкомъ съ обозомь извоз- 
чики не будуть зябвуть въ зимнее время у платформъ, складовъ 
и терять напрасно время. 

Записывать товаръ оть имени товарохозяина, не требовать до- 
вфренности оть посланнаго; дорог нфтъ дЪла до того, оть чьего 
имени посылается товаръ, по тарифу плата обезпечена товаромъ, 
а также записывать на имя товаропринимателя, а не такъ, какъ 
теперь: выдается квитаншя „на предъявителя“, ьь которой про- 
писывается: „тара худая“, „тара подмоченная“, тогда какъ тара. 
сдБлалась худою, подмоченною на платформ, и квитанщя, въ ко- 
торой значится, что товаръ отправленъ не отъ товарохозяина, а 


°отъ имени посланнаго отправить, а имя товарохозяина записать 


отказываются. 

Товаръ, сложенный на платформ, лежить мфсяць и’ болфе, до- 
рога же не только что не заботится укрыть, но даже нфтъ кара- 
ульнаго отгонять налетную птиду, а на многихъь станщяхъ. 
налетной итиц$ помогаютъ домашнйя; поэтому сл$дуетъь имЪфть 
на етанщяхъ караульныхь, стороны платформь обшить лег- 
кимъ тесомъ, что стоить очень дешево, и тфмъ предохранитея 
товаръ оть порчи. Запретить перебирать деньги, —вмЪсто слёдую- 
щаго рубля берутъ 1 р. 20 к., иногда и болфе, о возврат пере- 


— 78 — 


бранныхъ денегь многе не знаютъ, не знають и о томъ, взято 
ли съ нихъ лишнее; тфмъ, которые знаютъ, стоить не мало труда 
бороться съ этимъ дфломъ, чтобы возвратить перебранныя деньги; 
сегодня заявиль о переборф, а завтра опять переборъ, и сколько 
тысячь осталоеь въ рукахъ дороги; мноме, съ которыхъ перебра- 
Ли, и не заявляли и не просили о возврат%. 

У начальниковъ станщй не имфется роеписаня, каке товары 
и въ какую очередь должны быть отправляемы; мноме начальники 
отзываются незнашемъ. Приведу одинъ примфръ (ихъ было много). 
Товаръ—сало по всей лини саратовской дороги грузится безъ 
очереди; начальникъ же станщи грузить безъ очереди отказался, 
жалоба начальнику движешя телеграммою осталась безъ уваженя, 
и только когда лично ему.было доказано, что по веей лини сало 
грузится безь очереди, было приказано погрузить сало; между 
тфмъ времени прошло 17 дней, а сала было 5,000 пудовъ. 


№ 26. 
Ефремовскаго предводителя дворянства 0. А. Свфчина. 


Вь № 77 „Московскихъ ВЪдомостей“ напечатано объявлеше 
Высочайше утвержденной коммисси для изелфдованя желЬзнодо- 
ржнаго дфла въ Росёи, которымъ она приглашаеть лиць, заинте- 
рисованныхь этимь дЪламъ, подавать свой заявлешя предездателямь 
подкоммисей. 


Прежде чЪмьъ приступить къ общему вопросу о крайне течаль- * 


номь положении у нась вопроса о переборть жельзными дорозами 
излишнихь денеь за отправляемые зрузы, я, для доказательства 
‹праведливости вышесказаннаго, имфю честь объяснить вашему 
с1ятельству свое собственное дфло, касающееся дорогъ вашего рай- 
она, и въ подтверждеше своихъ словъ прилагаю имфюциеся у меня 
документы. 

Въ 1872 году 2-го 1юня отправиль я со ст. Салтыковка, там- 
бово-саратовской желфзной дороги, 26 барановь на ст. Елець 
орловско грязской. По дЪйствовавшему тарифу, съ меня слЪдовало 
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взыскать, на основан протокола общаго съЪфзда представителей 
желЪзныхь дорогь отъ 18 августа 1870 года и $ 44 постановлен!я 
съЪзда П группы отъ 18 мая 1872 года, по '/4 к. еъ головы и 
версты, т. е. за 433 версты за 26 барановъ—28 р. 8 к., т. е. 
около 30 р.; между т%мъ, начальникомъ салтыковекой станши, по 
квитанщи отъ 2-го 1юня 1872 года за № 536, взыскано на 
мфетЪ 83 р. 56 к., и, ‘кромф того, въ Ельш, при выгрузкЪ,—не- 
добора (?) 7 р. 50 к., а всего 91 р. 6 к. (при чемь желздорож- 
ными станщями перебрано съ меня 61 р. 79 к.), т.е. болфе 
чемъ втрое. Находя такой переборъ не только несправедливымъ, 
но и неблаговиднымь, потому что настолько ошибиться нельзя, — 
я обратилея сь жалобою въ правлене тамбовеко-саратовекой же- 
лфзной дороги, которое отвфтомь, оть 9-го {юля 1872 года за 
№ 2791, согласно $ 58 конвенши между дорогами П группы, 
изд. 1869 года, вполн® сознавая переборъ, предоставило мн обра- 
титься въ правлене орловско-грязекой дороги, какъ выдававшей 
грузъ. Послфднее, также вполнЪ сознавая переборъ, выслало мн%Ъ, 
при отношени отъ 14 ноября 1872 года за № 6044, 13 р. 
10 к. перебора за линю орловеко-грязекую и, при отношеи оть 
9 сентября 1873 года за № 8386,—3 р. 74 к. за линю козлово- 
воронежскую, т. е. въ течени 2-хъ л№ть веего 16 р. 84 к., вмЪ- 
сто слЪдовавшихь мн® 61 р. 79 к. : 

Съ тБхъ поръ прошло почти 5 лёть и, не смотря на обЪщаня 
правленйя, какъ видно изъ прилагаемыхь документовь, выслать 
мн переборь за остальныя лиши, составляющя разстояне оть 
Салтыковки до Ельца, —козлово-тамбовскую и тамбово-еаратовекую, 
я не получаль даже отвЪтовъ на мои обращеня къ правлентю 
жел зной дороги и, такимъ образомъ, въ течеше 7 лЪть почти ео 
дня отправленйя труза, не могу получить назадъ какъ бы насиль- 
ственно захваченныя у меня деньги, что сознано обфими дорогами, 
какъ полуЧавшей, такъ и сдававшей грузъ. 

Въ подтверждене всего вышесказаннаго прилагаю: 1) свое обра- 
щеше къ правленйю тамбово-саратовской желЪзной дороги, 2) его 
отвфть, 3) отношене ко мнф правленя орловеко-грязекой дороги, 
за № 6044 4) его же отношение, за № 8386, и, наконець, 5) кви- 
танцию салтыковекой станщи, за № 536, оть 2 1юня 1872 года*). 


*) Означенныя приложеня нмфются при дфлахь подкоммиееи. 
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ПослЪ того, что все изложенное является, въ виду пред- 
ставляемыхъ доказательствь, несомнЪннымь и получить также не- 
сомнфнный переборъ, чрезь посредство правлешй желфзныхь до- 
рогъ, которыя должны бы заботиться сами объ устранеши злоупо- 
треблешй и удовлетворени справедливыхь требованйй, — оказывается 
въ течени многихъ лЪтъ немозможнымъ,—что остается дфлать 
грузоотправителямъ? Въ виду того, что ихь по Росеш множество, 
и велый изъ нихъ, велфдстые настоящаго положения дфлъ, можеть 
находиться въ моемъ положен, —таве непредвид$нные, а можеть 
быть и предвидЪнные доходы желфзныхь дорогь могуть дфлаться 
значительными и, если не полное невозвращене, то многолфтнее 
возвращене переборовь можеть, въ виду выгодности дфла, обра- 
титься въ систему. Въ чемь гарантя противъ этого зла? Обра- 
титьея съ искомъ? Но такъ какъ отвфтчикомь, по настоящимъ 
законамъ, можеть быть только само правлеше, а иски должны 
предъявляться ‘только по месту жительства отвфтчика, 10. 
грузоотправителю изъ за нЪФеколькихь десятковь рублей прихо- 
дитея или самому Фхать для ипредъявленя иска и ведешя дЪла 
въ мъетЪ нахождешя правленя (большею частю далеко), или 
поручать это дЪло повфренному или, наконець, что всего чаще и 
бываетъ, за невозможностью чего нибудь добиться, —бросить его. 
совефмъ. Такимъ образомь, получене въ возвратъ излишне переб- 
ранныхь денегь желёзными дорогами является дЪломъ не только 
затруднительнымь, но и почти невозможнымь, потому что если мнЪ, 
человЪфку все-таки им$ющему возможность добиться толку, не удает- 
ся безь суда въ течеши 7 лЬть получить назадъ своихь денегъ,— 
то что же остается дфлаль людямъ, какъ говорится, этемнымъ“, 
являющимся грузоотправителями на каждомъ шагу? Единицы и 
десятки рублей, которыхъ этимъ путемь лишаются миллюны от- 
правителей, хотя бы въ вид временнаго пользован:я ими жел}з- 
ными дорогами, могуть обратиться въ весьма серьезный и систе- 
матичесвй доходь для послЪднихъ, но за то весьма, пагубно влять 
на ходъ желзнодорожнаго дфла въ Росси вообще. 

Жалобы на это слышатся безирестанно и со вофхь сторонъ, и 
если, какъ оказывается, желфзныя дороги съ такою легкостью и 
безцеремонностью взыскивають съ отправителей излишн!я деньги, 
получить которыя почти нфть возможности, то совершенно необхо- 
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димо, чтобы нын открывшая свои дфйств я жел знодорожная ком- 
мисе!я обратила бы внимане на вопроеъ о переборахъ желфзныхь 
дорогь за отправляемые грузы и оказала бы свое содфйстве тому, 
чтобы сдфлать для грузоотправителей возвратъь переборовъ если 
не легкимъ, то, по крайней мфрф, для вефхъ близкимъ, доступ- 
нымъ и возможнымъ. Такою дЪйствительною мфрою была бы обя- 
зательная для желфзныхь дорогь уплата перебранныхь денегъ 
вдвойн$ и предоставлене закономъ лицу, потерпфвшему и имфю- 
щему въ рукахъ квитанщю, обращаться съ искомъ, чрезъ миро- 
выхъ судей, прямо къ мфетнымь начальникамъ станцйй прикосно- 
венной къ дфлу желфзной дороги. Они несомнЪнно нашли бы 
полную возможность, чрезъ своевременное сношене съ правлен1емъ 
своей дороги, удовлетворять истцовъ по исполнительнымъ листамъ, 
выданнымъ по дфламъ уже окончательно разобраннымъ и рЁшен- 
нымъ. Затруднейй при этомь никакихъ возникнуть не можеть, 
такъ какъ тарифъ, дЪйствующИй въ данное время и имфюнИйся 
на всякой станщи, разрядь товара или груза, разстояне между 
мЪетами ихъ отправленя и получен!я и, наконецъ, квитанщя въ 
рукахъ отправителя на уплаченныя за перевозку груза деньги, 
будуть весьма простыми и всегда единственно возможными осно- 
ванями для суда при рёшени дЪлъ подобнаго рода. 

Въ заключене я имфю честь покорнфйше просить ваше с1ятель- 
ство сообщить эти соображеня въ главную коммисе!о. Затфуъ, 
что касается моего собственнаго дфла, то если уловлетворене 
жалобъ входить въ занятЁя коммисс1и, то оказать тому содЪйстве; 
если же дЪла этого рода коммисси не касаются, я покорнЪйше 
прошу возвратить мнф, по миновани надобности, прилагаемые при 
семъ документы, которые, какъ доказательства, все-таки могуть 
принести пользу при разсмотрфни коммисфею общаго вопроса о 
существующихьъ переборахъ. 1879 года марта 30-го дня. 
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Отъ грузоотправителей г. Аткарска по тамбово-саратовской желфз- 
ной дорог: 


На приглашенше городской управы, 6 мая за № 500, о сообще- 
ни свздВнЙ о существующихъ недостаткахь по тамбово-саратов- 
ской желЪфзной дорогВ, имфемъ честь заявить, что недостатки су- 
ществують въ сл5дующемъ: 

1. Въ нераспредфлен!и вагоновъ постанщюнно согласно очереди 
ввоза на станщяхъ. 

2. Въ неточномъ соблюден!и правилъ ввоза на станщяхъ и взя- 
ти пропусковъ. 

3. Въ несоблюден!и правильной очереди погрузки въ вагоны. 

4. Въ несохранени товаровъ отъ подмочки сверху и снизу, при- 
нятнхъ желфзной дорогой для нагрузки на платформы. 

5. Въ потер товаровъ въ пути. 

6. Въ неосторожномъ обращенйи рабочихъ съ товаромъ во вре- 
мя нагрузки и выгрузки. 

7. Въ неохранени товаровъь оть поджога проходящими паро- 
возами. 

8. Въ неудобетвахь товарныхъ крытыхъ и открытыхь плат- 
формъ, 

9. Въ неудобетвахъь дорогъ, по которымъ возять товаръ на 
станщю. 

10. Въ грубомъ обращени желзнодорожныхь служащихь съ 
грузоотправителями. 

11. Въ’ недопущеши товароотиравителей Ъздить съ товарными 
пофздами для осмотра и охранен1я товара. 

12. Въ несвоевременной выдачЪ квитанщй въ премь товаровъ. 

13. Въ слишкомъ короткомъ времени, назначенномъ для према 
багажа предъ отходомъ пофздовъ. 

Подписано 8 мюстными отправителями и торювыми депута- 
тами 1. Аткарска. 
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№ 28. 
Отъ товароотправителей города Саратова. 


Соглаено переданнаго намъ объявленя ВысочаЙШЕ учрежденной 
подкоммисс!и, честь имфемъ сообщить наши соображеня. 

1. Отправляя постоянно крупитчатую муку изъ Саратова до С.-Пе- 
тербурга, Москвы, Твериивъ проче города по тамбовеко-саратов- 
ской желЪфзной дорогв собетвенныхь паровыхъ и водяныхь мель- 
ницъ, находящихся въ город Саратовф и окрестностяхъ онаго, 
полными вагонами по 120 мЬшковъ, вфсомъ каждый по 5-ти пуд., 
всего въ вагонз 600 пуд., вс наши требованйя, основанныя на 
тарифЬ тамбовско-саратовской желфзной дороги, 8$ 119 и 297, 
заключающяся въ томъ, чтобы, при отправкВ съ саратовской стан- 
щи муки, принимали отъ нась каждый мфшокъ съ вЪеу и въ вы- 
данныхь намъ квитаншяхьъ и накладныхь всегда означали, что 
принато 120 мЬшковъ, каждый по 5-ти пуд., всего 600 пуд. Та- 
кое требоваше никогда при прем$ не исполняется агентомъ стан- 
щи отправленя, а всегда означается въ выданной квитанщи: 120 
мфетъ 600 пуд.; между т$мъ по доставкЪ на станцию назначен1я, 
при прием} муки, мфста счетомъ всегда вЪрны, ихъ находится на лицо 
120, но вфсу постоянно недостаетъ въ вагон® отъ Зи до 6 пуд. , 
и утрата эта постоянно бываетъ изъ 3 или изъ 5 мфшковъ; когда 
же премщикъ нашъ требуетъ составить о недостаткЪ актъ, служащие 
на станщи желфзной дороги приступають къ перевфскф муки вее- 
го вагона, тогда хотя и окажется, что вфеу недостаетъ 6 пуд., 
но какъ въ накладной в$еъ каждаго мфшка не означенъ, а по- 
ставленъ общимъ числомъ 600 пуд., а по тарифу $$ 297 и конвен- 
щи предоставленъ 1°/, на усышку, поэтому недостающая мука 6 
пуд. въ вагон у насъ пропадаеть безвозвратно; эту муку можно 
бы тогда только получить, когда быль бы означенъ вфеъ каждаго 
мфшка, тогда и пропажи муки никогда бы не было, потому что 


‚ по 2 фунта изъ каждаго мфшка невыгодно бы было похитителямъ 


вынимать, а при нынзшнемъ порядк® изъ мфшка вынуть 1 пуд. 
очень выгодно, который стоить 2 руб. 80 коп. серебромъ. Изложен- 
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ныя требован1я свои мы неоднократно заявляли правленю желзной 
дороги, но удовлетворешя не получали. 

2. Торговля наша крупитчатою мукою терпить стфенев/я. Съфздь 
представителей 2-й группы желфзныхь дорогъ установляеть спе- 
шальный тарифъ на всф хлЪбные грузы, въ течен!и всего года, до 
С.-Петербурга полными вагонами съ каждой версты и вагона 
110/00 копфекъ, а для крупитчатой муки этотъ тарифъустанавли- 
вается на 3 мЪфеяца, съ 15 числа апрфля по 15 юля, проче же 
9 м5еяцевъ на крупитчатую муку устанавливается тарифъ съ вер- 
сты и вагона 1450 оо копфекъ, тогда какъ изъ Нижняго до С.-Пе- 
тербурга и по бологовской дорог на крупитчатую муку въ течени 
всего года спещальный тарифъ устанавливается съ версты и ваго- 
на по 1155/00 копЪфекъ, что составляетъь разницу въ тариф изъ 
Саратова до С.-Петербурга въ течени 9 мФеяцевъ, на 5 пудовой 
уфшокъ, ло 40 копфекъ; слФдовательно, одной мЪФетности даетея 
возможность доставлять крупчатку до С.-Петербурга за умфренный 
тарифъ, а другая мЪфетность ставится въ невозможность вести дф- 
ло по неумфренному тарифу. Если одна дорога находить возмож- 
нымъ назначить умфренный тарифъ, а друмя, въ подрывъ м%ет- 
ной торговл, назначають громадную провозную плату, то при 
такихъ разнообразныхь взглялахъ на тарифъ нынче или завтра са- 
ратовеке крупчатники должны прекратить свои дЪфла, и затрачен- 
ный капиталь ва постройку въ Саратов паровыхъ мельницъ дол- 
женъ пропасть. По мнфн!ю нашему, желфзныя дороги обязаны уста- 
новить одинъ спешальный тарифъ тфмъ товарамъ, которые раз- 
ными путями доставляются въ одну мфетность. 

Подписано 6 купцами и владъльцами мельниць, расположенныхть 
близъ 1. Саратова. 


доке 


неее. 


№ 29. 
Гражданъ и промышленниковъ города Саратова. 


Цо высочайше утвержденной концесси на устройство тамбово- 
<аратонской жельзной дороги положено сдфлать оть лин!и желфз- 
ной дороги до рЪки Волги вфтвь и на самой р$ёкВ въ городь Са- 
ратовЪ пристань; почему посредствомъ неоднократныхь коммисей 
оть города, земства и спещальныхь промышленныхъ людей избра- 
но и назначено мЪфето для устройства сказанной пристани въ м$ет- 
ности, такъ называемой „Затономъ“, во вефхъ отношеняхь удоб- 
ной и къ ней соединительная вЪфтвь по гребню берега Волги съ 
горизонтальными площадками для нагрузки и выгрузки товаровъ, 
которая обнимаетъ по гребню веф складочныя м%ета и пароходныя. 
пристани. Велфдетые чего сдфланъ проекть какъ соединительной 
вфтви, такъ и пристани, и проекть этоть, истинно достойный 
похвалы, утверждень главнымъ управлешемъь путей сообщенш и 
публичныхь зданй, и опредфленная на эти устройства техниче- 
скою смфтою сумма городомь и земствомъ по постановлению свое- 
му гарантирована, и сумма эта правительствомь ассигнована, — 
остается только выполнить. Оть неустройства же пристани и къ 
ней соединительной вЪтви дорога много теряеть въ доходности по 
сл6дующимъ причинамь: 

Еели устроится пристань, во всякое время безъ подвозки можно 
товары нагружать прямо съ баржь, а равно и привозимые товары по 
рельсамъ представляется возможнымь прямо грузить въ баржи безъ 
особыхъ расходовъ; въ случаЪ если товары остаются на складахъ, скла- 
дываются при рельсахъ, также грузятся безъ подвозки; безъ устрой- 
ства же пристани, какъ въ настоящее время, къ рельсовымъ пу- 
тямъ къ товарной станщи платится за подвозку за пудъ оть 1 до 
2 к., а иногда, во время грязи, доходило и до 3 к. съ пуда; за 
приходяще же товары но желфзной дорог и хлЪбъ платять съ плат- 
формъ до пакгаузовъ до 2 к., а потомъ изъ пакгаузовъ на баржи, 
или по дорогБ на платформу за провозь платитен до 2 к., посему 
падаеть на одинъ товаръ на пудъ около 4 коп., тогда же, когда 
устроена будеть пристань и къ ней вфтвь, товаръь по приходь 
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будетъ съ рельсовъ складываться въ накгаузы, которые, само со- 
бою, будуть построены при рельсахъ, или прямо будетъ грузиться 
въ баржи, и высказанныхь раеходовъ не будетъ; поэтому пристань 
и вЪтвь къ ней, дла пользы желфзной дороги, въ интересахъ го- 
рода и земства, какъ тарантирующихь доходность дороги, равно 
и для удобства частной предпр!имчивости, строить ел$дуетъ немед- 
ленно по утвержденному проекту по отчуждени земель. Изъ насъ есть. 
акшюонеры, а главное имфющ!е недвижимыя имфн!я, съ коихъ на 
пополнене гарант!и взыскиваются деньги, но, чтобы избавиться отъ 
такого платежа, желательно достичь усовершенетвован!я дороги. 

Для содфйствя доходности слфдовало бы построить при н$кото- 
рыхь станщяхь пакгаузы для склада хлЪба и товара на предметъ 
привоза его въ дешевое время, полагая за помфщеше умфренную 
плату, такъ чтобы только могло погасить въ нЪеколько лёть ка- 
питаль, употребленный на построевше, съ процентами на капиталъ 
и ремонтировку. 

Много отвлекаеть доходности дорога и отъ того, что бываетъ 
недостатокъ подвижнаго состава. Купецъ запродаеть на срокъ съ 
поставкою товаръ, & по недостачЪ вагоновъ, товаръ остается иногда 
непоставленнымъ, аесли поставится, то не въ срокъ, отЪ чего, по не- 
положительности, отправляются грузы водой. 1879 года мая 25 дня. 

Подтисали 50 мостныхь купщовь, домовладъльцевь и зласныль 
саратовской юродской думы. 


№ 30. 


Директора правленя земской тамбово-саратовсной желфзной дороги, 
В. Н. Штрика. 


Достоинство каждаго предирят!я коммерческаго, не исключая и 
Жжелзнодорожнаго, оцфнивается, главнйшимъ образомъ, выгодами, 
представляемыми этимъ предарятемъ. 

Саратовская дорога существуеть уже 82 лёть, слёдователвно, 
для оцфнки предир!ят!я имфется достаточный пер!одъ времени, въ 
течени котораго могли выяениться вс# обстоятельства, вмяющ!я 
на результатъ эксплоатащи дороги. 





Данных о дЪятельноети общества тамбово-саратовской желЪзной 
дороги за 7'/з лфть, именно съ 9-го августа 1870 года, со дня 
открытйя 1-го участка, по 1-е января 1878 года представляются 
въ слБдующемъ видЪ*). 


С Э ав-|1871 г.| 1872 г. | 1873 г. | 1874 г. | 1875 г, | 1876 г. | 1877 г. 
густа. 





Р у 6 л и. 





Валовой сборъ.| 98,046] 785,911 |1.41:2,978|1.808,766]1.925,3181.956,140] 1.889,36312.366,441 





Расходъ. .. 119,485|979,9651.321,586 1.517,639 1.762,793|1.853,793] 2.004,199\2.335,449] 
На версту. . — — — 4,215. 4,896) 5,147 5,567 6,487 
Р | 

ЕЕ Чистый до- 

ВЕ ходъ. .. — - | 91,3391 291127| 162,525] 102,893) — 30,992 
52 3 | 

ЕЯ Убытокъ . | 26,488|193,054| — ра —_ — 114,836 — 
= | 


вить расходы, не отнесен- 
ные на эксплозтацию 1871 
года, но списанные на по-| | 


ы 


дохода за 1873 годъ на | 
временное движене .. |135,327 


деньги....... .| 16,286] 








Къ убытку надо приба- 


ыт!е убытка съ чистаго, 


Проценты на занятыя 























ан | 

Если изъ чистаго. дохода за 71/2 лётъ, равнаго 678,928 руб., 
вычесть сумму убытковъ за то же время, равную 485,941 руб., то 
окажется, что дорога дала въ 71/з лЬть чистаго дохода 192,987 руб. 
или въ годъ, среднимъ числомъ, 25,732 рубля кредитныхъ; это со-° 
ставляетъ на затраченный капиталь (27.734,236 метал. руб.) ме- 
нёе ло, не принимая даже въ разечеть курсовую разницу. 





*) Свъдёшя составлены по 1-е анваря 1878 г. потому, что записка составлялась 
до представленя отчета за 1878 годъ. 
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За тоже время общество вытребовало на уплату 
процентонъ по акщюнерному капиталу... ... 3.003,135 руб. 
и состоить должнымъ правительству за уплату 
процентовъ по облигацюнному капиталу и пога- 
шение 6.845,105 метал. рублей, что съ куреовою 
разницею въ 25% составить... ....... 8.533,881 руб. 
11.551,016 руб.*) 
Такимъ образомъ, дорога въ число слфдовавшихь процентовъ и 
погашеня акцщонернаго и облигащюоннаго капиталовь 112 мил. 
дала всего только около 13/4°/о, а 984 легло на правительство и 
земства. 
Успфшность предпрйятёя зависить оть суммы разныхъ обстоя- 
тельствъ, при которыхъ предиряте осуществилось и дфйствуеть. 
Первое и несомнфнное вляше на опредфлене процента доход- 
ности оказываеть величина капитала, затраченнаго въ дфло, за- 
тВмь на дфло вляетъ правильность употребленя капитала, въ 
желЬзнодорожномь же дВлё правильность постройки дороги, обу- 
словливаемой концесею, м$стныя услов!я и затЪмъ хозяйство. 
Чтобы выяснить, какое вшяне оказывають на эксплоатацио 
саратовской дороги означенныя обстоятельства, необходимо раземо- 
трфть каждое изъ нихъ въ отдЬльноети. 


КАПИТАЛЪ ПОСТРОЕНЯ ДОРОГИ. 


Капиталь для постройки 340 верстъ опредфленъ въ 27.734,236 
метал. руб. 
По реализащи капиталъ опредфлилея въ 21.832,303 р. 2 к. кред.**) 


*) Въ эту сумиу не вошли проценты, начисленные на уплачивае- 
мыя правительству и земствамъ суммы, таковыхь процентовь по 1-е 








января 1878 г. числится: земству. .... еее. 550,817 р. 
правительству... ............ 1.063,654 „ 
1.614, 471 р. 
**) Акщюнерный капиталь резлазованъ: 
1,216 акщй по 125 р. кред. (и. . 1.514,500 р. — к. кред. 
48,470 акщй по 66%0.....,. 3.998,775 

разность между 515--601...... 667,156 4.666,581 » 60 » $5. 
6.181,031 р. 60 к. кред. 

Фблигашонный капиталъ резлизовань по 66%..... 15.651,271 р. 42 к. 


21.832,303 р. 02 к. кред. 
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Если изъ этой суммы исключить расхо- 
ды, которыми обыкновенно сопровождают- 
ся выдачи концесой, такъ навываемые 
первоначальные расходы, расходы по за- 
логамь, утраты и т. и. 
по 10,000 руб. на верету. ... . . 3.400,000 руб. 
то окажется, что въ дЪло могло быть затрачено не болфе 
18.432,303 руб. кредитныхъ. При существовавшей во время реа- 
лизащи капитала разности курса въ 16%, послёдняя сумма вы- 
разитея металлическими рублями всего въ 15.482,135. Капиталъ, 
ДБйствительно вложенный въ дЪло, составляеть лишь 57,7% ка- 
питала, оплачиваемаго предир!яемь; слфдовательно, 44,35 /о опла- 
чиваемаго капитала въ дфло не употреблены. Отсюда уже очевид- 
но, что саратовская дорога, при непроизводительномь помфщени 
значительной части строительнаго капитала, только разв при 
благопрёятныхь условяхь эксилоатащи когда либо можеть дойти 
до того, что будеть давать доходъ въ размёрв достаточномъ для 
покрыт!я процентовъ и погашен!я капитала, опредфленнаго кон- 
цессею. 


ПострРОЕНИЕ ЖЕЛЗЗНОЙ ДОРОГИ. 


Высочайше дарованною саратовскому губернскому, кирсановско- 
му уБздному земствамь и саратовскому городскому обществу кон- 
цесцею на построеше дороги длина ея опредзлена въ 340 верстъ, 
а капиталь построешя опредфленъ въ 27.734,236 метал. руб. 
Стоимость построен!я по участкамь опредзлена разцфночною вф- 
домостью, утвержденною министромъ путей сообщен!я, сл6дующимъ 
образомъ: 


(Оть Тамбова.) Стоимость версты въ мет. руб. 
1-й участокъ 110 версть......... 68,848 р. 42 к. 
2-й участокъ 148 верть......... 66,143 „ 40 „ 
3-й участокь 82 верты......... 126,361 „ 53 „ 
340 


По концесфи обществу предоставлялось посл тщательныхъ 
изысканий измфнить направлене лини, опред$ленное по предва- 
рительному проекту, & также размфщене станшй, но съ тёмъ 
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однако же, чтобы общее протяжеше главнаго пути отъ Тамбова до 
Саратова ни въ какомь случаЪ не превысило опредфленныхь трех- 
сотъ сорока верстъ, чтобы на главномъ пути не было кривыхъ, 
описанныхь радусомъ менфе 300 саженъ, чтобы уклоны продоль- 
ной профили не превышали восьмитысячныхь и т. д, 

Право образованя общества передано земствами, по договору, 
Гладинымь и К», К | ' 

‚Первое общее собране 26’октября 1868 года образовало вре- 
менное правлеше, и постройка дороги производилась Гладиными 
и К® оть имени общества, которое съ Гладиными и К° на построй- 
ку дороги заключило оптовый контрактъ у 
‚ Не смотря на точное указаше концесёи, чтобы длина дороги 
не превышала 340 верстъ, проектъ профили утвержденъ длиною 
350 верстъь 384 сажени, а по окончани постройки длина лини 
оказалась, 354 версты 431 сажень. 

За излишне построенныя версты строители получили отъ пра- 
вительства вознаграждене въ размЪрЪ 825,567 метал. рублей; 
сумма выведена изъ разсчета по разцфночной вЪдомости (за, исклю- 
чешемьъ стоимости станщонныхь здам, подвижнаго состава) для 
1-го участка 36,521 р. 46 к, верста, & 3- -го, участка 79,146 р. 

31 к. метал., при чемъ одна верста 82 саж. отнесена на счеть стро- 
ителей, такъ какъ удлиннен!я на 1 версту требовало удобство при 
окончательномь выборь станши, 

За основаше къ удлинненно пути и вознагражденю строителей 
правлее приняло необходимость слВдующихь отступленй оть 
первоначально утвержденнаго министромь путей сообщеня проекта: 

1) Построить соединительную вЪтвь въ 8 версты 192 сажени отъ 
пункта, предположеннаго по упомянутому проекту началомъ там- 
бово- -саратовской желфзной дороги, до козлово- тамбовской ‚дороги. 

2) Изифнить назначенных упомянутымь выше проектомъ м$ета 
расположена станщй велфдетше того, что нфзкоторыя изъ нихъ бы- 
ли проектированы въ совершенно безводныхъ м®стахъ, въ особен- 
ности же велфдетые сдфланнаго министромъ путей сообщеня 2 
декабря 1870 года распоряженя о томъ, чтобы м%ста постройки 
станщй у городовъ опредфлялись не иначе, какъ по соглашеню 
съ городскими обществами. 

Въ дфлахъ правленя не имфетея никакихъ документовъ, под- 
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тверждающихь приведенныя основаня, да и вообще дЪла правле- 
я 10 постройк$ дороги отличаются отсутствемъ серьезныхъ доку 
ментовъ, могущихь разъяснить т или иныя обстоятельства, какъ 
будто дВло построен!я дороги велось не правлешемъ, а кВмъ-либо 
помимо его. 

Но можно съ достовёрностью сказать, что приведенное указаше 
на распоряжеше министра отъ 2 декабря 1870 года не могло 
имВть вляня на удлинцеше пути уже потому, что 1-й участокъ 
открытъ 9 августа 1870 года, 4 мБеяца ранфе изданя этого рас- 
поряженшя, 2-й участокъ открыть 15 января 1871 года, спустя 
только одинъ мфеяць посл означеннаго распоряжен!я, и лишь 3-й 
участокъ открыть 4 {юля 1871 года, полгода послВ распоряженя. 

Извфетно же, что къ постройкз станщй было приступлено го- 
раздо раньше открыт!я дороги и что посл открыя дороги ника- 
кихь измВненй въ расположени станщй не происходило. 

Поверхноетное же наблюден!е за искривлен!ями пути, особенно 
между Саратовомъ и Аткарскомъ, убЪждаетъ, что искривлен!я дВ- 
лались съ цфлью удлиннен!я пути или съ цзлью обойти мЪстноеть 
болфе трудную и требующую болфе значительныхъь затрать на 
работу. 

Отступлеше оть утвержденной профили выражается въ слфдую- 
щей таблиц. 
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планъ, составленный коммисфею, не соотвЪтствуеть дЪйствитель- 
ности. Въ 1876 году было произведено’ нивеллироване профили 
до 163 версты отъ Тамбова; результать нивеллированя даль сл\- 
дуюнйя цифры. 


По уклонлыъ: 


ри иеифыины 
Цо утвержденному плану | процент-| По постройк% дорогя 













ее оказалось. 
назначено: ро И роцеит- По уклондмъ: 
всему про-. ное отно- 
Погонныхь и Погонныхь не „ао 
] р ро- 
саженей, №50 394 саженей. РА | По утвержденной про- По изаиу, составлен. т. вивеллирован| 
саж. 


ному коммиесею, по- 


казано отъ 1 до 168 8Ъ 1876 г. оказалось 


'фили отъ 1 до 158 








| верст. назначено, на 163 верстахъ, | 

















верст, | 

Горизонтальныхъ. | 59.656,27 | 34 61.643,84 34,64 с ЕЕ = |2 Р | =: 2 м 
0,001. ...|29.950,33 | 17,08 | 1.486,10 | 0,83 Е ШЕЕ 2 |688 НЕЕ Е 
0,002. ...| 2.195,00| 1,54 | 3.548,60 | 2,00 Е 88 8 ЕЕЕ Е ЕЕЁ 
0,008....| 3.516,67| 2,01 | 5.000,29 | 2,82 А И 5 
0,004. .,. .| 8.943,20| 5,10 | 6.818,71 | 3,84 | Е |Ё ВЕ я Ее Е ЕЕ 
‚} 0,005. ...| 3.883,50| 9,21 | 4.008,00 | 2,26 | В |2 3а 2 |238 = Е а| 
Уклоны: | 0,006, . | 4.180,00| 273 | 5,881.25 | 8.03 5 т Е Е в |8 
0,007..[ .| 1.962,00| 1,12 | 1.347,57 | 0,76 м ыы === 


0,008. ...|57.587,10 32,84 52.300,77 | 22,48 
0,010....| 2.400,00 1,37 | 29.447,33 | 16.77 
ООД — — | 6.328,54 | 8,57 


= По утвержденной про- 
фили по 3-му участку 


й 
Горизонтальныхь, 31.298,45| 38,4| 33.040,07140,54` 27.723,20' 
0,001. 800,00' 0,38! 1.210,10 1,49 2.368,04 
0,002 .| 1.755,00| 2,22 1.890,45| 2,32] 549,25 
0,003 .| 1.650,00' 2,03! 2.666,95| 3,27 17.048,50| 





По постройк® дороги 








Отступлеше при иобтрой- '^ предназначен. ыы 0,004.’ 6812,00! 8,86 5.387,51| 6,44| 1.41782 
к} дороги оть утвержденной Процет- "Поет 0,005 .| 2.395,00 2,94| 1.320,00' 1,62 3.727,68 
профили выразиловь глав Погонныхь |‘поо к, | Погонныхь | шеше къ 0,006.’ 3.341,00 4,1 4.107,75| 5,04 2.040,66 
И Обри НЕ проти, ее Уклоны: | 0,007. 1.408,00° 1,6 ‘680,57 0,83 14.64.71 
{Аткарскъ-Саратовъ). саженей, Г мерс ее 0,008 .|29.640,55' 36,371 24.902,60130.68| 8.529,61 

384 со в, 38 о. 0,009.| — |— — — | 6.042,59 
0,010 .| 2.400,00' 3,00| 6.344,00' 7,78! 5.583,10 
Горизонтальныхь. 11.101,33 | 23,93 | 10.656,48 | 22,95 0,011. — Ты — — | 1.056,45 
0,001. ...|28.977,33 | 62,47 | 108,00 | 0,28 0,018] — — — — | 660,60 
) 0,002. ... 200,00 | 0,44 363,15 | 0,76 По кривымъ мия 


тяжене: 
Прямыхь ... 69.374,2285.11|67.032,35 82,25] 66.350,00 
Кривыхь .. .|12.126,00114,891 14.467,65117,75' 15.150,00] 











УЕ 0,008. г..| 6.105,41 13,16 | 5.586,50 | 12,08 
0:01... — — | 23.403,33 | 50,40 
о — — | 6.32854 | 18,63 | 
Оказывается, что на третьемъ участкф, вместо предназначен- 
ныхь по утвержденной профили 630/, уклоновъ въ 1 и 2 тыеяч- 
ныхъ, сдфлано 63%/) уклоновъ въ 10 и 12 тысячныхъ. 
Приведенныя свфдфнЁя извлечены изъ плановъ: утвержденнаго 
для постройки и составленнаго коммисцею при прем дороги. Но 





























Группируя приведенныя данныя, получается: 
Горизонтальныхь. . 31.298,45 33.040 27,723,20 
Оть 1 до 4 включ. 11.017 11.105,01 11.370,66 
Оть 4 до 8 включ. 36.784 31.001,92 29.062,66 
Свыше 8-ми.... 2.400 6.344,00  13.342,67 


= 


Отсюда видно, что на весьма удобномь для постройки участкЪ 
строители сдфлали горизонтали на $8 верстъ менфе, чЪмъ было 
опредфлено планомъ, а уклоновъ свыше 8 тысячн. на 21 версту 
болфе; что дЪйствительное положеше профили не соотвЪтствуеть 
профили, опредвленной при премЪ дороги въ горизонталяхъ на 
12 версть, а въ уклонахъ свыше 8 тысячн.—на 14 версть. 

Повфрить, въ какой мфрЪ не согласно дЬйствительное состояше 
профили съ показашемъь коммисёи на остальномъ протяжени 
пути, оть Ртищева до Саратова, невозможно, такъ какъ нивел- 
лированя полотна въ этой мФетности не производилось. 

Въ дьлВ правлешя № 2 имфется отношене департамента же- 
лЪзныхъ дорогь, 19 августа 1869 года за № 5280, изъ котораго 
видно, что инженеръ генералъ-ма1оръ Шернваль, завздуюций тех- 
ническою и инспекторскою частями управленя желфзныхь дорогъ, 
состоявшИй въ то же время совфщательнымь членомъ правленя 
по технической части, ходатайствоваль предъ миниетромъ путей 
сообщеня о разрфшени замфнить уклоны, опредфленные проектомъ 
профили въ 0,008, уклонами въ 0,01 подъ видомъ „обезпеченявъ 
устоевъ мостовъ оть давленн на нихъ слишкомъ высокихъ насы- 
пей и для облегченя впослё дети расходовъ по эксплоатащи до- 
роги“. Но министерство не признало возможнымьъ разрёшить уве- 
личене уклоновъ, принявъ въ соображене: 1) что съ увеличенемъ 
Увлоновъ значительно увеличивается расходъ по эксплоатащи, такъ 
какъ сила тяги при подъем въ 0,010 въ 3 раза болфе, чфыъ 
при подъемЪ въ 0,008; кромф того, изнашиваются скорфе рёльсы 
и колеса отъ употреблешя тормазовь и т. п.; 2) что устои мос- 
товъ, предположенные на саратовекой дорог, не слишкомъ вы- 
соки и на ‘другихь дорогахъ дфлаютея гораздо выше; 3) что 
капиталь, исчисленный на постройку тамбово-саратовской желфзной 
дороги, увеличенъ до 27.734,236 метал. руб. единственно съ цфлью 
избфжан!я крутыхъ уклоновь выше 0,008; 4) что хотя раздблене 
длинныхь продольныхь склоновъ горизонтальными площадками 
весьма полезно, но что для устройства такихъ площадокъ не 
слфдуеть увеличивать крутости уклоновь и превосходить допу- 
щенный по концес@и для нихъ крайнй предфль 0,008. При 
этомъ министерство указало, что если бы въ какомъ-либо частномъ 
случа правлеше общества считало полезнымъ измфнить ДЛИННЫЙ 


продольный склонъ въ 0,008 короткими склонами въ 0,010, раз- 
дьленными площадками, то о каждомь подобномъ случаЪ правле- 
не должно испрашивать 0собое разр шеше. 

Въ дфлахъ правлешя нфть вовсе указан!я на то, чтобы  прав- 
леше дфлало представлеше министру путей сообщен!я о разрёше- 
ни Занять 8-тысячные склоны 10-тысячными и чтобы мини- 
стеретво разрёшало таковую замфну, хотя имЪется удостовзреше 
инспектора дороги, что на третьемъ участкВ уклоны въ 10 ты- 
сячныхь разрёшены лишь на три версты въ избфжане длинныхъ 
уклоновъ въ 0,008. 

Такимъ образомъ, представляется совершенно необъяснимымъ, 
почему на одномъ третьемь участкв допущено 10-тысячныхъ укло- 
новъ 463/ версты и 12-тысячныхъ уклоновъ 121/з версты. 

Отступлен!я строителей отъ утвержденной профили были зам$- 
чены министерствомъ уже по окончани постройки дороги изъ раз- 
смотр$н!я актовъ коммисеи, свидётельствовавшей дорогу, что вид- 
но изъ отношен!я министерства въ правлеше общества, оть 95 
1юня 1871 года за № 1291, которымъ сообщалось, что по докладу 
министру путей сообщеня о допущени уклоновъ въ 0,010, его 
ятельство приказаль увфдомить правлен!е, что, въ виду такого 
отступлен!я отъ утвержденнаго проекта, открые движешя по 
3-му участку не будеть дозволено до тфхъ поръ, пока строители 
не исправятъ помянутыхь отступлешй отъ утвержденнаго проекта 
или пока не будетъ принято дЪйствительныхь мёръ для безоста- 
новочнаго и безопаснаго движешя по крутымь уклонамь въ 
0,012. Правлеше общества ходатайствовало предъ министромь пу- 
тей сообщеня, 26 1юня 1871 года за № 389, о разрёшени при- 
нять отъ строителей, въ замнъ указанныхь коммисфею измЪне- 
в профили, паровозовъ и тендеровъ на, сумму 135,000 р. сверхъ 
опредзленнаго числа разцфночною вфдомостью. Въ дфлахъ прав- 
лешя не имфется никакого указавя на то, послёдовало ли раз- 
р»шене на представлене правлен!я или ить, хотя дорога и от- 
крыта для движеня. 

Искуственныя сооружен я и здавя выстроены дурно, что видно 
изъ нфеколькихь приводимыхъ примровъ. 

1. По прошеетви трехлётнаго существованя дороги, уже въ 
1874 году потребовался капитальный ремонт сооружен на сумму 
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110,650 метал. руб., каковыя деньги были отпущены въ сумм 
1.864,000 метал. руб. дополнительнаго облигащюннаго капитала. 

На цнинскомъ мосту, посл трехлЬтняго существован!я его, въ 
1874 г. пришлось приступить къ сплошной перемфн® вефхъ бол- 
товъ, что обошлоеь 15,485 р., изъ нихь 6,609 р. отнесено * на 
эксплоатацию. 

Устои ломовисскаго моста сдфланы изъ мфетнаго камня и 0б- 
лицованы кирпичемъ; велфдетые неоднородной осадки матер!аловъ 
облицовка трескается, и устои ползли до 1876 года. 

Паровозныя здан!я потребовали на ремонтъ: 

Въ 1376 и 1377 г. Въ 1878 г. Въ 1879 г. Веего въ 4 г. 

въ Тамбов 7,470 р. 475 р.— к. 1944 р. —к.9,889 р. — к. 

въ Кирсанов 7,297 „ 374 „ 96, 2090. 75 „9,762 „71; 

въ Ртищевз 5,724 „ 5,724 „—» 

Паровозныя здашя въ Тамбов и КирсановВ сдфланы были на- 
столько не прочно, что для поддержан!я. потолковъ необходимо 
было сдфлать колонны по протяженю всего зданя. у 

Здавя станщй въ большинствв пришли въ ветхость и неудобо- 
обитаемы безъ громадныхъ затратъ на приведене ихь въ положе- 
не, соотвЪтетвенное назначен!ю. 

Изъ вышеизложеннаго видно, что общество допустило при по- 
стройкЪ дороги елБдуюция существенныя отетуплевя: 

1. Увеличене протяженя пути на 13 версть, что легло вЪч- 
нымъ бременемъ на товаръ, перевозимый по дорогБ. ы 

2. Увеличене уклоновъ противъ утвержденной профили не толь- 
ко безъ разрьшеня правительства, но вопреки воспрещеня его, 
что легло ‘вЪчнымъ бременемъ на эксплоатащю дороги. 

3. Что ни увеличеше протяженя пути, ни увеличене уклоновъ 
не вызывалось услошями постройки, а сдЗлано въ интересахъ стро- 
ителей, при чемъ строители получили вознаграждене за излишне 
выстроенныя версты. 

4. Что не только правлеше общества, но и правительственное 
лицо, отъ котораго зависЪло направлене постройки дороги, дЪй- 
ствовало въ интересахь строителей. 

5. Что, не смотря на категорическое запрещен!е министерства 
замфнять опредфленные концесею уклоны 0,008, то же министер- 
ство, если не разрфшило прямо, то не возражало противъ зам$ны 
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сдфланныхъ отступленй въ постройк$ дороги прииятемъ оть стро- 
ителей нЪФеколькихъ паровозовь, совершенно игнорировавъ то об- 
стоятельство, что увеличеше движущей силы, велБдетые увеличе- 
ня уклоновъ, ложится вЪчнымъ отягощенемь эксплоатащи. 

Въ виду того, что по разцвночной вфдомости была исчислена 
особая сумма на уплату процентовъ во время производства работь 
на весь строительный капиталъ, что срокъ производетва работт, 
1 участка опредфленъ двухлётнй, а 2 и 3 участковъ 3/2 лЬтнй, 
то еумма, вычисленная на уплату процентовъ во время производ- 
ства работъ, представится весьма значительною *). 

1-й участокъ открытъ 9 августа 1870 года, а посльднйй въ пол% 
1871 года; слЪдовалельно, суммы, назначенныя по разифночной 
вфдомости на уплату процентовъ по облигащонному капиталу (2 
и 3 участк.), остались въ пользу строителей почти вполн%. 

При открыт и дороги строители воспользовались $ 8 концесейи, 
и дорога открыта еъ недодфлками, оцфненными особою коммис ею 
въ 876,481 р.; исполнене же недодфлокъ общество приняло на 
себя за исключешемъ отчужденя земель. 

Прежде всего обращаетъь вниман!е то обстоятельство, что къ 
числу недодфлокъ относились тавя работы, безъ исполнен!я кото- 
'рыхъ дорога не могла быть открыта за силою $ 8 концесеи, а 
именно: 

1. Досыпка осфвшихъ насыпей. 

2. Подняте 0,33 насыпи на ЗИ» версты продольнаго пути око- 
ло Кирсанова и на 24 версты на рфкВ Ворон%. 

Веф удержанныя у строителей деньги на предметь окончания 
недодфлокъ были въ распоряжени управляющаго дорогою. 

Для расходован!я суммъ недодфлокъ не составлялось плана, а 
въ израсходовани суммъ до 1873 года отчета не предетавлялось. 
Результатомъ такого хозяйства было то, что на 1-е января 1876 


*) Въ разцфночной вдомости уплата процентовь не отдфлена отъ реализащи, а 
показана вифст®, и расходы эти исчислены на строительный капиталъ. 
Назначено на расходы по реализащи и уплатв процентов. 


По 1-му участку 8 66 о вн 514665 
м 7.889,388..... 4... 1.959,845 
т о 8.289,346.......... 2.072386 
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тода *) оказалось израсходованными 
и исчислено предстоящихъ къ расходу 


751,951 р. 463/41 к. 

371,072 „01 
71.129,023 р. 4711 к. 

За исключеншемъ удержанныхь у строителей 876,481 р. 10 к. 
оказывается, что по капиталу недодфлокъ предстоитъ передержка 
252,542 р. 37 к. 

Только въ 1877 году управлеше дороги обратило внимане на 
такое положеше капитала и разнесло произведенныя работы на 
три вфдомости: 1) работы, подлежащая къ отнесеншю на капиталь 
недодълокъ, 903,871 р. 654 к., 2) работы, неправильно отне- 
‹енныя на недодлки, 79,254 р. 312 к., и 3) расходы на работы, 
вовсе не предвиднныя въ составленной вфдомости о недодфлкахъ 
(145,897 р. 78а к.). 

Изь послфдняго уже усматривается, что при оцфнкВ недодфлокъ 
были не предвидзны нфкоторыя работы и что при исполненши ра- 
беть вовсе не руководились вФдомоетью недодЪлокъ. Но этимъ не 
исчерпывается неправильность опредфленя недодфлокъ. При отче- 
тЪ за 1870, 1871 и 1872 годъ приложена вфдомость подъ назва- 
вемъ „отчеть расходамъ, произведеннымъ въ 1372 году согласно 
постановленя правлен!я, сверхъ бюджета эксплоаташонныхь рас- 
ходовъ“, „на сумму 220,838 р. 82'/ к.“ (послфдн. прилож.). На 
страниц 45-й объясненя къ годовому отчету за 1872 годъ с0- 
держится слёдующее: . 

„ВелЪдетые развившагося въ 1872 году движен!я по дорог$ по- 
требовалось производство новыхъ работь, не бывшихъ на обязан- 
ности строителей, такъ какъ он не были предвидфны въ разцЪ- 
ночной вфдомости. Означенныхь работь было произведено въ 1872 
году на 220,838 р. 82/2 к. Расходъ этоть произведенъ заимо- 
образно изъ суммы, данной строителями на окончан!е недодфлокъ, 
такъ какъ правлене не сочло возможнымь отнести его на этоть 
источникъ въ виду его спещальнаго назначеншя; сумма эта подлежитъ 
возврату изъ будущихь доходовъ эксплоатащи.“ 





*) Принято 1-го января 1876 года, потому что только въ 1877 году, по моему на- 
стоянйю, составлена систеиатйческая вфдомость о работахь, произведенныхь на капи- 
талъ недодфлокъ. 
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Сумма эта не снесена на доходы эксплоатащи, а по балансу на 
1-е января 1875 года значится, какъ дополнительныя работы на 
средства общества. 

Разсматривая въ подробности означенную вфдомость, оказывает- 
ся, что ни одна работа не могла быть отнесена на эксплоатащю, 
такъ какъ работы вызывались не обветшанемьъ сооружешй и по- 
требностью ремонта ихъ, а веЪ работы относилиеь къ устройству 
пути, и если вызывались расходы не изъ суммъ, удержанныхъ на 
недодЪлки, то потому только, что своевременно недодзлки не были 
опредфлены въ точности. Въ этой вздомости есть расходы не толь- 
ко однородные, но произведенные въ однихъ м$стахъ, гдё про- 
изводились расходы на работы по недодЪлкамъ; такъ, напр., въ 
приложенной къ тому же годовому отчету вфдомости „работамъ, 
по окончанйи дороги произведеннымъ изъ суммъ, полученныхъ на 
сей предметъ отъ строителей“, на стр. 4-й, въ стать „досыпка, 
осфвшихь насыпей“ (40,961 р. 41 к.) на Вяжлф, на 112-й веретЪ 
производилась „досыпка осфвшихъь насыпей“, и въ вфдомости до- 
полнительныхь работъ, въ Статьф „земляныя работы по устройству 
полотна“ (11,413 р. 46/2 к.), значится расходъ подъ видомъ по- 
полненя осфвшихъ насыпей на 112-й верст у р. Вяжли. Происхож- 
дене вфдомости дополнительныхъ работь возможно объяснить толь- 
ко тБыъ, что работы производились безъ правильнаго счета, такъ 
какъ за 1870, 1871 и 1872 г. отчетовь не составлялось, а когда 
быль подведенъ итогъ вефмъ расходамъ въ 1873 году, то оказа- 
лось необходимымъ найти друме источники для пополнен!я расхо- 
довъ. Указане на то, что расходы на дополнительныя работы про- 
изводились согласно журнала правленя, неосновательно, —такого 
постаповлен!я не существуеть. 

Повфрить правильность израсходован!я суммъ невозможно, ибо 
отдфльныхь счетовъ въ управлеши не имфется; и веб свфдЪня 
заключаются лишь въ приложеняхъ къ годовымъ отчетамъ въ'вы- 
ражешяхь неопредфленныхь; при чемъ содержаше статей по от- 
чету можетъ быть отнесено къ н%сколькимъ статьямъ разцфночной 
вЪдомоети. Въ виду всего сказаннаго, можно съ полнымъ убфжде- 
н1емъ сказать, что истраченная сумма на дополнительныя работы 
цошла на недодфлки, оставленныя строителями. 

Такимъ образомъ, общество обязано пополнить недостаточную 
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сумму по производству недодвлокь. .. . . 252,542 р. 373/41 к. 
да уже затратило подъ видомь дополнитель- 
ныхь работъ. „еее. 220,838 „ 8212 „ 
— 413,381 р. 20 к. 

Независимо оть сего, расходъ на недодБлки сносилея на экепло- 
атащию. Исчиелить, сколько отнесено на экеплоатащю суммъ, под- 
лежавшихь отнесеню на недодёлки, нфтъ возможности, ибо за вре- 
мя до 1873 года нЪфть никакихь счетовъ, во можно указать на 
влфдуюцще примфры. 

Въ 1874 году приступлено къ переклепкь цнинскаго моста, и 
израсходованная въ томъ году сумма 8,875 р. 56 к. отнесена на 
капиталь недодЪлокъ, а израсходованная на этоть предметь въ 
1875 году сумма 6,609 р. 64 к. отнесена на эксилоатацию; на до- 
сыпку осфвшихь насыпей еносится постоянно расходъ на эксплоата- 
цю, не смотря на то, что принятая отъ строителей именно на 
этотъь предметь сумма (95,870 р.) не израсходована, и не смотря 
на то, что миниестръ путей сообщен!я, 31 января 1873 года за № 
564, разъяснилъ, что расходъ на досышку осфвшихъ насыпей дол- 
женъ относиться на строительный капиталъ. Самое же наглядное 
доказательство ‘тому, какъ дорога принималась, служить дфло о 
разсышкЪ верхняго балластнаго елоя щебня. 

По разцфночной вфдомости цфна щебня опредфлена, кром раз- 
сыпки, въ 25 метал. р. за кубическую сажень. ‘При опредфлени 
недодзлокъ у строителей удержано по 22 руб. кредитныхъ, а вее- 
го за разными разечетами 247,113 р., да камня и щебня 10,572,47 
кубической сажени. Бывпий управляющий дорогою г. Бунге, прини- 
мавиий дорогу и участвовавший въ оцфнкЪ недодфлокъ, въ донесе- 
ни, 2 января 1874 года № 2, объяениль, что изъ принятаго отъ 
строителей камня и щебня 10,572,47 куб. саж., въ виду его плохаго. 
качества, можеть получиться только 4,000 куб. саж. годнаго щебня; 
при затратв на приведеше въ порядокъ принятаго отъ строителей 
матер!ала 80,414 40к., что составить 20 р. 10 к. расхода на каждую 
кубическую сажень годнаго матер!ала. ЗатФмьъ заготовлене камня 
недостающаго, по исчислению управляющаго, должно было обойтись 
въ 31 руб. за сажень. При опред$лившейся по постройкВ дороги 
длинф пути въ 353 вереты и '/5 разъфздныхь путей, балластомъ 
должно быть покрыто 424 версты, на что, по разечету 46 куб. саж., 
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назначенныхь по разцфночной вфдомости на версту, общее коли- 
чество щебня, необходимаго для разсыпки по всему протяженю, 
опредфлилось въ 19,504 куб. саж., а за исключешемь 4,000 куб. 
саж., могущихъ получиться изъ принятаго отъ строителей матер!- 
ала, предстояло заготовить 15,504 куб. саж. 

Такимь образомъ, по даннымъ, представленымъь управляющимъ 
г. Бувге, операщя по разсышкЪ исчислялаеь сл5дующимъ образомъ: 

Заготовлеше 15,504 куб. саж. по 31 р. .. . 480,634 р. 


Разработка имфющагося матерала. .... . 16,364 „ 
Раввовка И-разеыцня; уе еее на 890005 

588,988 р. 
Удержано же, какъ выше было сказано, деньгами всего 247,113 


рублей. 

Управляюний дорогою одновременно излагалъ и способъ исполне- 
вя работъ: за отсутстемь дфльныхъь подрядчиковъь и въ виду 
того, что послЬдне совершенно незаслуженно получаютъ барыши, 
управляющ!й предполагаль исполнене работъ произвести чрезъ 
начальника ремонта съ тфмъ, чтобы сумма не превышала цЪиъ, 
опредфленныхъ имъ, управляющимъ. 

Представлене  управляющаго дорогою не обратило никакого 
вниман!я правлен!я и даже не было обсуждено, что побудило ме- 
ня подать 9-го сентября 1876 года заявлене съ подробнымъ из- 
ложешемь всЪхъ обстоятельствъ дла и съ заявлешемъ требован!я 
опредфлить чрезъь 0собую коммисёю, въ присутетви члена прав- 
леня, какъ количество имфющагося камня, такъ и качество и рас- 
ходы, необходимые на разработку. этого камня, и источники, на ко- 
торые должны быть отнесены медостаюция суммы, а въ виду того, 
что въ прежнее время дфлались уже отчисления въ пользу слу: 
жащихь на желфзной дорог, и въ виду несообразности цфнъ, ука- 
занныхъ управляющимъ по заготовкЪ щебня и разработк® имю- 
щагося матерала, я заявиль требован!е о томъ, чтобы правлене 
выработало правила производства работъ по дорог$ и заготовк® 
матер!ала и ввело эти правила въ инструкщю. Но правление огра- 
ничилось затребованемъ свЪдфн отъ управляющато же дорогою, 
изъ которыхъ оказывается, что изъ принятыхъ отъ строителей кам- 
ня и щебня 10,572,4т куб. саж. до 1 января 1876 года израсхо- 
довано 2,075,03 куб. саж. и состоить на лицо 8,497,з9 куб. саж.; . 
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по испытаню качества матерала изъ этого количества можеть быть 
получено матерйала годнаго 5,915, 50 куб. саж. 

Общая же стоимость разсышки всего балласта опредЪлена въ 
321,530 р. 69 к., т. е. на 267,458 р. менфе, чБмъ опредфлялась 
работа бывшимъ управляющимъ. 

Заявлене мое, не смотря на доставленныя уже свздЪня, прав- 
ленемъ не разсмотрЪно, вопросъ, на чей счетъ долженъ быть от- 
несень недоетатокъ суммъ на недодЪлки, не разрёшенъ, и самое 
дЪло остается безъ движения. 


ОтСУТСТВТЕ ОБОРОТНАГО КАПИТАЛА. 


Однимъ изъ обстоятельствь, увеличивающихь расходы экепло- 
атащи, предетавляется отсутстве денежных средствъ, необходи- 
мыхь для оборотовъ. по эксплоатащи. Обстоятельство это заслужи- 
ваеть особеннаго вниманя, потому что безъ пособ4я правительства 
эксплоатащя представляется невозможною. 

На основани $ 3 .ковцесейи, общество обязано было построить 
дорогу и снабдить ее подвижнымъ составомъ и вефми другими при- 
надлежноетями для эксплоатащи. дороги. Въ силу этого, на обще- 
ствф лежала обязанноеть снабдить дорогу и оборотнымъ капиталомъ, 
какъ необходимою принадлежностью эксплоатащи дороги, 

Хотя разцфночною вфдомостью, составленною совфщательнымъ. 
членомъ правлен1я г. Шернвалемьъ, не была предуемотр$на. необхо- 
димость выдфлен!я части строительнаго капитала въ оборотный, но 
это было исправлено впослфдетви выдачею, во время постройки 
дороги, излишковъ оть реализащи. 1,112.065 р. кредитвыхъ и 
127,498 р. металлическихъ. 

Происхождеше этихъ денег слёдующее, Строители обязаны бы- 
ли реализовать облигащонный капиталъ не гарантированнымь; они 
этого выполнить не могли и продали облигащи правительству но 
66 за 100. Правительство присвоило облигащямъ гарантию 5% и 
при этихь услошяхь реализащею облигащоннаго капитала получи- 
ло выгоды 2.128,992 метал. р.; половину этой суммы оно выдало 
обществу для зачисленя въ запасный капиталь- Правлеше ранфе 
полученя денегь оть. правительства, безъ солася общества, при- 
знало за строителями безусловное право на получеше половины 
всей суммы, которая будетъ выдана правительствомъ общеетву. 
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Хотя въ усломяхъ реализаши облигащоннаго капитала, указан- 
НыхЪ въ отношен!и особенной канцелярии по кредитной части, отъ, 
17 тюля 1869 года, за № 6212-мъ, такого права строителей не 
указано вовсе; по этимъ услошямъ, „могупий образоваться отъ вы- 
пуска облигащй, еслВ онё будутъ выпущены не гарантированными 
весь излишекъ сверхъ 66, а если будутъ выпущены гарантированны- 
ми, то въ половинномъ размфр, яравительство уступаеть въ с0б- 
ственность общества для обращеная вь запасный капиталь, и въ 
обоихъ случаяхъ для наискорфйшаго и наилучшаго построевя до- 
роги предоставляется обществу изъ той части излишка, которая 
причтется на долю общества, выдать нфкоторую часть, но не свы- 
ше однако половины излишка, строителямъ“. 

Подробное изложеше настоящаго дЪла находитея въ докладЪ 
моемъ земскому собраню 1878 года, стр. 156—157, а потому я 
не буду разбирать вопросовъ: 1) имфло ли право правлеше соб- 
ственною властью выдать какую-либо часть строителямъ; 2) имфло 
ли право общество, въ силу усломй, поставленныхь правитель- 
ствомъ, признать за строителями абсолютное право на полови- 
ну всего того, что причтется обществу, —констатируя лишь фактъ, 
что строителямъ выдано, изъ полученныхъ оть правительства, 
556,032 р. 64 к. кредитн. Правлене поторопилось выдать да- 
же половину и тфхь децегь, которыхъ оно отъ правительства 
не получило (127,498. метал. рублей) и не получитъ, ибо оно не 
принимаетъ никакихъ мфръ къ осуществлению тЪхъ условй, при 
которыхъ правительство можеть выдать эти деньги, именно къ 
окончан!ю недодфлокъ, для окончаншя которыхъ, какъ сказано 
выше, у общества нЪтъ и денегъ. 

Въ счеть 127,498 р., не получен- 
ныхъ оть правительства, выдано стро- 

ИЗОДЯМЬ: о и 63,749 р. 43 к. кред. 
Всего выдано... .. 619,032 р. 64 к. я 

Въ запасный же капиталь общество 
записало 619,782 р. 8 к. (балансъ 
на 1-е января 1874 года). Почти одно- 
временно съ получешемъ денегь оть 
правительства, правлене затрачивало 
и суммы запаснаго капитала на такъ 
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называемыя  дополнительныя работы, 

а въ сущности недодЪлки, какъ было 

сказано выше, на покупку амбаровъ у 

бывшаго общества „Союзъ“, покупку 

кирпичнаго завода, нынф закрытаго. . 256,883 р. 621/з к. 
и на покупку у строителей парово- 





зовъ, совершенно ненужныхъ. .... 157,434, 68 „ 
На изыскане вЪтви къ г. Балашову. 1,619, 74 „. 
414,938 р. 041/2 к. 
Такимъ образомъ изъ полученныхь 
отъ правительства въ запасный капи- 
але. ..- еее 1.112,065 р. — к. 


Правлеше выдало строителямь, а 
частю затратило безъ всякой надоб- 
т е 1:033,9101, 6813 
Осталось для оборота. .... 18,094 р. 31/2 
Къ этому остатку надо прибавить 
сумму, наросшую отчисленйями отъ чи- 
стаго дохода до 1-го января 1878 г.. 15.916 р. 39 к. 
и оборотный каниталь, выданный 
правительствомъ въ 1874 году (въ сум- 
м5 1.863; 000. сми: 804,202 „ 59 „ 
298,213 р. 29/2 к. 


з 





и 





Но эта сумма представляется ни- 
чтожною, если принять во внимане, 
что на 1-е января 1878 года по ба- 
лансу числится матераловъ и имуще- 
ства На, ее. соо 1.109650 р. 66 `к. 

СлЪдовательно, только для покрымя стоимости матераловъь и 
имущества общество должно прибфгать къ долгу на сумму болфе 
800,000 р. 

Долги общества дфлятся на разныя категории. 

К первой относятся долги правительству; они состоять изъ 
суммъ, отчисленныхь по эксплоатащи, но не отосланныхь или не- 
употребленныхь по назначен. По балансу на 1-е января 1878 
года эти долги представляются въ слфдующихъ цифрахъ: 

Правительственная инспекщя. .. 11,332 р. 21 к. 
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Содержане  полицейскаго управле- 

р о ое В 63,048 „ 44 „ 

Министерство военное по мобилиза- 

ИЛИ НОВ. сора 42,180 „ 47_„ 
117,061 р. 12 к. 

Въ этой сумуЪ надо прибавить 198,451 р. 12 к., отчисленныхъ 
уже отъ чистыхъ доходовъ прежнихъь лЪть на долю правительства, 
(облигащоннаго капитала), но, не смотря на требованя министер- 
ства, еще не сданныхъ въ казну. Сумма эта не показана въ счетф 
кредиторовъ, а совершенно неправильно показана эвъ счетЪ пра- 
вительства по облигащонному капиталу“. Такимъ образомъ, въ 
распоряжен!и общества обращается 315,512 р. 24 к., принадле- 
жащихь правительству. 

Ко второй категор!и относятся суммы, не употребленныя по на- 
значению, а именно: 

Капитальъ на устройство пристани въ Сара- 
с ЛОУ 76,120 р. 35 к. 

Строители дороги (не окончено отчуждене 
ОИ а МИ 30,458 „ 2112 „ 

Капиталь желфзнодорожныхь училищь. . 24,430 „ — 

Долги городской управ за отмфну пошлинъ. 15,000 = 

146,000 р., 








исключая другихъ мелкихъ расходовъ. 

Къ третьей категор!и относятся долги, сдфланные въ банкахъ и 
затьмъ у частныхь лиць по векселямъ. 

По балансу на 1-е января 1878 года такихъ суммъ значится: 

Волжеко-камскому банку... ...... 244,585 р. 60 к. 

Основашемъ къ займу въ волжеко-камекомъ банкВ послужила 
необходимость капитала для производства работъ на дополннтель- 
ный облигатюнный капиталъ, отпущенный правительствомъ въ 
1874 году. Волжеко-камсый банкъ выдалъ въ сеуду 400,000 р. въ 
среднемъ за 70/о подъ услошемъ, чтобы вев деньги изъ говудар- 
ственнаго банка получались чрезъ волжеко-камеюй банкъ и ч10- 
бы по мёрЪ работь ссуда погашалась. Работы производились, 
деньги получались, но ссуда не погашалась, такъ что въ 1876 
тоду банкъ потребовалъ замЪны условя ссуды выдачею срочныхъ 
обязательствъ—векселей, что и было выполнено правленемъ, а за- 
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тЪмъ банкъ потребоваль уплаты денегь. Для удовлетворен!я банка 
правлеше должно было занять 150,000 р. у московскаго купца Рука- 
вишникова подъ векселя срокомъ на 6 и 9 м%ёсяцевъ за 80/0, а въ 
1879 году онь же, Рукавишниковъ, согласился переписать векселя 
съ усломемъ платежа 9%. На 1-е апр$ля 1879 года долговъ по 
векселямь состоитъ: 

62,000 р.—волжеко-камскому банку. 

150,000 р.—г. Рукавишникову. 

Зам чательно то обстоятельство, что, при отсутстви въ наетоя- 
щее время денегъ, правлене переписываетъ векселя волжеко-камско- 
му банку ежемфсячно. 

Кьъ четвертой категорйи относится прюбрЪтене въ долгъ мате- 
раловъ. Прототипомъ подобнаго рода сдзлокъ служитъ услове съ 
Круппомъ на поставку рельсовъь и шинъ. Правлене въ 1874 году 
заключило съ нимъь улоше на ‚поставку двухгодовой пропорщи 
рельсовъ и, не имя денегъ, уплату ихь обязалось производить 
по срокамъ въ течеше нзеколькихъ лЪтьъ, уплачивая 6°/о годовыхъ. 
Очевидно, что, связавъ себя первыми услошями, правлеше было 
поставлено въ необходимость и въ будущемъ имЪфть дфло только 
съ нимъ, такъ какъ нельзя было предвидфть возможности настоль- 
ко имзть капитала, чтобы одновременно съ уплатою долга Круп- 
пу было возможно ипрюбртать рельсы на наличныя деньги. Въ 
результат получилось то, что и сл$довало ожидать, —мы лишены 
возможности имфть съ кЪмъ-либо дЪло, даже съ правительствомъ, 
если оно не согласится на разсрочку платежей, и, уплачивая Круп- 
пу въ настоящее время стоимость всей годовой потребности, мы 
платимь ему еще 6%/. Насколько это ложится тяжестью на экс- 
плоатащю, видно изъ того, что по отчету за 1878 годъ сносится 
на стоимость рельсовь и шинъ болфе 78,000 р.*) за уплаченные 





*) А именно; уплаченные въ 1878 году проценты на суммы за 








ПОЛЫ ое ное неее зоо сою 1090.2. 885, 
38 ШИНЫ. еее ее аа бро и: ОВ 
т 13,087 р. 86 к. 

Курсовая разность на рельсы (......... .... о 38,805 „19, 
У г ВОИ ее ан рн 2 985 „42 „ 
ая 34,790 р. 61 к. 

Кром не отнесенныхь ва эксплоатацио, уплаченныхь до 1878 г. . 31.000 „ =) 
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проценты и курсовую разницу, такъ какъ платежь мы производимъ 
по разечету на фунть стерлинговъ. Уплата процентов никогда 
не показывалась по отчетамь 0собою статьею, по этому предмету 
въ бюджетЪ нёть и статьи; до 1878 года веВ проценты относи- 
лись на дополнительный облигащонный капиталь и на матера- 
лы; по отчету за 1877 годь (приложен. № 42-й) подъ главою 
УШ-—особые расходы, подъ видомъ учетовь авансовъ на задатки 
и платежи показаны въ расходв 26,325 р. 68 к., а за все вре- 
мя 73,467 р. 48 к. 

Въ 1878 году правлеве предположило проценты разнести слф- 
дующимъ образомъ: 

На дополнительный капиталь проценты волж- 
ско-камскому банку и часть процентовъ Рукавиш- 
никову (3,935 р. 67 к.) .......... 12,932 р. 21 к. 

чаеть процентовъ Рукавишникову...... 16,012 „ 28) 

28,944 р. 44 к. 

А уплаченные Круппу по его счету курсовую разницу (34,790 р. 
61 к.) и проценты (13,037 р. 86 к.) надо будетъ искать въ го- 
довомъ отчетф по статьямъ: сплошное возобновлене рельсовъ и 
ремонтъ вагоновъ. 

Такое отнесеше расходовъ_ на проценты несправедливо, потому 
что долгь состоить въ настоящее время не для производства ра- 
боть на дополнительный капитальъ, да къ тому же правлеше полу- 
чило отъ правительства по работамь на дополнительный капиталь 
болфе, чВмъ затратило; точно также не слёдовало обремнять сто- 
имость однихъ рельсовъ, ибо рельсы въ происхождеши долга ни 
при, чемъ, такъ какъ эксплоатащя сносить ежегодно стоимость 
вебхъ рельсовъ, употребленныхь въ дЪло. 

Не смотря на сдланных въ этомь смысл мною замфчаня, раз- 
несеше процентовъ по долгамь сдфлано такъ, какъ выше показано. 

Кьъ послдней категор!и принадлежать долги самые несправед- 
ливые, это- неуплата, въ срокъ денегь за поставки и исполнен ра- 
ботъ. Опредфлить количество этихъ долговъ по балансу на 1-е ян- 
варя 1878 года не могу, такъ какъ они значатся въ счет эраз- 
нЫя лица по счетамъ управлешя (410,762 р. 84 к.)“. Подробныхъ 
же счетовъ въ, правлеши не имфетея. Долги уплачивались выда- 
чею квитанщй, которыя учитывались кредиторами или въ банкахъ, 
или дисконтировались у чаетныхь лицъ. 
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Очевидно, что эта система ложилась бременемь на дЪло, такъ 
какъ поставшики при подрядахь имфли въ виду подобный способъ 
уплаты. Въ 1878 году послЪ займа у Рукавишникова выдача та- 
кихъ квитанщй прекращена, но, въ виду наступлен!я срока плате- 
жей волжеко-камекому банку, этотъ способъ расплаты останется по- 
чти едивственнымь, чтобы хоть временно выходить изъ затрудне- 
ны, особенно же вь виду уменьшеня сбора на дорогф, упавшаго 
до 3,000 р. въ апрфлЪ мЪеяцв настоящаго года. Изь вышеизло- 
женнаго видно,что финансовое положене общества находится въ 
сквернохь положени, и настойчивое требоваше правительствомь 
суммъ, ему приналлежащихь, можеть поставить общество въ кри- 
тическое положене, и что такое положен!е создано самимъ обще- 
ствомъ, затратившимъ произвольно данный ему запасный капиталъ, 


Результать хозяйства въ прямой зависимости отъ того, какъ хо- 
знинъ относится къ хозяйству. Хозлиномъ дЪла акщонерное обще- 
втво по праву считаеть себя, а слБдовательно, веден!е хозяйства 
должно лежать на правлеши. Правлеше же общества тамбово-са- 
ратовекой желЪзной дороги опредфляеть обязанности веЪхъ же- 
лЪзнодорожныхь правленй слфдующимъ образомъ: „правлешя же- 
л№знодорожныхь обществь вообще имфють своимъ назначешемъ 
не непосредственное завздываше дорогою, но лишь общее направ- 
лене дфла и разрВшеше важнфИшихь вопросовъ, и что удержаше 
правлешй въ этихъ границахъ существенно необходимо для поль- 
зн дфла, такъ какъ всякое вуфшательство въ управлеше доро- 
тою клонилось бы къ освобождению управляющаго дорогою отъ 
долженствующей лежать на немъ отвфтственности и, ослабляя 
авторитеть управляющаго предъ подчиненными ему лицами, сдЪ- 
лало бы не мыслимымъ поддержане той дисциплины, которая 
столь существенна въ управлени желфзною дорогою“. „Руковод- 
ствуясь такимъ убЪфждешемъ, правлению тамбово-саратовской же- 
лфзной дороги, находясь въ СаратовЪ, остается заниматься 
только разршенемь текущихь, по большей части, самыхъ не- 
значительныхь дфлъ, которыя могутъ быть разрфшены одинаково 
удобно какъ въ СаратовЪ, такъ и во всякомъ иномъ мфетЬ. Ис- 
полнять же важныя обязанности, какъ-то сношеня съ правитель- 
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ственными и кредитными учреждешями, а также съ другими об- 
ществами, заключен е контрактовь на прюбрЪтене разныхь мате- 
рмаловъ и т. и., правлене въ настоящемь своемъ положени ли- 
шено велкой возможности, и если по отношению къ означеннымь 
обязанностямь, съ перемфщешемь правленя въ Саратовъ, не про- 
изошло важныхь упущен, то только потому, что почти все это 
время одинъ изъ. директоровь правлемя находилея въ Петер- 
бург$.“ 

Такимь образомь, правлене веВ сношеня съ управлешемъ до- 
роги, не исключая надзора за правильностью дфйствй правленуи, 
относить къ числу „самыхъ незначительныхь дфль“. Этоть взглядь 
на обязанности правления и положень въ основае ведешя двла. 
Правлевю неизвЪфетно, что дЪлаетея управляющимь дорогою, ко- 
торый является полнымь распорядителемь вефхь средетвь обще 
ства. До 1877 года управляющий представляль годовой ть 
сопровожденный документами, съ 1877 года представлялись в. 
сячные отчеты по истечени 3-хъ или 4-хъ м$елцевъ посл отчет- 
наго мфелца. По свойству своему документы, представляемые къ 
отчету, суть кассовые документы, но не дають возможности пов%- 


4 рять расходъ по операщямъ. Годовые отчеты, которые сопровож- 


даются таблицами, уяеняющими цифровой годовой отчеть пред- 
ставляются не болфе, какъ за мфеяць до общаго И а по- 
тому правлеше лишено физической возможноети даже олерхностно 
повфрить расходы. Вел дстые сего вёф отчеты подписываются безъ 
повфрки оныхъ. Покупка матер!аловъ управляющимъ дфлаетея безъ 
вфдома правлевшя, хотя по инструкщи, данной управляющему, онъ 
обязань представлять веЪ заключенные имъ контракты на т варж. 
дене правленя, но этого не исполняется. Представляются на ут- 
верждеше правленя лишь контракты на топливо; да въ сущности 
это предетавляется пустою формальностью, такъ какъ правлене 
не въ состояши судить ни о степени необходимости матераловъ 
ви о правильности цфнъ, ни о правильности исполненя вонтрак- 
товъ. ‚ йе 
Правительственная ревизюнная коммисейя, ревизовавшая отчетъ 
за 1870, 1871 и 1872 годы, дала такое заключене о счетовод- 
ств правленя: 1) что отчетъ правлен!я объ эксплоатащи тамбо- 
во-саратовской желфзной дороги за время съ 9 августа 1870 года 
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по 1-е января 1873 года совершенно не согласенъ ни съ книгами 
управлешя дороги, ни съ книгами правлен!я; 2) что въ бухгал- 
терскихъ книгахъ какъ правлен!я, такъ и управленя дороги н®ть 
веЪхъ счетовъ, совершенно необходимыхъ для правильнаго ‘обзора 
операщй общества по эксплоатащи дороги; 3) что бухгалтерёвя 
книги не стоятъ‘ни въ какой связи съ отчетными документами; 
4) что самые документы ме содержать въ себЪ никакихъ дан- 
ныхъ для сужденя о свойств вефхъ операшй и опредфленйя пра- 
вильности доходовъ и расходовъ общества, и 5) что вся вообще от- 
четность общества тамбово-саратовской желфзной дороги ведется 
въ формахъ крайне запутанныхъ и недоступныхъ никакой правиль- 
ной повфркЪ. 

Съ 1874 года счетоводство правленя ведется только по расхо- 
дамъ, производимымъ правленемъ, а книги по экеплоатащи, во 
исполнене $ 35 устава, ведутся въ правлени по документамъ 
управленя простановкою въ главную книгу правлен!я цифръ, вы- 
веденныхь въ отчеть управлен1я; до 1877 года цифры эти про- 
ставлялись съ годоваго отчета декабремъь мфеяцемъ, слЗдовательно, 
5 мВеяцевъ по истечени года. 

Достаточно просмотрёть журналы и входящую книгу правлёвя 
за нфсколько лЪть, чтобы убфдиться въ томъ, что правлеше ника- 
кого участйя въ надзорз за дВйстыями управлен!я не принимаетъ, 
да вь сущности и принимать не можетъ, такъ какъ бумаги, по- 
ступающ!я въ правленше, не разсматриваются по нФекольку мЪ- 
сяцевъ. 

Такимь образомъ, правлене, не имЪя въ своемъ распоряжени 
никакихь данныхъ для уяснен1я расходовъ, можеть судить о по- 
ложени дЪла лишь по общимъ цифрамъ, заключающимсял въ го- 
довыхъ отчетахъ. “ 
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Изь приведенной таблицы, а также таблицы, приведенной въ | 
отдфлф, усматривается: 

1) Что движеше грузовь съ 

каждымъ годомъ прогрессивн - 
личивается. т - о 

р 

2) Что вмфстВ съ тЪмъ увеличиваются и благопрятныя условя 
движения грузовъ, ибо количество пудоверетъ увеличивается сра- 
внительно въ значительной степени противъ увеличеня поЪфздо- 
верстъ; такъ, напримфръ, пудоверсть въ 1877 году было болфе, 

.ЧЪмь въ 1874 году, на 43°, тогда какъ увеличенше пофздо- 
версть составляло лишь 13%/0; этимь объясняется то желательное 
явлеше, что средй пробфгь пуда съ каждымъ годомъь увеличи- 
вается, и въ 1877 году онъ увеличилея на 32°, противъ 1874 
года; исключенше составляеть только 1876 годъ, неудачный по 
количеству отправленнаго груза. 

. , 

3) Сообразно сему прогрессивно увеличивается и валовой сборъ; 
увеличеше это достигнуло въ 1877 голу 23%/ противъь 1874 года, 
Е образомъ, благопрятныя условя для эксплоатащи дороги 

виваются; но результаты эксплоатащи 

получаются сов 
противоположные. 7 НЕ. 

4) Чистый доходъ дороги уменьшается. 


. 
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5) Уменьшеше чистаго дохода стоитъ въ прямой зависимости отъ 
увеличен!я расходовъ, убеличивающихея не пропорщюнально увели- 
чению груза. Разность между валовымъ сборомъ и расходомъ на 
версту дороги еъ 451 р. 46 к. въ 1874 году упала до 86 р. 36 к. 
въ 1377 году. Валовой сборъ 1877 года увеличилея противъ 1874 
тода на 28%/, а расходъ на 32%. 

6) Въ увеличеви расхода не составляеть исключешя даже и 
1876 тодъ, давпий увеличеше расхода 420 р. на версту противъ 
предшествовавшаго года, не смотря на то, что было перевезено 
въ 1876 году груза на 3 мил. менфе, чЪмъ въ предшествовавшемъ. 

Причины, почему происходить такое явлеше, правленю  неиз- 
вфетны. Мною не однократно указывалось на необходимость из- 
слЪдовавшя положеня дФла и принямя м$рь къ прекращению та- 
кого хода вещей, но эти заявлен!я оставались безъ вниманя. 

Здесь кстати будеть сказать объ отношени къ дфлу ревизюн- 
ныхь коммисей, избираемыхь акщонерными собравями. Заявлен!я 
мои, выраженныя въ особыхь мнфвяхъ къ годовымъ отчетамъ, а 
также поданныя въ разное время въ правлеше, а именно: 

1) 4 сентября 1876 года мною подано заявлене о необходимо- 
сти раземотрёть дфло по недодфлкамь, принятымъ у строителей, 
и выяснить, на каве источники должны быть отнесены недостаю* 
шя суммы въ виду того, что недодЪфлки не окончены, а денегь 
на недодвлки не достаеть до 284 т. р. 

2) 4 ноября 1876 года подано заявлеше о раземотрфн!и поло- 
женя капиталовъ и изыскашя способовь уплаты долговъ обще- 
ства, простирающихея до 2 мил. р. 

3) 29 апрфля 1877 года подано заявлеве о досыпк$ осфвшихъ 
насыней и о разсмотрни моего заявленшя 4 сентября 1876 года. 

4) 6 мая 1877 года о разсмотрфн!и счетов общества съ зем- 
ствами и городекимъ обществомь по платежу гарант!и. к 

5) 25 поля 1877 года по работамъ на дополнительный облига- 
цюнный капиталь. 

6) 25 юля 1877 года по недодвлкамъ. 

7) По вЪтви къ рЪкЪ Волге. 

8) 25 юля о егорфвшемъ имуществ®. 


9) По подвижному составу. 
10) 24 октября особое мнфве относительно заключен1я контрак- 
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та съ Лагертквистомъ на поставку тор 
о снабжени дороги топливомъ. 
11 
) 9 марта 1878 года я вновь указывалъ на необходимость об- 
сужденшя способовъ снабжен!я дороги топливомъ 
12 о 
) 9 марта 1878 года, по поводу увеличен!я путевой и переь 
ной стражи, согласно 1 ты 
мы ы у распоряженя министра путей сообщен!й, — 
ь зсматривались правлешемъ и были имъ переданы рева! 
ной коммисеш, ревизовавшей отчетъ общества за 1877 тодъ Ио 
же 1 ыы 
к. и приняла на себя право разобрать мой докладъ то 
кому собран!ю, составленной 1 ен й 
и на основани моихъ заявленй 
и о - Е лей прав- 
3 _ Донесене ревизюнной коммисси по раземотрфннымь ею 
ее ыы и рядъ искаженй моихъ мыслей и выра- 
инсинуацй. Все оно состав. | 
лено не въ видахъ 1 
дфла, а съ одною цль те м 
ю— доказать, что все, что д% 
ре ь ДЪФлается въ уп- 
м 6 исключая даже передержки сверхъ бюджета 260,000 В 
я правильно, и никакихъ ул 1 8) 
лучшен!й желат ь 
Чей: у лать не слфдуетъ. 
его доклада были принят 
ы ТВ же с00б | 
*- соображен!я 
ый привожу въ настоящей записк®, а именно: постоянное 
- р 
на ий доходовъ при постоянно увеличивающемея сборф и 
в я ве контроля надъ дЪйстиями ‚управленя, т. е. соображе- 
в не опровергнуть и невозможно. Замфчателенъ при 
м ея фактъ, что собраше постановило выдать коммисеи ВЪ 
г и и Ри р., отнеся расходъ на эксплоата- 
ы хозяевь дфла, т. е. общаг бран! 
. е. о собравя и правлен 
ыы авлен1я 
ра должень отразиться на постановкВ дфла управлешемь 
т. предположении, что управлев!е изложить подробно, согласно 
р т вопросовз, преподанной коммиссм, внутреннй распо- 
В .. къ управлешя, я ограничусь указашемь лишь на отрицательныя 
войства существующаго порядка и т% послфдетв я, которыя вы- 
зываются этими порядками. 
ь о ты въ управлен!и принятъ чисто канцеляреый со вву- 
т перепиской между агентами управленя. Весь порядокъ 
ра кн мк чтобы, какъ можно боле, устранить управ- 
аго отъ дфла; велфдетые сего, д’ 
его, дЪйствительно, иниш 
управляющаго въ дфлЬ ть ыы 
вовсе не видно, а дёло 
предоставл 
_ въ руки начальниковъ службъ, | т 
В л : 
основан и устава ($ 37) и инструкщи управляющему, онъ 
8 


фа ио раземотрЬши вопроса 
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не имфетъ права не только производить сверхем$тныхъ расходовъ, 
но употреблять остётки” по однфмъ статьямъ на покрые недоста- 
ющаго ассигнован!я по другимъ. На дфлВ же происходить, что 
ни одинъ годъ не былъ закончень безь передержекъ. 


Передержка по нфкоторымъ Сбереженя по нзкоторымъ Общая передержка по 


статьямъ сифты. статьямъ сифты. бюджету. 
1874 г. 218,091 р. 192 к. 125,586 р. 14 к. 92,505 р. 05а к. 
1875 г. 237,581, — ›„ 169,917, 89, 67,663, 66, 
1876 г. 177,872, 04 „ 167,641, 04, 10,231, — 


1877 г. 266,457, 17 ›„ 118,210 „ 59, 148,246 „ 59. е 

ВеЪ эти передержки, за весьма незначительнымь исключенемъ, 
произведены безъ вфдома правленя, и оно ни разу не примфнило 
своего права на ограничеве власти управляющаго въ расходова- 
ни денегь. Въ 1877 году правлеше, велёдетые представленя 
управляющаго, одинъ только разъ разрзшило ему произвести пе- 
редержку 20,072 р. 65 к., указавъ ему статьи, по которымъ дол- 
жно быть едфлано сбережеше на такую же сумму; но при годо- 
вомъ отчетЪ оказалось, что сбережене сдЪлано на 13,665 р. 60 к., 
& передержано по 9 и 10 ет. Ш отдЬла 42,466 р. 79 к., вмфето 
разрёшенныхь 20,000 р. Передержки объясняются тЬмъ,что прав- 
леше никогда не придавало имъ никакого значен!я, такъ какъ 
и отчетовъ не провфряло, и недостатками счетоводства управленя. 

Управлене, при существовавшемь ечетоводств$, могло опред- 
лить мфеячный расходъ 4 или 5 мЪсяцевь спустя по истечени 
отчетнаго мЪеяца. 

3) Управлеше не имЪеть никакихъ органовъ для учета пра- 
вильности расходовъ въ смыслЪ контроля. 

Счетоводетво дфлаетъ только повфрку бухгалтерекую, не имя 
способа дфлать повфрки технической. Повфрка собственно техни- 
ческая возложена по службЪ ремонта и тяги на начальниковъ 
службъ, которые не имфють способовъ повфрить массы мелких 
цифръ. Хотя при управляющемь и существуеть техничесый кон- 
тролеръ съ помощникомъ (жал. 3,000р.), но по роду ихь дфатель- 
ности эти лица—чиновники особыхь поручевй управляющаго, 
не имюще ни опредЪфленнаго права, ни опредфленнаго круга 
дфятельности. 

Это несомнзнно отражается на расходахъ, предоставленныхъ въ 
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полное распоряжеше низшихъ агентовъ. Обращаясь къ частностямъ, 
я могу указать лишь на слёдующ!й примфръ. Въ служб тяги не 
велось учета расхода топлива по родамъ, по качеству его и по 
участкамъ, велось только счетоводетво объ израсходованномъ топ- 
ливз; велфдетые этого управлеше не имфетъ правильныхь нормъ 
для расхода на каждаго рода топливо. Углю, напримфръ, велся 
общ счеть безъ различя по роду и цён%, почему опредЪлить 
относительную выгодность одной породы нредъ другой оказывается 
нзвозможнымь. Между тЬмъ расходы на топливо достигають до 
500,000 р., а на топливо паровозовь до 350,000 р.; этимъ объяс- 
ннетея та неустойчивость при введени разныхь породъ топлива. 
Въ течеше 5 лть управлене смЪнило 4 рода топлива, переходя 
отъ дровъ къ углю, антрациту, затфмь опять къ углю, а въ насто- 
ящее время къ торфу; вс эти переходы’ дфлаютен не на основа- 
ви серьезныхь опытовъ съ товарными пофздами болфе или мене 
продолжительнаго времени, но на основан!и опытовъ надъ самымъ 
незначительнымь количествомъ топлива, напримвръ, заподрядъ 
15,000 куб. саж. торфа въ годъ, а на три года 45,000 куб. саж., 
основанъ на опыт на 22 куб. саженяхъ. Достаточно просл$дить 
колебан!е расхода на топливо паровозовь ва по%здо-верету по го- 
дамъ, чтобы убфдитьея въ томъ, что управлеше въ отношен{и вве- 
деншя топлива дЪйствуетъ неосновательно. 


1875 г... 23,315 к. 
1876 г. . .30,829 к. 
1877 г. .. 32,155 к. 
Сравнене съ другими дорогами не въ пользу саратовской. Рас- 
ходъ топлива на пофздо-версту былъ: 
1876 г. грязе-царицинская. 26,25 к. козлово-тамбовская. 26,25 к. 
1877 г. т |] 24,24 к. э т 28,05 к. 
Болфе подробное изложеше о топливЪ содержится въ моемъ 
докладв земскому собраню 1877 года, стр. 81. 
Въ устройствь матер!альнаго счетоводетва боле, чВыъ гдЪ- 
либо, отсутстые инищативы управляющаго является вреднымъ. 
Часть матеральная вЪдается: 


Стоимость топлива на 
пофздо-версту: 


Годовое содержаше. 
Хозяйственнымъ отдфлешемь....... . 6,289 р. 


Счетоводетво при управлении... ... . 1,980 „” 
8* 
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Магазинъ. еее есь : 95446 р. и. 
23,715 р: 

На хозяйственномь отдзлени лежить обязанность заготовленя 
матераловъ. Устройство этого учрежден!я коллегальное; членами 
его состоятъ начальники службъ, журналы же только утвержда- 
ются управляющимъ; велфдетые сего все дЪло ведется медленно, 
находится въ рукахъ начальника хозяйетвеннаго отдфленя. До 
учрежден!я этого отдфлен!я предметы магазина затотовлялись лич- 
нымъ распоряженемъь управляющаго дорогою, соображаясь съ 
потребностью и выгодностью предложешя. При значительномъ 
расходь въ 23,715 р. правлеше не получаеть никакого матер!аль- 
наго отчета. Счетоводство при управлен!и представляется совер- 
штенно излишнимъ, такъ какъ оно ведетъ тЪ же счета, которые 
ведетъ и магазинъ. 

Велфдетые чисто канцелярскаго отношеня къ дфлу заготовка 
матер!аловъ обходится дороже, чфмъ должна обходиться. 

ВыЪето покупки дровъ съ судовъ на ВолгЬ лЬтомь мы прю- 
брЪтаемъ дрова заподрядомъ, переплачивая болфе 5 или 6 р. за 
пятерикъ (1/з куб. саж.). Объ этомъ подробно изложено въ до- 
кладЪ моемъ земскому собраню 1878 года, стр. 93. 


ДЪЙСТВЕ ТАРИФА. 


Въ графахъ 8 и 9 таблицы 2-й указанъ валовой сборъ и расходъ 
на 1 миллюнъ пудо-верстъ, Разсматривая цифры съ 1873 года, 
оказывается, что разность между сборомъ и расходомъ  постепен- 
но понижается; разность эта представляется въ слфдующемъ 
видъ: 


Въ пользу чистаго дохода. Дефицитъ. 
1813 п. . 5. О ао 96 — 
Тат, с. 96 В о ю — 
1875; да ты 09 аи те — 
18760... , — ео СЕ ЯрЕрТ2лЕ: 
ОО о ОИ с Фра осо ен = 


Это понижен!е стоить въ прямой зависимости отъ увеличешя 
движен!я грузовъ со ст. Саратовъ. Ст. Саратовъ давала грузовъ: 
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Е 


'ъ томъ числь по спещаль- 
ному тарифу. 


ВВ ео БОВ м 
ИИ о ео Ию ра 
У ИИ ри 
О ПИ С ОЕ НУ 
кю 98 аа они В: ВОВ 


Казалось бы, что съ развитемь дЪйств саратовской станщи 
долженъ бы былъ увеличиваться и доходъ, но въ дЪйствительности 
получается противуположное явлеше. Причина этому заключается 
въ неправильной постановкЪ тарифнаго дла, велфдств!е невфрна- 
го опред$лешя свойствъ торговли. Прежде всего слФдуетъ сказать, 
что тарифное дфло безконтрольно вЪдалось до сего времени управ- 
ляющимъ дорогою; правлене не принимало никакого участ!я въ 
составлени тарифовъ; съ другой стороны, ‘и въ управленви нёть 
никакихъ данныхъ для согласован1я тарифовъ съ дЪйствительною но- 
требностью торговли,— не установлено никакихъ правилъ для ©о- 
биравя свфдЪнй, пеобходимыхь для этого. Оъ 1874 года адми- 
нистращя дороги проводить ту мысль, что увеличене дохода до- 
роги зависить отъ иривлечен!я грузовъ съ Волги; велёдстве это- 
го явилось убфждене въ необходимости конкурировать съ Волгою; 
ради этой конкуренщи дфлается еъ 1875 года понижеше тарифа 
оть Саратова. Постановка дЪфла невфрна потому, во 1-хь, что 
желЪфзной дорогф конкурировать съ естественнымь путемъ невоз- 
можно, и, во 2-хъ, что однимъ пониженемъ тарифа не создаются 
грузы для желфзной дороги. 

Главное производство какъ средняго поволжья, такъ и той мвст- 
ности, по которой проходить желЪзная дорога,—хлфбъ отправляе- 
мый въ Петербугь и Ревель. Цны на хлЬбъ устанавливаются, 
главнымь образомъ, требовашемъ его заграницу; цфнами же на 
хлЪбъ въ портахъ обусловливается и движене его по дорог%. При 
высокихь цфнахь на хлЪбъ, въ конц 1877 и 1878 тг., движене 
его по дорог было настолько велико, что дорога не могла удов- 
летворять требован!й. Торговцы дфлали въ 1877 году серьезныя 
предложен!я взимать съ нихъ плату по 60 р. съ вагона выше, 
чФмъ установлено тарифомъ, но давать вагоны. Въ 1876 году, при 
отсутстви спроса хлфба за границу, дорога работа вяло, а весною 
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настоящаго года, съ, момента открыт!я навигащи, дорога почти 
бездфйствуетт; *) между тмъ извфетно, что хлфбъ съ пристаней 
идетъ въ большомъ количеств по Волг%. 

По существующему низкому тарифу цфна доставки зерна отъ 


Саратова до Петербурга (159 р. 20 к. вагонъ) опредфляется 26 1/2 к. т 


съ пуда, тогда какъ отъ Саратова до Рыбинска по Волг% доставка. 
стоить 8 коп. еъ пуда, а оть Рыбинска до Петербурга 13 коп., 
всего 21 коп. При отсутетыи же цЪнъ въ портахъ торговцу вы- 
годнфе держать хлЪбъ на мЪстВ и еще выгоднфе отправить въ 
Рыбинекъ, такъ какъ время не играеть большаго значев!я, да, 
наконець, перевозка посредетвомъ буксировъ отъ Саратова до Ры- 
бинска всего 25 дней. Кром того, выгода въ отправкВ на Ры- 
бинскъ заключается въ томъ, что хлВбъ ближе къ Петербургу, и 
при оеобыхъ усломяхъ, въ которыхъ состоитъ рыбинеко-бологовская 
дорога съ николаевской, доставка изъ Рыбинска ‘въ Петербургъ го- 
раздо обезпеченнфе, чЪмъ доставка изъ Саратова при большомъ 
требован!и хлЪба. 

Главные грузы отправляются по спещальнымь тарифамъ. 

ВеБ тарифы составлены съ дифференщальнымь посвышенемъ про- 
возной платы. 

Возьмемъ для примфра хоть тарифъ на черные хлЪба. Отъ Са- 
ратова до Петербурга тарифъ опредфленъ въ 159 р. 24 к. съва- 
тона, тогда какъ изъ Аткарска вплоть до Тамбова тарифъ опре- 
двленъ въ 173 р. 10 к. съ дифференщальнымъ повышеншемъ провоз- 
ной платы еъ пудо-версты на ближайция разстояня къ Петербур- 
гу. Такъ, оть Саратова плата пудо-версты !/5 к., тогда какъ сред- 
нй тарифъ со вефхъ станц! составляетъ 1/17 к.; очевидно, что 
грузъ со ереднихъ станщй оплачиваеть собою грузъ со станщи 
Саратовъ. Между тфмъ упущены изъ вида два слВдующя обето- 
ятельства, несомнфнно влляющ1я на расходы по доставкВ груза изъ 
Саратова: 

1) Это то, что профиль отъ Саратова настолько трудна, что 
доставка груза на этомъ участкЪ удорожаетъ стоимость доставки, 
по крайней мфрЪ, на 25/0. Паровозъ Ферли, везушйй на участкь 
отъ Кирсанова до Тамбова 40 вагоновъ, а паровозъ обыкновенной 


*) Обмфнъ вагоновъ съ марта по май. 
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системы 30 вагоновъ, на участкВ отъ Саратова везутъ: первый 30 
вагоновъ, а второй 23 вагона. 

2) Саратовская станщя отправила 9,500 т. пудовъ, а получила 
всего 2,800 т. пудовъ; слВдовательно, для перевозки 6,700 т. пу- 
довъ понадобилась подача болфе 11,000 пустыхъ вагоновъ. 

Подобнымъ несоразмфрнымъ понижешемъ тарифа въ ущербъ д}- 
лу объясняется тотъ фактъ, что хлёбъ на саратовскую станцию 
привозится гужемъ изъ подъ Аткарска подводчиками, Фдущими 
зимою въ большомъ числ въ Саратовъ за лЪсомъ и рыбой. Одно- 
временно съ понижешемъ тарифа на Петербургь тарифъ по на- 
правленю къ Саратову не понижался; такимъ образомъ, доступъ 
хлфба къ Саратову запирался. 

Въ своемъ стремлен!и покровительствовать торговл мы дошли 
до того, что создали особый пониженный тарифъ на Ревель, хотя 
услов!я перевозки оть Саратова до Тамбова остаютея неизм$няе- 
мыми, не смотря на то, куда грузъ поступитъ, вь Ревель или въ 
Петербургъ. 

Тарифы остальными дорогами, перевозящими грузъ до Петер- 
бурга, сбавяены тоже съ дифференщальнымь повышешемъ тариф- 
ной платы съ пудо-версты, но съ повышенемь ея по мЪр% умень- 
шен!я разстоянй пробфга груза по саратовской дорогз. Въ виду 
того, что хлфбъ идетъ большею частью со среднихь станщй са- 
ратовской дороги, при этихъ условяхь тарифа, друмя дороги 
ничего не теряютъ, ибо средне тарифы другихъ дорогъ оказыва- 
ются выше, чфмъ тарифъ саратовской дороги, а именно: 





До Петербурга. До Ревеля. 
Саратовской... Ш. МИ 
Тамбово-козловской И, и. 0 
Рязанско-козловской ...,. .. Ш. мы 1) 
Московскозрязанской ..... 1... Ш 
Николаевской ... И. и . 0 


Такимъ образомъ, вся невыгода отъ уменьшешя тарифа оть Са- 
ратова относится до саратовской дороги, чВмъ и объясняется: 
а) уменьшеше валоваго сбора на пудо-версту при увеличен!и движе- 
ня груза оть Саратова и 6) увеличеше расхода на пудо-верету. 

Но въ такомъ покровительствв одного направлен!я есть еще 
громадная невыгода, имющая громадное вл!ян!е особенно на ко- 
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нечную дорогу. Это—взависимость отъ другихьъ дорогъ. Существую- 
щая конвенщя никого ни въ чемъ не ограждаетъ, и всяюй воленъ 
не исполнить ел подъ страхомъ, самое большее, получить „неодо- 
бреше“ съфзда. ПримЪръ: козлово-тамбовекая дорога, наносящая 
саратовской дорог громадный ущербъ своими дЪйствями. Рази- 
тельный примфръ нарушен!я интересовь дорогъ показала николаев- 
ская дорога въ 1877 году. По конвенщи она обязана давать 
московско-рязанской дорогь 350 вагоновъь въ сутки; это коли- 
чество уже распредфлялось между дорогами, и саратовекая имфла 
обмфнъ съ тамбовскою 180 вагоновъ. Николаевская дорога вошла 
въ соглашене съ рыбинско-бологовекою объ обмЪнЪ съ нею ВЪ 
480 вагоновъ, но мнЪ извфетно, что соглашене дфйствительно 
состоялось болфе, чфмь на 600 вагоновъ. При наплыв$ грузовъ въ 
августЪ 1877 года, николаевская дорога простою телеграммою дала 
знать, что она сокращаеть обмфнъ съ замосковными дорогами до 
250 вагоновъ; по распредфленю вагоновь намъ пришлось полу- 
чить всего 70 вагоновъ; это дфлалоеь въ то время, когда наши 
станщи были завалены хлфбомь. Было нЪеколько дней, когда об- 
мфнъ быль совезмъ прекращенъ. Торговцы жаловались на вевхъ 
и веБыъ, кому только можно было, но николаевская дорога выдержала 
и увеличила обмфнъ только тогда, когда рыбинско-бологовская до- 
рога перевезла весь свой грузъ и слала подвижной составъ въ 
аренду за 400,000 р. Только тогда, именно въ серединв ноября, 
т. е. когда порты закрывались, началось съ нашей дороги полное 
движене. Очевидно, что подобныя дЪйствыя никакъ не могутъ все- 
лить къ себЪ довфыя торгующихь и заставять обращаться къ 
другимъ путямъ при малфйшей къ тому возможности. 

Дороги, не получивиия обмфна, имфли право, на основани кон- 
венщи, получить штрафъ три рубля за вагонъ въ сутки. Саратов- 
ская дорога опредфлила размёръ штрафа, за время, прекращен!я 
обмфна (конещь августа и середина ноября), въ 25,000 р. Такъ 
какъ виновною дорогою была николаевская, то, по существующему 
порядку разсчетовъ между дорогами, обязанность предъявить пре- 
тензю къ николаевской желфзной дорог лежала на московско- 
рязанской. 

На поелфднемь съфздЪ (43) представитель николаевской доро- 
ги отказался уплатить штрафъ, приписавъь прекращене обмЪна 
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Гогсе ша)еиге, а представитель московско-рязанской дороги отка- 
залсея предъявить претензию къ николаевской дорогЪ, получивъ съ 
нея болфе 500,000 р. въ штрафъ за неправильный обмфнъ ваго- 
новъ за премя до оффищальнаго сокращен!я николаевскою доро- 
гою обмфна. ы 

Желфзныя дороги не могуть имфть права распоряжаться 
по своему усмотрфю торговлею или ея направлешемъ и созда- 
вать кавя-либо преимущества одному роду торговли предъ дру- 
гими или какому-либо направленю и т. п.; желзныя дороги обя- 
заны служить лишь посредниками въ торговл, какъ пути сообще- 
ни, а тарифная плата должна строго сообразоваться съ потреб- 
ноетью края и со стоимостью провоза. 

Улучшене положешя дфла для саратовской дороги я вижу въ 
уничтожени преимущества въ тарифЪ для ст. Саратовъ, въ по- 
вышен!и тарифа по направлешю къ Тамбову или, на первое вре- 
мя, въ понижени тарифа по направленю къ Саратову. При этихъ 
условяхъ грузъ можеть принять любое направлеше и при цнахъ 
удовлетворительныхъ. пойдеть по желфзнымъ дорогамъ до Петер- 
бурга; при отсутстви же цфнъ, онъ пойдеть къ Саратову и Вол- 
гою на Рыбинскъ. При существующемь же положен!и дла выи- 
грываеть купецъ, а дорога проигрываеть. При опредЪлившихся 
цфнахъ на хлЪбъ время дорого, а потому дорога будетъ завалена 
грузомъ, если даже тарифъ будеть возвышень; при отсутстыи же 
цфнъ, по желфзной дорог хлЪфба не повезутъ, хотя бы тарифъ быль 
еще ниже. 

Это соображеше, высказываемое неоднократно и неопровергнутое, 
не имфетъ примфнен!я до сего времени, хотя правлеше нашло его 
справедливымъ и обязало управляющаго понизить тарифъ на хлЪб- 
ные грузы по направленю къ Саратову еще осенью прошлаго года, 
но тарифъ пониженъ лишь въ март мЪсяцЪ, почти передъ са- 
мымъ открытемъ навигащи, а потому пользы отъ пониженя та- 
рифа мы извлечь не могли. 1879 года, мая 15-го дня. 


№ 31. 
Саратовской губернской земской управы. 


Задача подкоммисеи по изслёдованйо положеня желзныхь до- 
рогъ юго-восточнаго района, въ который входить и земская там- 
бовово-саратовская желфзная дорога, судя по программ$ ея, заклю- 
чается, между прочимъ, въ уяснеши того, какъ влнетъ та или дру- 
тая желёзная дорога на обийя экономичеевя условя края. Этотъ 
общ вопросъ о характер и степени влёянЁя той или другой же- 
лЬзной дороги на экономичесый быть мфетностей, среди которыхъ 
она проходить, не можеть быть, по отношенйю къ тамбово-сара- 
товекой желфзной дорог, разрьшенъ съ надлежащею полнотою на 
основан!и только данныхъ чисто торговаго свойства. Саратовская до- 
рога имфетъ ту особенность, что она есть дорога земская, доход- 
ность которой и погашене капитала, употребленнаго въ изв%ст- 
номъ размфр ва постройку, гарантированы населенемъ губерни. 
Что же касается до разм ра гарант м и погашеня, то на долю са- 
ратовекаго земства и городскаго общества онъ составляетъ 334,000 
метал. рублей, которые по переводь на кредитную валюту, сред- 
НИМЪ числомъ, составляють ежегодно сумму болфе полумиллона. 
Если не подлежитъ сомнфнйо тотъ фактъ, что желёзная дорога 
усиливаеть мЪстную производительноеть и торговлю, создаетъ но- 
выя отрасли промышленности и тфмъ поднимаеть экономическое 
блатосостояне края, то нельзя отвергать и того, что отвлечеше 
обращающагося въ населеши капитала отъ производительнаго 
употребленя производить на него обратное дБйстне. Можетъ быть, 
саратовекая дорога, подобно другимъ, благотворно вляеть на бла- 
госостояШе края, увеличивая цфнность земли и труда, усиливая 
мфстное производство и т. д., но если она въ тоже время, даже 
и работая безъ убытка, требуеть съ мЪетнаго населения болфе 
полумилмюона рублей и такимъ образомъ беретъ, такъ сказать, 
одною рукою то, что даетъ другою, то вопросъ о томъ, содфйству- 
етъ ли она, въ концф концовъ, благосостоян!ю населен{я или, напро- 
тивъ, мало по малу разрушаеть его и грозить въ будущемъ сдфлать- 
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ся для него бФдетмемъ, во велкомъ случаЪ представляется вопро- 
сомъ, требующимъ разрфшенйя. 

По увлошямъ гарант!и, саратовское и кирсановское земства и 
саратовское городское общество могутъ быть свободны оть тяжести 
ея лишь въ томъ случа, когда дорога даеть 5%/ прибыли и '/2/о 
погашения на весь строительный капиталъь въ сумм 27.622,513 
метал. рубл. При таковомъ услови, край, помимо степени удов- 
летворительности дороги потребностямъ м$стной торговли, очевидно 
весьма существеннымь образомъ заинтересовался еще и въ ея 
доходности, а эта послВдняя въ значительной степени находится 
въ зависимости оть правильности дЪйствй управления дорогою и 
правлен1я общества и оть способа постройки. 

Въ виду чрезвычайной важности для гарантирующихъ учреж- 
денй соотвфтстыя постройки дороги усломямъ концеси, са- 
ратовское земство, какъ учредитель, считало себя въ правЪ и же- 
лало, когда постройка будетъ окончена, освидЪтельствовать дорогу, 
чтобы убфдитьея, соотвфтетвуетъь ли она именно условямъ концес- 
аи, при которыхъ оно приняло на себя обезпечеше ея доходности. 
Но, независимо отъ этого, необходимость подробнаго осмотра, доро- 
ги вызывалась еще недоброкачественност!ю многихъ сооруженй по 
лини, какъ, напр., насыпей, мостовъ и проч., засвидтельствован- 
ной уполномоченными отъ земства, имфвшими случай осмотрьть 
сооруженя первыхъ двухъ участковъ дороги. Поэтому губернскимъ 
земскимь собрашемъ учреждена была особая коммисея съ тЪмъ, 
чтобы, независимо оть правительственной коммисс!и, назначенной 
для осмотра дороги, она освидтельствовала дорогу въ техниче- 
скомъ отношени. Но министерство путей сообщен!я, признавъ, что 
это было бы несоглаено съ порядками, принятыми во всефхъ кон- 
цессяхъ, и что въ коммис@и этой нзтъ надобности при существо- 
ваши въ правлени директора отъ земства, отклонило ходатайство 
земства о допущени коммисеи, и осмотръ дороги, по окончатель- 
ной ея постройкЪ, былъ сдБланъ безъ всякаго участя земства. 
Между тЪмъ впослЬдетви оказалось, что н$которыя сооружен!я, 
необходимыя для потребности дороги, какъ напр. вагонная мастер- 
ская, здане для магазина и проч., вовсе не вошли въ разцфночную 

вфдомость недодфлокъ, принятыхъ обществомъ отъ строителей, на 
счетъ которыхъ вс недод$лки должны быть исполнены, и что 
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въ устройствЪ самой лини, какъ напр. относительно уклоновъ, 
допущены отступлен!я` не только оть концесыи, но и оть утвер- 
жденнаго министерствомъ путей сообщен!я проекта профили, да и 
самое протяжене дороги, вмфето положенныхъ по концесеи 340 в., 
увеличено до 354 веретъ безъ веякаго участя въ этомъ ДЪлЪ со 
стороны земетва. Это поелфднее обстоятельство значительно уве- 
личило облигащюонный капиталъ, погашаемый изъ доходовъ дороги, 
И точно также такое увеличеше уклоновъ, какъ услове, вызываю- 
щее излишее расходы по эксплоатащи на топливо и пр!обрётене 
болфе сильныхь паровозовъ и на усиленный ремонть подвижнаго 
состава, легло вфчнымьъ бременемь на тарантирующя учрежден!я 
помимо ихъ желаня и соглася. Въ какомъ же видЪ въ самомъ ДЪлЪ 
представляется устройство лиши, т. е. соотвЪтетвуеть ли самая ис- 
цолнительная профиль дйствительности и не допущены ли еще боль- 
ия отетуплен!я отъ концесе!и—земство не имфетъ возможности су- 
дить объ этомъ, такъ какъ въ самомъ правлени имфется хозяйствен- 
нал профиль только на одинъ первый участокъ дороги, а когда земство, 
желая на собственныя средства снять профиль дороги, обращалось въ 
правлеше съ просьбою позволить инженеру земства профхать съ этой 
цфлью вдоль полотна, правлен{е въэтой просьб% отказало. Такимъ об- 
разомъ, въ самом устройств дороги, помимо участ!я гарантирующих 
учрежденй, допущены условя, невыгодныя для эксплоатащи дороги 
и навсегда обременяющИя чрезь это положеше ихъ, какъ поручите- 
лей за доходность предирят!я и погашене строительнаго капитала. 

Что же касдетея до отношения къ ДЪлу желфзной дороги 
завфдывающаго имъ правлен!я, то и въ этомъ отношени съ пер- 
выхъ же лЬть стало обнаруживаться, что самое хозяйство доро- 
ги и доходность ея не имфютъ для общества никакого значеня, 
и интересы зеиствь и въ этомь отношени систематически на- 
рушаютея. Юридическя отношен!{я гарантирующих учрежден къ 
обществу таковы, что первыя обезпечивають доходность дороги и 
погашен!е строительнаго капитала, а второе учреждаетъ правлене 
дороги, со времени открытйя по ней движен!я, въ мфеть нахожде- 
н!я управлешя ея—въ Саратов$ и открываетъ, по окончани каж- 
даго года, свои счета гарантирующимъ учрежденямъ для ревиз!и. 
Но въ дЪйствительности эти отношен!я выражались слфдующимъ 
образомь: движеше по всей лини началось съ 4 тюля 1871 г., и 
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стало быть съ этого времени правлене должно было бы перемЪ- 
ститься изъ Петербурга въ г. Саратовъ, но этого поелфдняго сдф- 
лано не было. Что же касается до отчета по эксилоатащи дороги, 
начавшейся съ 9 августа 1870 года, то онъ былъ составленъ прав- 
ленемь только въ маЪ м5сяцЪ 1873 г, за всВ три года экепло- 
атащи;: 1870, 1871 и 1872. Отчетъ этотъ показалъ, что экепло- 
атащя дала дефицитъ за 1870 и 1872 гг. 279,715 руб. и только 
за 1871 г. была чистая прибыль 91,391 руб. Уполномоченные же 
оть саратовскаго и кирсановскаго земствъ, назначенные въ томъ 
же 1873 году для иовфрки отчетовъ общества за эти годы, нашли, 
что балансы за это время не повЪреныи не утверждены, разноска 
по отдфльнымь счетамъ сдфлана произвольно, въ самыхъь счетахь 
допущена неясность и вообще не представляется возможности вы- 
вести вфрное исчислене чистаго дохода дороги и количества слЪ- 
дующей приплаты гаранти по акщонерному капиталу. Однако 
на этомъ они должны были остановитьея, не доведя своего дЪфла 
до конца, потому что правлене, отказавъ имъ въ правв имЪть С 
себЪ бухгалтеровъ и открывъ имъ одни счеты, отказалось открыть 
друге, а затВмь о н®фкоторыхъ документахь отозвалось, что они 
находятся на лини дороги и по многочисленности своей не могутъ 
быть доставлены въ Петербургъ для провфрки ихъ. Производив- 
шая посл того пров®рку счетовъ общества за тв же годы пра 
вительственная ревизюнная коммисейя виолнЪ подтвердила это за- 
ключеше земскихъ уполномоченныхь, и именно нашла, что отчетъ 
правлен/я объ эксплоатащи тамбово-саратовской дороги за время съ 
9 августа 1870 г. по 1-е января 1873 г. совершенно не соглавень 
ни съ книгами правлен!я общества, ни съ книгами управления до- 
роги, что въ бухгалтерекихь книгахъ какъ правлен!я, такъ и 
управлен!я дороги нётъ вефхъ счетовъ, совершенно необходимыхь 
для правильнаго обзора операщй общества по эксплоатащи дороги, 
что бухгалтерекя книги не состоять ни въ какой связи съ от. 
четными документами, что самые документы не содержал, въ себф 
никакихь данныхь для суждешя о свойствв веЪхъ операцй и 
для опредфлевя правильности доходовъ и раеходовъ общества, и 
что вся вообще отчетность общества тамбово-саратовской жел$з- 
ной дороги ведетея въ формахъ крайне запутанныхь и не доступ- 
ныхъ никакой правильной повфркЪ; что на 1870, 1871 и 1872 гг. 
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вовсе не существовало утвержденныхъ бюджетовъ, не было уста- 
новлено опредленныхь штатовъ для содержанйя личнаго соета- 
ва служащихъ, такъ же какъ нормъ и положений для расхо- 
дованя топлива, смазочныхь, освфтительныхь и другихъ при- 
надлежностей дороги, что вез операщи эти производились одно- 
временно какъ правлешемъ общества въ С.-Петербург, такъ управ- 
лентемъ дороги въ СаратовЪ, начальниками отдфльныхь службъ и 
вообще агентами общества, и при томъ веЪ эти учрежденя и ли- 
ца выбстф съ тБмъ производили расходы и на потребности стро- 
ителей по сооружено дороги и на окончаше принятыхъ обще- 
етвомъ недодЪлокъ. При такомъ способЪ расходованйя суммъ одно- 
временно нфсколькими кассами и по нёсколькимь разнороднымъ 
счетамъ, при существовавшемь въ обществь неудовлетворительномъ 
счетоводетвв, не представляется ни малфйшей возможности опре- 
дЪлить, хотя приблизительно, не только почему именно тотъ или 
другой расходъ отнесенъ на счеть эксплоатащи, а не на счеть 
строителей или недодфлокъ и наоборотъь, но даже не показаны 
одиЪ и т же суммы по двумъ разнымъ счетамь. При такомъ без- 
отрадномь положен!и хозяйства дороги, земство, ветр$фтивъ къ то- 
му же со стороны органа общества—правлен!я прямыя препятетв!я 
къ осуществлению принадлежащаго ему права провфрки счетовъ 
общества, возбудило въ концб 1878 г. ходатайство о понуждени 
правленшя къ переходу изъ Петербурга въ Саратовь. Между тЪмъ, 
при равсмотрьши отчета правлешя за означенные три первые 
года эксилоатащи дороги, когда результаты хозяйства были уже 
видны, общество назначает служащимь дороги 30,000 рублей въ 
награду изъ чистой прибыли, составляющей, по уставу, собетвен- 
ность гарантирующихъ учрежден, и по протесту г. Саратова про- 
Тивъ этого ассигновашя, 23-го декабря, опредлило: „оставить безь 
вниманя“. ЗатЪмъ, вь 1875 г. идя далфе по этому пути »„оставле- 
я безъ вниманя“ интересовь гарантирующихъь учреждений, об- 
щество вновь назначило въ награду служащимь 26,000 руб., изъ 
которыхъ 15,000 руб. двумъ лицамъ, оставлявшимь службу на дорог 
за переходомъ на другую, съ высшимь окладомъ; главнымъ основа- 
шемъ къ выдачВ награды въ 1873 г. было желане удержать наслужбЪ 
лиць достойныхъ, но получающихь недостаточное вознаграждеше. 

Что же каслется до возбужденнаго саратовскимъ земствомъ 
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ходатайства о переводЪ правлешя изъ Петербурга въ Сара- 
товъ, то оно послужило для общества поводомъ къ возбужден 
ходатайства объ измнен!и устава въ томъ емыслЪ, чтобы мЪето- 
пребываше правленя установлено было въ Петербург. Когда же 
земство, благодаря противодЪйствю общества, не получая въ те- 
чене нфеколькихъ лЪтъ удовлетворен!я своего законнаго требова- 
ня о переход правленя въ Саратовъ, рёшило, не останавливая 
самаго сбора гарант!и, пр!остановиться выдачею ея правленю впредь 
до перехода его въ Саратовъ, правленше, служа и въ этомъ вы- 
ражешемъ мнфн!я общества, возбудило предъ правительственными 
лицами ходатайство о томъ, чтобы уплату гаранти обществу пра- 
вительство приняло на себя, а на земство былъ бы возложенъ, въ 
замфну ея, особый государственный налогъ. Насколько характер- 
но это ходатайство для уленешя отношеншй общества къ земствамъ 
по смфлости своихъ требованй, настолько же, если не боле, оно 
замфчательно и по мотивамъ, которые были въ немъ изложены. 
Правлене писало именно, что земство (въ домогательствахь сво- 
ихь о перевод правленя въ Саратовъ) „держится  взглядовъ, 
несовмфетныхь съ разумнымъ коммерческимь отношенемъ къ дф- 
лу; оно противитея всякому усовершенствованю коммерческаго 
предир!ятя, не компетентно въ коммерческихь раечетахь, об- 
наруживаеть полное непонимане своихъ выгодъ; что подъ влия- 
шемъ какого-то недоброжелалельства съ его стороны пишутея 
статьи въ газетахъ, колеблющия авторитеть общества въ глазахъ 
читателей, незнакомыхъ съ положешемь дфла; что предоставлен- 
ное ему право провфрки счетовъ общества есть только вредная опека 
для дЪла; что самая провфрка эта производится людьми, вполнЪ 
чуждыми самыхъ основныхъ свдьшЙ по счетоводетву, и потому реви- 
з1и, въ родЪ земскихъ, ничего не разъясняя, только усложняютъ дфло“. 
ПослЪ этого уже нЪть ничего удивительнаго въ томъ, что 
представительство земства въ правлеши совершенно парали- 
зуется предетавительствомъь общества, изображающаго собою чи- 
сленное большинство, и ве заявлен!я земскихъ директоровъ, дф- 
лаемыя въ правлени и клонящ]яся къ установленю порядка въ 
хозяйств, разумной бережливости и изысканю способовь къ бо- 
ле выгодному веденю дфла или устраненю причинъ, вредно вл1- 
яющихъ на эксплоатащю, оставляются безъь всякихъ послдетвй и 
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вовсе не обсуждаются; имъ отказывають иногда въ прав прило- 
жить 060бое мнфые къ ходатайствамъ, представляемымь правле- 
шемъ выешимъ правительственнымь лицамь, какъ это было 
именно по поводу двухъ, приведенныхь выше, ходатайствь прав- 
леня, а между тЪмъь дЬло дороги не только не улучшается, 
а напротивъ, кажется, все боле и болфе принимаегь печальный 
видъ, не смотря даже на наступлеще внфшнихь благопраятныхь 
условй для ея работы, Долги общества, благодаря частью произ- 
волу въ употреблеши суммъ, частью безпорядочности въ расходо- 
ваши ихь, выражающейся въ постоянномъ превышении смЪтныхь 
назначен, иногда на сотни тысячъ рублей, при полномъ равно- 
души къ этому со стороны общества, растутъ; точно также за- 
мфчается систематическое изъ году въ годъ увеличене расходовъ 
по веденио дЪла и притомъ такое, что увеличивлющийся въ тоже 
время валовой сборъ не въ состояши уравновфсить расходовъ, и 
результаты эксплозтащи, съ незначительными волебашями, посте- 
пенно ухудшаются. Общество же не только равнодушно относится къ 
этому лвлешю, но съ замфчательнымь единодушемь, въ журналь- 
ныхь постановлешяхьъ своихъ, положительно одобряеть установив- 
пиеся въ хозяйств дороги порядки, вызываюние это явлене. 
Таковы отношения общества къ его собственному дфлу, а чрезь 
это къ земствамь, гарантирующимь доходность его предирятя и 
погашеше затраченнаго на него капитала, и, разъ установив- 
шись съ первыхъ же лЬть существовашя общества, отношен{я эти 
неизиВно въ томь же духв продолжаются и до послфдняго времени, 
когда, благодаря усиленнымь ходатайствамь саратовскаго зем- 
ства, правлеше, наконець, въ силу Высочайшаго повелфнйя отъ 
31 марта 1878 г., перенесло свое м$стопребыване въ Саратовъ. 
Первое же, состоявшееся посл этого распоряженя, собраше ак- 
цюнеровъ 3 декабря 1878 г., не смотря на этоть рёшительный актъ 
законодательной власти, возбудило ходатайство объ учреждения 
правлен!я въ ПетербургВ, а правлене, съ своей стороны, на тре- 
боване губернской управы о предъявлени ей для провфрки сче- 
товъ общества за время до 1878 г., оставшихся не пров5ренными 
за препятств!ями, представляемыми къ этому самимь же правлен!- 
емь, отвфтило въ март мфсяцВ настоящаго года отказомъ въ са- 
момъ правф земства на провфрку счетовъ за это время. Эта за- 
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ифчательная настойчивость и энермя общества и единодушнаго 
съ нимъ органа его—правленя, обнаруживаюцяся въ пренебре- 
жеши правъ гарантирующихь учрежден и, такъ сказать, въ 
узаконени порядковъ съ ихъ печальными результатами въ ходЪ 
собственнаго своего предпр!ят!я, безспорно принесла бы много пользы 
краю, если бы была направлена въ другую сторону. Но теперь 
общество на все какъ бы махнуло рукой; его не интересуеть ни 
окончаше недодфлокъ и неисправностей по, постройк дороги, 
принятыхъ имъ отъ строителей, ни установлене болфе цЪлесооб- 
разнаго порядка въ хозяйств®, ни приведене въ извфетность соб- 
ственныхь даже средствъ, обращающихся въ предиряти, и еще 
менфе бережливость и цфлесообразность въ расходовани ихъ, и 
только одно оно никогда незабывало и твердо иомнитъ, это—обя- 
занность земствъ платить гарантю и погашен!е его капитала. А 
при такомъ отношеши общества къ дфлу, дорога никогда не мо- 
жетъ находиться на уровн своего назначен!я, и населене, вмфето 
того благотворнаго влян!я, какое она могла бы и должна оказы- 
вать на экономическ!й быть его, скорфе находится въ опасности не- 
сти на себЪ лишь одинъ ея гнетъ, не уравновшиваемый выгодами. 

Для устраненя разлада между обществомь и гарантирую- 
щими учрежденями необходимо: 1) боле точное опрелфлене уча- 
ся гарантирующихь учрежден!й въ ходЪ желфзнодорожнаго хо- 
зяйства; 2) приведеше въ точную известность техническаго цоло- 
жен!я дороги посредетвомь сняя профиля ея и изелвдования со- 
стоя я самаго полотна ея и зданй, безъ чего, при принят и обще- 
ствомь отъ строителей множества недодфлокъ и теперь еще да- 
леко не оконченныхьъ, невозможно правильное отнесеше на тоть 
или другой источникъ расходонъ по ея ремонту; равно невозмож- 
но опредфлить вмяне допущенныхь при постройкВ отступленй на 
стоимость эксплоатащи. 

Большее участ!е гаравтирующихъ учрежденй въ ходф желфзно- 
дорожнаго хозяйства могло бы состоять: а) въ прав протеста предъ 
подлежащими министерствами противъ устанавливаемыхь обще- 
ствомъ смфть въ случаяхь нарушешя ими интересовъ тарантиру- 
ющихъ учрежденй и противъ постановлев!й о займахъ, когда та- 
ковые будуть признаны еъ ихъ стороны не соотвфтетвующими по- 
требностямъ эксплоатащи; 6) въ прав участя гарантирующихъ 
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учрежден! въ составлеши тарифа, устанавливаемаго при тепереш- 
нихЪъ порядкахъ произвольно и безъь всякаго соображеня съ м$ет- 
ными потребностями и услошями края. 


№ 32. 


Кошя отношешя саратовскаго городскаго головы къ начальнику са- 
ратовской губерни, отъ 10 1юня 1878 г. № 3036. 


Въ засЪдаши 20 мая 1878 года саратовская городская дума по- 
становила возбудить въ порядкЪ, указанномъ въ ст. 13 городоваго 
положеня 16 юня 1870 г, ходатайство предъ высшимъ прави- 
тельствомь о предоставлени саратовекому городскому обществу 
права имЪфть отъ себя одного директора въ составЪ пяти директо- 
ровь, составляющихь правлеше общества тамбово-саратовской же- 
аЪфзной дороги, съ правами и преимуществами, предоставленными 
директорамъ сего правлешя высочайше утвержденнымь 11 мая 
1873 года уставомъ общества земской тамбово-саратовской желЪз- 
ной дороги. Исполняя означенное постановлеше думы, я имфю 
честь объяснить вашему превосходительству мотивы, послуживиие 
основашемь сего ходатайства. 

1. $ 1-мъ высочайше утвержденной 17 октября 1868 года кон- 
цеести на линю земской тамбово-саратовской желфзной дороги об- 
ществу города Саратова, паравнЪ съ саратовскимь и кирсанон- 
скимь земетвами, предоставлены учредительныя права, а $ 11 на 
означенныя земства и городъ, съ поименованемъ каждаго изъ уч- 
редителей, возложена обязанность выплачивать абсолютную, со дня 
выпуска акщий до истечения срока концесси. въ продолжени 85 
лЪть ($ 9), гарантю въ 25°%/о металлическихъь на нарицательный 
акцюнерный капиталь общества въ 7.573,326 металлическихъ руб- 
лей и сверхъ того '/эз%/о для погашеня сего капитала ежегодно 
посредствомь тиража. 

Уплата означенныхъ процентовь прибыли по акщямъ и пога- 
шен!я ихъ составляеть приблизительную сумму въ 385,000 руб. 
въ годъ, измфняющуюея соотвфтетвенно курсу, которая, по вза- 
имному соглашеню между учредителями, распредфляетея слфдую- 
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щихъ образомъ: приблизительно 260,000 руб. уплачиваются са- 
ратовскимъ земствомъ, 50,000 земствомъ кирсановскаго уфзда там- 
бовской губерши и 75,000 руб. обществомъ города Саратова; 
такимъ образомъ, доля гарант!и, выплачиваемая саратовскимъ го- 
родскимъ обществомъ, въ полтора раза превышаеть долю гаран- 
ти, выплачиваемую кирсановскимь земствомъ. Такое по истин\ 
странное ограничене правъ города, лишающее его возможности 
имЪть, наравнф съ другими учредителями дороги, вляне на ад- 
министрацщю дороги, явилось послфдетыемъ того случайнаго об- 
стоятельства, что проекть концесёи не былъ своевременно пере- 
даваемъ на разсмотрёше думы и что концесено самовольно подпи- 
салъ, въ качеств» уполномоченнаго отъ города Саратова, упол- 
номоченный саратовскаго земета г. Лупандинъ, вовсе неимфвиий 
оть городекаго общества надлежащихь къ тому уполномочй, и 
оно было замфчено, вскорЪ за утверждешемъ концессии, самимъ 
правлешемь общества: въ засЪдаши 30 апрфля 1870 года. при 
раземотрЪв!и проекта устава дороги, правлеше общества по- 
становило ходатайствовать предъ правительствомь, чтобы въ 
уставЪ было оговорено право города Саратова имЪть оть себя 
директора въ составЪ правленя, каковое ходатайство 29 января 
1872 года и было представлено земекимъ директоромт правле- 
шя дороги къ г. министру путей сообщеня, но о результат 
его, а равно и другихъ ходатайствт, возбуждавшихея по тому же 
предмету самимь городомъ, въ саратовекомь городекомь управле- 
ни оффищальныхь свЪдфн! не имЪется. 

2. По $ 18 устава дороги, высочайше утвержденнаго 11 мая 
1873 года, изъ общей суммы нарицательнаго капитала общеетва 
въ 27.784,2386 метал. рублей вею сумму облигашй въ 20.170,190 
метал. рублей правительство оставило за собою, уплату процен: 
товъ по которымь акщондрное собраше, постановлешемь 3 пюня 
1869 года, опредфлило производить предиочтительно предъ уплатою 
процентовь въ дивидендь по акщямъ вопреки концесеи, на основа- 
и которой учредители передали свои права на дорогу (помимо 
правъ учредительскьхъ) первоначально обществу строителей дороги 
а впослЪдетви акщонеровъ по эксплоатащи дороги; въ $1 ОВ 
концесци для уплаты процентовъ по облигащямь и дивиденда по 
акшямъ назначены одни и ть же сроки: 9 юля и 2 января каждаго 
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тода и при этомъ не сдфлано никакого предпочтен!я олнихъ пла- 
тежей предъ другими. Такъ какъ уплата дивиденда по акщямъ 
въ разиврв 50/0 и погашев1я акщй въ разибрь '/2%/ на полную 
сумму акшонернаго капитала въ 7.573,326 метал. рублей падаетъ 
исключительно на земства и городъ, то подобный, произвольно 
установленный правлешемъ дороги, порядокъ уплаты процентовъ 
по облигащямъ и дивиденда по акщямъ на опыт оказался на- 
правленнымь въ нарушене интересовь земствъ и города. Въ на- 
стоящее время ежегодная прибыль отъ дороги, остающаяся за вс%- 
ми расходами по экеплоаташи, распредзляетея обществоиъ акшо- 
неровъ слЗдующимъ образомъ: на основани $ 15 концеси и $ 29 
устава, въ течении первыхъ десяти ль с0 времени открытия до- 
роги 5°%/о прибыли идетъ въ запасный капиталь общества для на- 
коплен!я его въ одинъ миллюнъ рублей, затЪмъ часть прибыли, 
на основанйи $ 30 устава, идетъ на уплату 5% и М2 погашен!я. по 
облигашямъ правительству и 5% и 'Из погашен!я по Акщямъ ак- 
щонерамъ, при чемъ, по силЪ вышеозначеннаго постановлен]я со- 
бранн акщонеровъ 3 1юня 1869 года, находящагоен въ противо- 
р№чи съ $ 11 концессии не введеннато въ уставъ, изданный по- 
слЪ нея чрезъ 4 года, принято первыми погашать изъ прибыли 
проценты по облигащямъ, и только уже остальная часть прибыли 
идеть въ дивидендъ по акщямиъ. Чистая прибыль лороги, по гро- 
мадности расходовъ на ея эксплоатащю, не смотря на семилЪтн:й 
перюдъ существованя движен!я на ней. ло сихъ поръ не дости- 
гала ни за одинъ годъ суммы, потребной для отчислешя 50% 
въ запасный капиталъ для уплаты 50/) и '/120/о погашеня по об- 
лигацямъ прарительства и для 50/, дивиденда и '/20/о погашен 
по акшямъ, оплачиваемымъь послф облигащй, но за всБ семь лфть 
прибыли этой полностю или въ части не доставало на уплату въ 
дивидендъ и въ погашене по акщямъ дороги, такъ что уплата 
ихъ ежегодно падаетъ на земства и городъ. Возвратъь земствамъ 
и городу переплаченныхь ими по тарант!и суммъ, на основани 
того же 5 30 устава, долженъ начаться лишь съ того времени, 
когда выланныя правительствомъ ссуды на уплату процентовъ по 
облигащямъ будутъ уже возвращены обществомъ дороги и когла 
чистая прибыль отъ дороги превысить 6°/, въ годъ на весь нари- 
цательный капиталь общества въ 217.734,236 рублей. Изъ этого 
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елфдуетъ, что-сами акшонеры не погасили своими взносами всего 
капитала общества въ 27.734,236 метал. рублей, а только оста- 
вили за собой на 7.573,326 метал. рублей акцй, обезпеченныхъ 
въ прибыли и погашен!и земствами и городомъ, облигащи же на 
сумму въ 20.160,910 метал. руб. передали правителеству, возмЪ- 
щающему съ общества свои платежи процентовъ по симъ облига- 
щямъ прежде, нежели будуть возм5щены земствамъ и городу сум- 
мы, переплаченныя ими обществу въ гарантю по акщямъ, и что, 
слфдовательно, акщюнеры мало заинтересованы въ успЪшномъ ход 
дфль по эксплоатащи дороги, а болфе пебхъ этимъ заинтересова- 
ны земства и городъ, такъ какъ они уплачиваютъ приблизительно 
385,000 р. въ годъ гаранти по акщямъ, которыя не находятся 
въ ихъ собственномъ владфни по примфру облигащй, находящихся 
во владЪни правительства, и такъ какь возмфщене земскихь и 
городекихъ платежей отнесено въ порядЕф очереди уплаты долговъ 
акшонернаго общества дороги къ чиелу отдаленнфИишихьъ по вре- 
мени платежей. 

3. Между тБыъ, на основаши $ 93 концесёи и $ 35 устава, ак- 
щонерное общество имфетъ право избирать отъ себя въ составъ 
правленя дороги изъ пяти директоровъ троихъ директоровъ съ 
правомъ голоса и, кромф того, двоихъ кандидатовъ къ нимъ, хотя 
и безъ права голоса, но съ правомь участвовать въ засфданяхъ 
правленя; одного директора предоставлено право имфть саратовско- 
му земству, городу же Саратову имЪть своего директора въ соста- 
вЪ правленя права не предоставлено. При такомъ составЪ прав- 
ленйя, все управлеше дорогою и весь успфхь ея эксплоата- 
щи фактически находятся въ исключительной зависимости отъ 
акщонеровъь дороги, обезиеченныхь въ прибыляхъ на свои акщи 
гаранею земствъ и города и потому мало заинтересованных въ 
успёшномь ходф дЪль дороги, двое же директоровъ отъ земствъ, 
оставаясь въ меньшинствв голосовъ при рёшеши правлешемь раз- 
ныхъ вопросовъ желфзнодорожнаго хозяйства и администращи, тЪмъ 
самымъ устранены отъ вшяня сна дфла дороги. Насколько подоб- 
ный составъ правлен!я дороги вредно влнеть на увеличеше ила- 
тежа земетвами и городомъ желфзнодорожной гарант!и, не принося 
въ то же время существенной пользы для тамбово-саратовской же- 
„лЪзной дороги, ваше превосходительство изволите усмотрфть изъ 
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елвдующаго факта: въ первый годъ открыт!я правильнаго движе- 
ня по всей лини тамбово-саратовекой желёзной дороги ‘весь до- 
ходъ по эксплоатащи дороги, какъ видно изъ отчета правленйя за 
1872 г., составлялъ 1.412,978 р. 4 к., а весь расходь 1.321,586 р. 
692 к.; такимь образомъ, дорога за 1872 годъ доставила 
чистой прибыли 91,391 р. 34 к., которая пошла на уплату про- 
центовъ и погашен!я по облигащямъ и акщямъ дороги, такъ что 
оть земствь и города за тотъ годъ не требовалось всей суммы 
гарант!и; при этомъ изъ общей суммы расхода въ 1.321,586 р. 69/2 к. 
на содержаше пути и здан израсходовано всего 335,444 р. 80/4 к., 
не смотря на то, что въ первый годъ движен!я полотно дороги 
даеть обыкновенно осадокъ, вызывающий необходимость повышен!я 
по лиШи баллаетнаго слоя, и что въ это время, по указавимь опы- 
та, приходится устраивать по лини значительное число мостовыхъ 
сооруженй, устройство которыхъь не могло быть предуемотрЪно 
при постройкВ дороги. Шо смБтВ же на 1878 г. весь доходь съ 
дороги исчисленъ въ 2.502,036 р. 80 к., болБе противъ дохода 
за 1872 г. на 1.190,045 р. 1012 к., т. е. на 90°/, слишкомъ, но, 
не смотря на столь значительную сумму дохода, вся она предпо- 
ложена въ расходу, при чемь не отчислена даже сумма, необхо- 
димая на уплату процентовь вь дивидендъ и на погашене по 
акщямъ дороги, такъ что земетвамь и городу, не смотря на ‹еми- 
лвтнй перодъ существован!я дороги и на блестящее состояше ея 
доходовъ, придется уплатить за текушИй годъ полную сумму га- 
рани по акщямъ дороги. Такое непомфрное унеличене общаго 
расхода по эксплоатащи дороги вытекаетъ главнымъ образомъ изъ 
увеличен! я расходовъ на содержаше пути и зданй. При правиль- 
номъ ведеши желзнодорожнаго хозяйства елфдовало ожидать, что 
еъ течешемъ времени ремонть пути и здан дороги будетъ тре- 
бовать съ каждымъ годомъ менфе расходовъ, но правлеше тамбово- 
саратовской желЪзной дороги въ расходовани суммъ на ремонтъ 
пути и зданй поступаеть какъ разъ наоборотъ: въ 1879 г. оно 
израсходовало на этотъ предметь 335,444 р. 801/4 к., въ 1873 г. 
464,065 р. 69 к., въ 1874 г. 633,816 р. 28 к., въ 1875 г. 
614,582 р. 27 к., въ 1876 г. 597,139 р. 9 к., въ 1877 г. 695,589 р. 
4+1 к., а на 1878 г. предположило къ расходу 1.024,235 р. 80к., 
на 328,645 р. 89 к. боле, нежели израсходовано на этотъ 
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предметь въ прошломъ году. Означенное увеличене расхода по 
ремонту пути и зданй дороги на текупйй годъ вызвано тёмъ 
обетоятельствомь, что правлеше дороги, какъ видно изъ достав- 
ленной имъ см$ты расходовъ на текупий годъ, рьшило произвести 
сплошную перемфну рельсовъ единовременно на протяжеши 60 
версть лиши, ассигновавъ на этоть предметъ изъ доходовъ теку- 
щаго года 531,793 р. 85 к. Не оспаривая полезности самой м$ры, 
что желЪзные рельсы замвняются на желфзной дорог стальными, 
я выфетЪ съ тфмъ нахожу, что правлене дороги избрало споеобъ 
осуществлен!я этого предир!ят!я самый обременительный для учре- 
дителей дороги: саратовскаго и кирсановскаго земетвъ и города 
Саратова, гарантирующихъ ел доходноеть, и тфмъ самымъ показа- 
ло полное пренебрежеше къ ихъ интересамъ. Та же самая м6ра 
могла, а на основашШи концесаи и устава даже должна быть 
проведена безъ ущерба для гарантирующихъ сторонъ, какъ изво- 
лите усмотрёть, ваше превосходительство, изь слфдующихъ сообра- 
женшй: по $ 15 концесеи и $ 29 устава, въ распоряжени акщонер- 
наго общества находится запасный капиталь, который нын почти 
достигь уже предфльной суммы миллюна рублей; назначеше сего 
капитала, какъ указано въ тфхъ же параграфахь концесси и уста- 
ва, заключаетен въ томъ, что на счеть его должны покрываться 
непредвидЪнные и чрезвычайные расходы по исправлению дороги, 
усилено подвижнаго состава, проложеншю лобавочныхь путей и 
т. п. На основанви сего, правлене дороги обязано было на 
сплошную перемфну рельсовь отчиелить изъ прибылей доро- 
ги не всею сумму 531,793 р. 85 к., а лишь остатокъ отъ суммы, 
необходимой на покрые процентовь прибыли и погашен!я по 
правительственнымъ облигащямъ и процентовь въ дивидендъ и 
на погашене по акщямъ акщонеровъ, недостающую же затфмъ 
сумму должно было взять изъ запаснаго капитала. Кром того, 
преслфдуя цфли бережливоети въ расходахъ и во внимаше къ 
интересамъ сторонъ, гарантировавшихъ доходность дороги, акцю- 
нерное общеетво могло ограничитьея перемфною рельсь за одинъ 
годъ на проетранствв не въ 60 верстъ, а соотвфтетвенномъь по 
своей стоимости сумм чистой прибыли отъ дороги. Подобныя 
приведенному распоряженя по управленю дороги, нарушающя 
интересы земствъ и города, возможны только при усломяхь настоя- 
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Щаго состава правленя дороги, когда въ немъ рЬшеше веЪхъ хо- 
заяйственныхь и административных вопросовь дороги находится 
въ исключительной зависимости отъ директоровъ, избираемыхъ 
акщюнернымъ обществомь. Недостатокъ этотъ, вызывающий уеиле- 
не налоговъ на земешя и городеыя имущества, потребныхъ для 
«бора суммъ на уплату желзнодорожной гарант!и, и т$мъ подры- 
вающий благосостояще населешя цЪфлаго края, можетъ быть устра- 
ненъ назначешемь въ составъ правленя одного директора оть 
города, такъ какъ съ помощью этой мфры, тарантирующей доход- 
ность дороги, саратовское и кирезновское земства и саратовское 
городское общоство чрезъ своихъ дирёкторовъ прюбрЪтуть факти- 
ческое вмяше.на ходъ желфзнодорожнаго хозяйства. До настоя- 
щаго времени, при неоднократныхъ своихъ ходатайствахъ предъ 
высшимъ правительствомъ о пользахъ и нуждахъ города, саратов- 
ское городское общество всегда ветрфчало со стороны вашего 
превосходительства теплое сочуветые къ своимъ интересамъ; на 
этомъ основаши, предетавляя къ вамъ настоящее ходатайство 
города Саратова о даровани ему права имЪфть отъ себя особаго 
директора въ составЪ правленя общества земской тамбово-сара- 
товской желфзной дороги, я позволяю себъ надфатьея, что при 
предетавлен!и сего ходатайства на усмотрёне вашего превосходи- 
тельства порядкомъ, указаннымъ въ ст. 13 городоваго положеня 
16 юня 1870 года, ваше превосходительство, какъ почетный 
гражданинъ нашего города, найдете для себн возможнымъ присое- 
динить къ нему ваше личное ходатайство предъь высшимъ прави- 
тельствомъ о благопр!ятномъ дал города разрфшени сего ходатай- 
ства. 1878 года 1юня 10-го. дня. 





ТУ. ПО РЯЖСКО-МОРШАНСКОЙ ЖЕЛВЗН. ДОРОГЬ. 


№ 33. 
Товароотправителей с. Большаго-Ухолова, рязанской губерни. 


Въ бытность вашего с1ятельства въ 1юнЪ мЪфеяц на товарной 
станщи села Ухолова, вы лично производили дознане о неудоб- 
ствахъ нашей станши, о которой вашему с1ятельству было пере- 
дано на словахъ и вами записано; и при вашемъ отъфздЪ вы по- 
ручили объ этомъ написать вамъ прошеше по данному вами намъ 
адресу. А потому товароотправители объясняють слёдующия не- 
удобетва: 

Первое, не имфемъ пассажирскаго пофзда, хотя у насъ съ ком- 
павей желфзной дороги было на это установлено соглафе, чтобы 
пофздь ходиль два раза въ сутки: первый на Москву и второй 
на Моршанскъ; плату мы обязались платить до ст. Кензино 98 к. 
съ пассажира, за нагрузку же 4 р. 50 к. съ вагона. Мы дали зем- 
лю подъ полотно дороги и вокзалъ безвозмездно и безъ всякаго 
вознагражденя въ виду того, что общество желфзной дороги ует- 
роитъ намъ пассажиреый пофздъ и телеграфъ; телеграфные стол- 
бы въ настоящее время срублены. Договоръ объ этомъ сохраняет- 
сл у управляющаго моршанскою дорогою, г. Маркова. Компаня 
желфзной дороги нарушаеть все это до сего времени; для насъ 
обидно, что она такъ пользуется нашей простотой и, по нежела- 
ню своему, не даеть намъ пассажирекаго пофзда и телеграфа. 

Второе, очень неудобная товарная платформа какъ кровлей, такъ 
и ввозомъ хлфба. 
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Третье, собирая по множеству вагоны для отправки, очень дол- 
го не бываеть грузки, почему покупатель останавливаеть ком- 
мерщю. 

Четвертое, посредствомь всего этого коммерщя у насъ останав- 
ливается; будь у насъ пассажирское движеше, коммерщя гораздо 
больше увеличивалась бы и развивалась. 

Покорнфйше просимъ ваше с1ятельетво сдфлать законное раено- 


ряжеше и попросить ряжеко-моршанскую желфзную дорогу возста-‘ 


новить порядокъ на ст. Ухолово безъ веякихъ затруднен!й. 
Подписано 10 ухоловскими отправителями и торювцами. 


№ 34. 


Землевладфльца сапожковскаго уфзда, рязанской губернм, Митро- 
фана Ниловича Ремезова. 


На предложенные подкоммиесею вопросы, изложенные въ пись- 
мВ на мое имя, оть 97 мая за № 480, имБю честь сообщить 
нижесл$дующее, ио нумерному порядку’ вопросовъ: 

1. На ряжеко-моршанской жедфзной дорог существуегь не ма- 
лое неудобство для грузо-и товароотправителей въ томь, что по- 
лустанщи не таксированы, т. е. за грузъ, отправляемый съ полу- 
станщй, берется провозная плата по тарифу за цфлую станщю. 
Результатомъ этого является то, что съ полустанщй совефмь поч- 
ти не существуеть отправки грузовь, такъ какъ нерфдко провозъ 
грунтовою дорогой прямо на станщю обходится дешевле, чу до- 
ставка ий полустанщю съ платою по тарифу не за число вереть, 
остающихся до станши, а за разстояне между двумя станщями. 
Такой порядокъ ровно ничемъ не оправдывается. Сдфлать поверет- 
ный разсчеть тарифа для полустаншй есть дЪло н®еколькихъ ча- 
вовъ для всей лини ряжеко-моршанской желЪзной дороги, приемъ 
и отправка грузовъ на полустанщяхъ не представляють для до- 
роги никакихь затрудненй и расходовъ, которые могли бы оправ- 
дать взимане лишней платы за то разстояше, которое грузъ не 
проходилъ. Землевладфльцы же и торговцы значительно выиграли 
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бы оть такого справедливаго изм5неншя тарифа. Привлечеше гру- 
зовь къ полустанщямь несомнфнно оживило бы мВетности, къ нимъ 
прилегающя. Въ экономическомъ смыель желательно создать какъ 
можно больше мелкихъ пунктовь промышленности, предпочтитель- 
но предъ покровительствомь разростан!я крупныхъ базарныхъ селъ, 
быстро превращающихея въ центры кулачества и всяческой эк- 
силуатащи. Таксировка полустаншй создасть новые пунты отправ- 
лешя и полученя, отвлекая, конечно, часть грузовъ отъ круи- 
ныхь станцй, каковы Верда и Кензино, гдЪ грузы никогда не 
умфщаютел на товарныхъ платформахъ, не говоря уже о крышахъ, 
по всей лини недостаточныхь для помфщевйя грузовъ, на полу- 
станщаяхь же совсВмъ не существующихь. 

Изъ вышеизложеннаго видно, что я на первый вопроеъ вынуж- 
денъ отвфтить отрицательно. 

2. Замедленя въ премВ и отправкЪ грузовъ, конечно, бывают, 
но о причинахъ таковыхъ намъ, обывателямъ, мало извфетно. Этот'ь 
вопросъ можеть разъяенить только само управлене дороги. 

3. Очередь, сколько мн извфстно, существуеть; на исполнеше 
ея и на как-либо въ ней неудобства я жалобъ не слыхалъ. 

4. Въ течеши двухъ лЬтъ занимаясь отправкой, л на медлен- 
ность доставки жаловаться не мотъ. 

5. Крупвыхъ случаевь кражи товара на ряжско-моршанекой ли- 
ни я йе знаю. О мелкихъ кражахъ спирта, соленой рыбы, арбу- 
зовъ и т. под, не стоитъ упоминать. Я лично стою за артели. 

6. Загоновъ и иныхь помфщенй для скота вигдЪ нётъ, а ме- 
жду тЬмъ устройство таковыхъ въ Верд№ и Кензинф было бы же- 
лательно. Безусловно необходимо, чтобы вагоны послф каждаго про- 
бЪ№га со скотомъ подвергались тщательной дезинфекщи, ть же ое- 
татки подстилки и пр., которые выкидываются изъ подобных ва- 
гоновъ, обязательно должны быть сжигаемы, въ видахъ предупреж- 
дешя разнесен!я заразы, весьма возможной при нашихъ частыхъ 
падежахь скота. Въ вагонахъ для скота, сколько мнЪ ‘извфетно, 
никакихъ приспособлевй не существуеть, но таковыя не только 
желательны, но и необходимы. 

7. Устройство станшй удовлетворительно. Правила же о недопуще- 
ни пассажировъ оставаться на станщяхъ не только неудобны, но 
и невозможны къ исполненю. Примфръ: пассажиръ, опоздавний 
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къ пофзду, вынужденъ дожидаться слфдующаго пофзда; не на вефхъ 
станщяхь существують вблизи постоялые дворы; пассажиръ вы- 
нужденъ оставаться на станщи и можеть это сдфлать только по 
0с0бой милости начальника станци. Измфнене вышеозначенныхь 
правилъ безусловно необходимо. Дамекя комнаты желательно бы 
сдфлать виолнЪ недоступными для мужчинъ, чего нигдф не соблю- 
дается, ибо часто мужьн и отцы считаютъ себя чфуъ-то въ родЪ 
дополнен я сопровождаемыхь ими дамь и врываются слфломъ за 
ними въ дамское помфщене къ вящему неудобетву другихъ особъ 
женскаго пола. Равно желательно, чтобы дамекя комнаты не бы- 
ли обращаемы въ дортуары станщюнныхь служащихъ, что случает- 
ся весьма часто и на всей лиШи отъ Москвы до Сызрани, Вороне- 
жа и Саратова. 

8. Страховане грузовъ весьма желательно, но дЪлать его обя- 
зательнымь неудобно, почти невозможно. Это легло бы лишнею 
тнжестью на доставку хлЪба, лЪеа ит. п. предметы, удешевлене 
перевозки которыхъ должно заботить вефхъ желающихъ намъ добра, 
болфе всего въ желзнодорожномъ дфлф. Вообще случаи гибели гру- 
зовъ крайне рфдки, наносятъ иногда убытки единичнымь лично- 
стямъ, но не столь важные убытки, чтобы изъ за нихъ стоило отя- 
гощать землевладфье новымъ налогомъ, такъ какъ обязательное 
страховаше хлба отзовется на ЦБнф его, т. е. все на насъ же, па- 
харяхъ и сфятеляхъ, и принесеть барыши только принимателю на 
страхъ. Обязательное страховаше оть огня крестьянскихъ постро- 
екъ въ примфръ не идеть,—во первыхъ, оно взаимное, земское; во 
вторыхъ, тамъ страхуется кровъ, безъ котораго жить нельзя, га- 
рантируется все населене оть нищенства въ случаЪ пожара. На 
сей конець никавя тяготы не тяжелы, никаве налоги не обреме- 
нительны. Другое дЪло—обязательное страхован!е грузовъ: взаим- 
нымь его сдфлать невозможно, оно можеть быть только коммерче- 
скимъ предпрятемъ, обязывать же вефхь обывателей, все государ- 
ство платитьея въ пользу коммерческаго предирйят!я нельзя. Та- 
кимъ нововведенемъ, убЪжденъ, останутся недовольны вс —зем- 
левладфльцы, крестьяне, даже купцы, за немногими исключенями, 
Результать для меня очевиденъ: еще удешевлеше нашихъ произ- 
веденй, всеобщее недовольство и ропотъ, а въ выгод останется 
только тотъ, чей грузъ случайно пострадалъ, т. е. одинъ изъ мил- 
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она гражданъ, промышленник на счеть производителей. Теперь, 
сколько мнЪ извфстно, за утраченный, испорченный или погибиий 
товаръ отвфчаеть желфзнодорожное общество или артели, если та- 
ковой убытокъ причиненъ по ихъ винф. Полагаю, что эта отвфт- 
ственность представляеть достаточную горантю вообще; въ част- 
ности же возможно было бы ввести. страховане грузовъ для же- 
лающихъ имъ пользоваться. Желательно предоставлене возможно- 
сти лассажирамъ безь огромныхъ хлоноть и стВененй страховать 
свой багажъ по заявленнымь цвнамъ, въ прочныхь выЪетилищахъ, 
за бандеролями, по дубликатнымь описямъ, за подписями слающа- 
го и принимающаго багажь. Подробности готовь изложить, въ 
случа требованя, особо. 

9. Обизательное страховане жизни я ни нынВ и никогда въ бу- 
дущемъ не считаю своевременнымъ. Пассажирскй профздъ, благо- 
даря возвышенно платы за билеты, и безь того слишкомъ дорогъ. 
Затвм»ь обязывать кого-либо соблюдать выгоды свои или своихь 
наслфдниковъ, я не вижу необходимости; какъ въ $ 8, такъ и здесь 
повторю, это дБло частнаго предпрятя, а не дфло законодатель- 
ства. Своевременность сама себя покажеть тфмъ, что создадутся, 
какъ въ АмерикЪ, частныя общества и дадутъ возможность веиъ 
желающимь пользоваться ихъ услугами, а нежелающе не будуть 
обременены нежелательнымь и для огромнфйшаго, подавляющаго 
большинства непонятнымъ налогомъ. Хуже непонятнаго и не вызван- 
наго крайнею необходимостью налога, какъ бы ни былъ онъ малъ, 
быть ничего не можеть; таковыхъ ‹всЪми мфрами и во что бы то 
ни стало должно избфгать законодательство. м, 

Выше мною сказано о дороговизн® профзда по желЪзнымъ доро- 
тамъ. Дороговизна эта вызываеть настоятельное желаше введеня 
У наеъ по нфкоторымь лишямъ спешальныхь пофздовъ, въ род 
эмигрантскихь въ Америк. ПоЪзда эти могуть составляться изъ 
вагоновъ, приспособленныхь къ перевозкЪ войска, могуть быть не 
постоянными въ течев!и цфлаго года, а ирйурочевными къ извфет- 
ному времени, когда рабоч1е артелями идутъ на югъ и юговостокъ: 
въ Крымъ, Одессу, на Донъ, въ губерни ставропольскую, сара- 
товскую, самарекую и пр.,—на плотничество, косовицу и жнитво, 
и когда такими же массами возвращаются обратно по домамъ. Та- 
ве пофзда, не обременяя бюджета дороги, будуть истиннымъ бла- 
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годфяшемьъ для крестьянъ-рабочихь, вызовутъ ихъ глубокую бла- 
годарность къ новой забот о нихь правительства. 





№ 35. 
Товароотправителей и жителей г. Моршанска. 


ВелЪфдетье приглашен!я моршанской земской управы принять 
участе въ указани подкоммисеи тЪхъ неудобствъ, каюя сущест- 
вують въ настоещее время на желфзныхь дорогахъ при товарномъ 
движен!и, мы, нижеподиисавицеся, товароотправители и жители 
г. Моршанска, имфемъ честь сообщить слЪдующее: 

1. Городь нашь издавна славится своею дЪятельною хл\бною 
торговлею, имфеть для переработки разнаго рода хлфбовь болфе 
ста вЪтряныхь мельниць, множество крупорушекъ, сушилокъ и 
тому подобныхъ заведенй, переработываль въ прежнее время ог- 
ромное количество ржи, пшеницы и гороха на муку, гречи на 
крупу и проч. Въ настоящее время вс эти заведешя стоять по 
большей части безь дЪла, и владЪфльцы оныхь лишены возможно- 
ети продолжать свою дфятельную торговлю велдетые слишкомъ 
высокаго тарифа желЪзныхь дорогь на хлЪбъ, отправляемый изъ 
Моршанека въ Москву, Петербургь и друме порты Роееи, и с0- 
вершенно несоразмфрнаго съ тарифами другихъ дорогъ, какъ напр. 
тамбово-саратовской. Подобная неравном рноеть тарифа желфзныхь 
дорогь положительно убиваеть хлЬбную торговлю нашего города 
и вредно отзываетея на сельскихъ хозяевахъь нашего у%зда, не 
давая возможности соперничать въ отправкф хлфбовь въ прибал- 
теке порты еъ мфетностьии, прилегающими къ другимъ доро- 
гамъ, хотя отетоящими гораздо на большемъ разетояни отъ мфетъ 
«быта. Ряжско-моршанская дорога ежегодно понижаеть тарифъ съ 
15 марта по 1 августа, имЪя въ виду отвлечь грузъ отъ водянаго 
пути, но ЦВль ея не достигается, и временное понижене не при- 
носить намъ никакой пользы. Но если моршанская дорога иметь 
возможность понижать тарифь на 4'/› мфеяца, то почему же она 
не можеть сдфлать его постояннымъ? При постоянно пониженномъ 
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тарифЪ она выиграла бы гораздо болфеи оживила бы нашу торгов- 
лю, давъ возможность какъ хлфбнымъ торговцамъ, такъ и земле- 
владЪльцамьъ имфть постоянный сбыть хлфба. Между тЪмъ какъ 
въ настоящее время вся хлфбная торговля доступна только од- 
нимъ большимъ капиталистамьъ, которые, скупая хлЪбъ съ сен- 
тября мфсяца, имфютъ возможность удержать его до весны, от- 
правляя затмъ водянымъ путемь и часто пониженнымъ тари- 
фомъ съ 15-го марта; но это доступно только немногимъ лицамъ, 
а большинство мелкихъ торговцевъ лишено возможности вести хлЪб- 
ную, торговлю, а равно и сельсве хозяева, у которыхъ въ первыхъ 
числахъ апр%ля начинаются посЪвы, требуюцие денежныхъ затратъ, 
принуждены продавать свой хлфбъ зимою по болфе низкимь цф- 
намъ, ч$мъ могли бы продать при постоянно пониженномъ тариф%. 
ВелЪлетве чего мы имфемъ честь покорнфйше прасить подком- 
мисею ходатайствовать о понижени тарифа отъ Моршанска и 
сд\флать его поверстно одинаковымъ съ другими дорогами. Мы не 
желаемъ, чтобъ намъ дфлали исключеше въ ущербъ другимъ 
мфетностямъ, но просимъ справедливаго поверстнаго, одинаковаго 
для вефхъ дорогъ, тарифа. 

2. При нагрузк® и выгрузкЪ артельщики обращаются съ това- 
ромъ крайне небрежно и часто съ умысломъ рвутъ мфшки, про- 
сыпанный же хлЪбъ остается въ вагонахъ и поступаеть въ пользу 
ихъ. чрезъь что бываютъ больше провфеы, достигающие весьма 
часто до 20 пуд. въ вагонз. Мномче пробовали обращаться съ жа- 
лобами къ начальникамь станшй, которые весьма несочуственно 
относились къ этому, заставляли приходить на другой день пода- 
вать заявленя, затЪмъ составляютъ актъ, и потерпвиИй ходить 
нЪсколько дней безт: толку. Но такъ какъ каждому дфловому че- 
ловфку время дорого, а другой пр зжаеть только на самое ко- 
роткое время, т0, разъ- попробовавъ походить по мытаретвамъ, 
на другой разъ не р®шится подавать жалобъ, а всю несправе- 
дливость перенесетъ на себф. Это зло настолько вкоренилось, что 
оно стало какъ будто какимъ косвеннымъ налогомъ, такъ что мы, 
товароотправители, отправляя хлёбъ по жел®знымъ дорогамъ, кро 
мф существующаго тарифа, разсчитываемь еще на растерю оть 
10 до 25 коп. на четверть, смотря по роду хл№ба, что составляетъ 
отъ 6 до 15 р. на вагонъ. Для прекращенйя этого зла мы покор- 
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нфйше просимъ подкоммиесю не позволять артельщимъ употреб- 
лять крючки для поднят мфшковъ, которыми они умышленно 
рвутъь мфшки; мышокъ же можно свободно поднять и безъ помощи 
крючка, что дфлаютъ у насъ извозчики, поднимая м шки гораздо 
на большую высоту, нежели вагонъ, и никогда не бываетъь ни- 
какой растери; кром$ того, сдфлать премъ и сдачу товара съ вф- 
су обязательнымь, а въ случаЪ недостачи онаго удовлетворять 
товарополучателя сейчасъь же, не заставляя ходить нЪсколько дней 
безполезно по инетанщямъ. 

3. Платформъ на вебхъ станщяхъ очень мало и въ особенности 
крытыхъ; весьма часто за недостачею платформъ заставляютъ 
класть хлфбъ на открытую землю, чрезь что, конечно, хлЪбъ пор- 
титея въ ущербъ товароотправителя. Почему желательно было бы 
увеличить число крытыхъ платформъ, а для открытыхъ чтобъ имЪл- 
ся на каждой станши большой запасъ брезентовъ. 

4. Въ настоящее время за нагрузку и выгрузку взимается съ 
каждаго вагона по 6 р., которые поступають въ пользу артель- 
щиковъ, между тёмъ какъ частнымъ образомъ это стоить не бо- 
лъе 2 р., ел6довательно, они имфютъ прибыли 4 р. съ вагона, что 
составляетъ весьма хоропий заработокъ; изъ чего видно, что они 
имбють и такъ хорошую прибыль и могли бы обойтись, не при- 
бЪгая къ разнаго рода непозволительнымъ поступкамъ въ явный 
ущербь товароотправителей. 

5. Весьма часто случается, что въ выданныхъ на товаръ кви- 
танщяхьъ ошибаются въ вычислени провозной платы; если слу- 
читея, что въ квитанщши показано меньше, чЪмъ слЪфдуеть, то при 
получени товара сейчасъь взыскивается съ получателя недостаю- 
щая сумма, но если случается наоборотъ, что въ квитанщи по- 
казано болзе чЪмь слБлуеть, то излишекъ не возвращается сей- 
часъ же, а заставляютъ подавать заявлен въ отдЪльный столъ, 
и переборъ возвращается не ране м$сяца или двухъ. ПокорнЪй- 
ше просимъ подкоммисею обратить на это свое справедливое вни- 
мане и устроить такъ, чтобы переборы выдавались сейчасъ же при 
получени товара, а управлеше дороги само бы вфдалось съ тою 
дорогою, которая сд$лала ошибку. 

6. Покорнзйше просимъ подкоммисс!ю ходатайствовать объ ует- 
ройств вагоновъ, въ которыхъ можно было бы грузить хлЗбъ безъ 
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мЬшковь и кулей прямо насыпью, что для насъ, товароотправите: 
лей, составило бы большой разечеть. 

Примфчаше къ пункту 1-му. Имфемь честь объяснить, что 
ряжеко-моршанская дорога съ 15 марта понижаеть тарифъ только 
до одной Москвы; такъ, напр., до Москвы беруть съ вагона 70 р., 
а до Бронниць, которыл ближе Москвы, 82 р. 50 коп., равно- 
мрно до вефхь промежуточныхь станцй; слЗдовательно, времен- 
ное понижеше приносить пользу только однимь московскимь тор- 
говцамъ. ЗатЬмъ для лучшаго уяененя неравномфрности тарифа 
желЪзныхь дорогь имфемъ честь показать на видъ подкоммисеи 
слфдующе примфры: за провозъ одного вагона пшеничной муки 
оть Сызрани до Петербурга берутъ 158 р., который должень не- 
минуемо проходить мимо Моршанска, между тфмъ за пшеничную 
же муку, отправляемую изъ Моршанска до Петербурга, берутъ 
съ вагона 212 р. 14 к.; подобный фактъ явно говорить о пе- 
справедливостяхъ въ распредЪлеши тарифа, который, какъ надо 
предполагать, зависить оть влятельныхь лицъ, заинтересованныхъ 
вЪ этомъ дЪлЬ, не смотрящихьъ на справедливость, & думающихь 
© своихъ интересахф. Позволяемъ себЪ надФяться, что подкоммис- 
я, цфль которой— искоренить существующее зло на желфзныхъ 
дорогахъь и водворить полный порядокъ, не оставитъ безъ вниман!я 
нашихъ просьбъ и выставленныхь ей фактовъ. 

Подписали моршанскай зородской олова  Емельянь Захаровичь 
Платицинь и 28 мистныхь купцовь и товароотправителей. 


№ 36. 
Товарополучателя Дмитрия Михайловича Сазанова. 


На ражско-моршанской желфзной дорог выдаются разечетные 
листы товарополучателю при уплатЬ провозной суммы, назначене 
которыхъ должно заключаться, судя по одному с названию, въ про-° 
писк: какой, товаръ, оть какой и до какой станши слфдуеть, по 
какому классу должень идти. и какая за это взимается плата съ 
пуда или вагона, сколько причитается каждой прослфдованной до- 
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рог, сколько слЗдуеть получить по провфркФ веёхъ провозныхь 
денегь и сколько взято. Прилагаю при семв для разъясненя одинъ 
разсчетный листь моршанекой станщи, въ которомъ ничёго не то- 
воритея о правильноети разечета и ничего ифтЪ такого, что могло 
бы дать возможноеть товарополучателю видть, ‘по какому класву 
шелъ товаръ, по чемъ ©ъ. пуда ‘взяла за перевозку желёзная ‘хо- 
рога и сколько именно дйетвительной суммы нужно было запла- 
тить. Этого ничего нь въ разечетномь лист®. Въ немъ нишетея 
только то, что значится въ квитанции и дорожвыхь вФдомостяхь; 
слфдовательно, и разечеть не исправляется. А заВыь самому 10- 
варополучателю предоставляетея постигать всф премудрости желЪз- 
нодорожныхь тарифовъ ‘съ ихъ добавлешями й измнёнями, что 
не всявй можеть знать. Почему веепокорнзйше прошу подкоммис- 
ю ходатайствовать о томъ, чтобы въ разечетныхь яистахь раз- 
счеты дфлались правильно и яёво, дабы товарополучатели могли 
видфть, сколько ‘и вфрно-ли взято съ нихъ. 

Если станщя отправленшя ошибочно сдфлала разечеть Не въ 
пользу желфзныхь дорог, то станшя назначеня двлаетъ пров$р- 
ку, невфрность исправляеть и съ товарополучателя, при выдачв 
товара, получаеть добавочную провозную илату, сколько елЗдуеть: 
Но евли ошибка въ разечетВ сдВлана въ пользу желфзныхъ дорогь 
и въ ущербъ товарополучателя, то станщя назначентя ‘не только 
не возвращаеть излишне перебранной провозной платы, ‘Но даже 
умалчиваеть о томъ, & предоставляеть самому товарополучателю 
доискиватьея до перебора, что, конечно, невозможно для товаро- 
получателя, если принять во внимане, сколько дорогъ въ Росеи 
и что у каждой желфзной дороги свой тарифъ и свои добавлен!я 
и измзнен!я. Если иногда и приходится узнать о переборф, то о 
возврат его нужно обращаться въ управлеще желЪзной дороги, 
что крайне неудобно ‘и ‘непрётно, во-первыхь;‘ мотому, что при- 
ходитея терять слишкомъ много времени на хождене въ управле- 
н!е для подачи заявленя, для получен!я справокъ, когда’выдадутъ 
переборъ, и потомв уже за получешемь перебора. Это неё овобен- 
но выгодно для товарбполучателей, которые имфють жительство за 
несколько десятковь вереть отъ м$фета нахождешя управленя или 
оть станщи назначешя, а во-вторыхъ, потому, что переборъь мож- 
но получить не ранфе двухъ, а иногда шести м8сяцевъ, и №ъ треть- 
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ихъ, иногда переборь не превышаеть 50 к., но неужели изъ за 
нихъ вести такую длинную процедуру? 

Велфдетвые сего я имфю честь просить подкоммисею ходатай- 
ствовать, гдЪ слфдуетъ, о томъ, чтобы станщи назначеня дЪлали 
разсчеть правильно и подробно, не вводя товарополучателя въ не- 
приятноеть и безполезноеть терять напрасно время, и брали только 
такую провозную плату, какая дЪйствительно причитается. Осы$- 
ливаюсь просить подкоммисею о вышеизложенномъ на томъ осно- 
ван!и, что мнЪ приходится получать товара 1, Пи Ш классовь 
приблизительно до 100,000 пудовъ въ годъ. 1879 года 1юня 17 дня. 


10* 


\У. ПО МОРШАНСКО-СЫЗРАНСКОЙ ЖЕЛЪЬЗН. ДОР. 


№ 37. 


Товароотправителей села Каменки, близъ воейковской станщи, моршан- 
ско-сызранской желфзной дороги. 


На заявлен!е наше, поданное 9-го числа текущаго 1юня мфеяца 
чрезъ начальника воейковской станщи, на имя г. управляющаго 
моршанско-сызранекою желфзною дорогою, на объяененную въ ономъ 
просьбу относительно подробно изложенныхь неудобетвъ устройства 
платформы воейковекой станщи, мы удовлетворительныхь резуль- 
татовь никакихъ по @е время не видимъ, вельдетые чего и обра- 
щаемея съ симъ къ подкоммиеи и покорнфйше просимъ обратить 
вниман!е на изложенные пункты означеннаго заявленя нашего и, 
кромВ того, присовокуиляемь необъясненное въ означенномъ заяв- 
лени. 1) Содержимые отъ артели рабоще, по случаю малочиелен- 
ности оныхъ, при погрузкЪ въ вагоны товаровъ, поетупаютъ очень 
небрежно, дфлая постоянно поврежден мфшкамь, находящимся 
съ разнымь хлфбомь, чрезь что артельщики, при отправк® това- 
ровъ, вел$детве своей неисправности и въ видахъ своихъ интере- 
совъ, требуютъ отъ товароотправителей, въ ограждене себя, под- 
писки въ томъ, что товаръ не въ надлежащемь видф или въ неис- 
правной тар. 2) Погрузка товаровъ въ вагоны производитея не- 
правильно, а именно потому, что въ нфкоторые погружается по 66, 
а въ друме по 67 кулей съ хлБбомъ, виуБщающихь одинаковый 
вЪеъ. 8) На м$етахъ получения товаровь получаютея оные не въ 
надлежащемь видЪ, т. е. вмЪето отправленнаго чистаго хлЪбнаго 
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товара въ тар оказывается разный соръ, а чистый товаръ кра 
дутъ служащ!е на желфзной дорог, о чемъ можемъ доказать фак- 
тически. 4) Товарная контора премку товаровъ производитъ не въ 
опредфленное закономъ время и во всемъ съ величайшимъ затруд- 
нешемъ для отправителей, также и квитанщи на отправленный 
товаръ получаются съ затруднешемъ отъ начальника станщи, тЪыъ 
болЪе, что конторой завфлуетъ сестра его, на которую послфднй 
жалобъ никакихъ не принимаетъ. 5) Артельцики при премк% то- 
варовъ на платформу, велЪдстве своихъ выгодъ, не допускаютъ 
складываль товаръ на той сторонЪ платформы, съ коей онъ посту- 
пилъ, хотя ‘бы и было совершенно порожнее мфето, а заставляютъ 
перевозить на другую сторону, чрезъ что мы дфлаемъ переплату 
извощикамъ. 6) Поступающий изъ уфздовъ на станщю товаръ иногда 
прибываетъ по какимъ-либо обстоятельствамъ въ праздничные дни 
и неопредЪленное закономъ для према время, причемъ на просьбы 
о допущеши складки на платформу, хотя бы и подъ своимъ карау- 
ломъ, не удовлетворяются ни въ какомъ случаЪ, хотя бы и было 
на это особое разрьшене г. управляющаго желЪфзной дороги, 7) 
На поступивиия жалобы г. управляющему дорогою отъ товароот- 
правителей относительно незаконныхь дЬйств!й начальствующихь 
лиць воейковской станщи удовлетворен!й никакихъ не послфдовало. 
Покорнфйше просимъ Высочайше учрежденную подкоммисс!ю для 
изелЬдован!я желЪзнодорожнаго дЪла въ Росёи обратить внимане 
на весь пункты сего заявленя и сдфлать зависящее распоряженге. 


Товароотправители воейковской станщи, въ дополнен!е къ подан- 
ному заявлению, объяснили: 

Къ моршанско-сызранской дорогё подвозять хлфбъ на разетоя- 
ви 50 версть съ юга и на 70 версть съ сЪвера; дальше нахо- 
дятся винокуренные заводы, которые потребляютъ весь хлЪбъ. Про- 
возъ до желфзной дороги гужомъ зимою обходится 4!/з коп. съ 
пуда, лЬтомъ 6з коп.; подвоза не бываетъ только два мфсяца. 

Къ Г пункту вышеизложеннаго заявлен! ‘добавили, что артель- 
щики на ордерф пишуть обыкновенно. фразу: „часть тары худая“, 
но какая—не опредфляютъ, велдетые чего, при получении товара, 
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хотя бы три мфшка были неисправны при вагрузкЪ, теряемъ пра- 
во жаловаться, ‘если 30 мфшковъ будутъ испорченными; мы бы 
желали, чтобы цифрами было сказано, сколько мёшковъ неисправ- 
ны. Мы просили начальника станщи, чтобы опредфлиль, какая 
часть тары худая; сначала нфеколько квитанщй выдали согласно 
нашей проеьбЪ, потомь опять пошло по прежнему. 

Къ Ш пункту. Артельщики набирають сметки, ссыпають въ 
мВшки и, когда наберутъ полный мфшокъ, кладуть его въ бунть, 
а изь бунта беруть мфшокъ хлфба, который и продаютъ. Артель- 
щикъ воейковской станщи Чернявскй продаль крестьянину села 
Ухолова Лобанову такого хлЪба, говорятъ, до 10 иЪшковъ. 

Къ ТУ пункту. Въ праздники принимають товаръ до 12 часовъ, 
а мы бы желали, чтобы премъ продолжалея до 2 часовъ. Квитан- 
щи не выдають по премкЪ груза, а говорятъ—приходите послЪ; 
придешь поелф, говорять—время прошло, и контора запирается. 
Такъ какъ наша ставшя уфздная, то для наеъ очень важно, что- 
бы допуекалась льгота во времени премки груза. 

Къ У пункту. Мы бы желали, чтобы не брали за хранен!е груза. 
тогда, когда въ одинъ день не довезешь почему-либо полнаго ва- 
гона; на другихъ станщяхъь нашей лин!и не берутъ при этомъ за 
полежалое, а на воейковской беруть. Кром того, берутъ за поле- 
жалое тогда, когда не явишься къ очереди, хотя бы грузъ нашь 
пролежаль 40 дней, мало что перенесуть на посл$днюю очередь, 
еще беруть по 1 р. 20 к. съ вагона. 

Подписано 9 мъстными эповароотправителями. 


№ 38. 
Пензенской городской управы. 


Велфдетые заявленнаго городской управЪ высочайше утвержден- 
ною подкоммисШею приглашен!я доставить возможно полныя ука- 
завя, насколько мЪстная желёзная дорога удовлетворяетъ эконо- 
мическимъ нуждамъ населен!я,—управа на 6-е чиело пюня созыва- 
ла особое совфщательное присутстые изъ своихъ членовъ и н%ко- 
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торыхъ пензенскихъ гражданъ, имфющихь дфла съ желфзными до- 
рогами. Работы присутстя были раземотрзны пензенскою город- 
свою думою въ засфдани 20-го 1юня. При этомъ думою постанов- 
лено сдЪлать подкоммисаи слфдуюния заявленя: 

Собственно на экономическое благосостояне населешя г. Пензы 
моршанско-сызранекан жел$зная дорога прежде всего оказываеть 
весьма неблагоприятное вмяше несоотвётетвеннымь устройствомь 
щелёзнодорожнаго пути въ предфлахъ пензенской дачи и неудоб- 
нымъ расположешемъ станщи въ г. Пенз%. 

Полотномъ дороги перер%зана р. Сура и сурекая пойма ниже го- 
рода по течению рЪки; при этомъ для стока воды при весеннихъ 
разливахъ оставленъ одинъ лищь проходъ— пролеты сурскаго моста, 
не настолько однако широве, чтобы вода ими не задерживалась. 
Такимъ образомъ желёзно-дорожная дамба весной представляеть 
плотину, перепруживающую разливъ какъ Суры, такъ и впадаю- 
щаго въ нее въ самомъ город притока, р. Пензы; вода поднимается 
значительно выше своего обыкновеннаго уровня и затопляеть жи: 
лища горожанъ, расположенныя по р. Пензв, заведенйя по р. Су- 
р (фабрику Сергфева и К° и друмя) и пензенекую лфеную при- 
стань. Нынфшнею весной разливъ рфкъ быль особенно великъ, а 
вифетв съ тфмъ увеличилась и степень вреда отъ наводненя. Въ 
застяхь города, лежащихъ предъ желЬзнодорожной дамбой, вода 
поднималась на 14—15 вершковъ выше уровня ея за дамбой; н%- 
которые деревянные домики, стоявиие на берегу, очутились поэто- 
му на слишкомъ большой глубин и унесены течешемь, друме 
приподняты и полуразрушены; съ лфеной пристани унесено л№са 
на несколько тысячь рублей и т. под. Указанные недостатки же- 
л$фзнодорожныхь сооруженйй давно вызываютъ жалобы разоряю- 
щихся оть наводнешй пензенскихь жителей; объ нихъ городское 
управлеше еще въ 1874 г. сообщало г. министру путей сообщения. 
Но доселЬ къ устранено зла мръ не принято, не емотря на то, 
что причину наводнен!й, казалось бы, возможно уничтожить устрой- 
ствомъ нфеколькихь пролетовь въ желфзнодорожной дамбЪ до бо- 
ра за поймой и надлежащимъь расширенемь пролетовъ сурекаго 
моста. 

Изъ неудобетвъ, представляемыхь для города раеположенемъ 
пензенской желфзнодорожной станщи, важнЪфйшиуъ нужно при- 
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звать тфеноту разифщеня станщюнныхь сооруженй и путей. По 
недостатку мфста, путями, предназначенными для маневров при 
составлеши пофздовъ и для постановки запасныхь вагоновъ, при- 
шлось занять линию, переефкающую два перефзда: одинъ по доро- 
г изь города къ новой московской заставъ, а другой по направ- 
лению селиверстовской улицы. ‘За безпрерывностю маневровъ, пер- 
вый перефздъ открывается для движевя лишь на коротье проме- 
жутки, и такимъ образомъ сообщене частей города здЪфеь до край- 
ности затруднено. Второй перефздъ всегда заставленъ вагонами и 
заборомь, а также уничтожешемь существовавшихь въЁздовъ со- 
вершенно закрыть, такъ что профзжаюние по селиверетовекой ули- 
ЦВ, а равно возчики грузовъ на товарную станцию должны дфлать 
значительные объЪФзды, весьма ‘тяжелые въ весеннее и осеннее 
время. 

Другое неудобство заключается въ томъ, что, при отчуждени 
земли подъ устройство станщи и вообще подъ лин!ю желЪзной до- 
роги въ город$, строители позаботились пр!обрфети только т жилыя 
и нежилыя постройки горожанъ, безъ сноса которыхъ невозможны 
были дорожныя работы. Отъ этого въ чрезвычайно близкомъ со- 
сЪдетвЪ съ дорогою оказались дома обывательсше, устроенные безъ 
надлежащихь для такого сосфдетва приспособлен (съ деревян- 
ными крышами и т. под.); и нерфдко отъ искръ локомотива при 
проходЪ пофзда дома эти загораются, разоряя своихъ владфльцевъ 
и держа въ страхЪ вефхъ обитателей близь лежащихъ кварталовъ. 

По отношению къ потребностниъ населеня въ перевозк® паеса- 
жировъ можно указать’лишь на второстепенный недостатокъ мЪфет- 
ной желфзной дороги, это — на неудобство зимняго росписашя 
пофздовъ, которое у пассажировъ напрасно отнимаеть много вре- 
мени на ожидан!я на станщяхь и которое было бы желательно 
видфть зам неннымь дфйствующимь лфтнимъ роеписанемъ. 

По передвиженю грузовь недостатки дороги ощутительнфе. Ни 
на пензенской, ни на сосфднихь товарныхъ станщяхь не сд$лано 
всфхъ приспособленй, необходимыхъ для грузоотправителей; дворъ 
пензенской станщи не замощенъ, полъфзды къ мфетамъ склада това- 
ровъ неудобны, не устроено достаточнаго числа крытыхъ плат- 
формъ, такъ что привезенный на станщю грузъ часто приходится 
сваливать на землю, подвергая порчв отъ сырости и сверху, и 
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снизу; на имфющихся платформахь нфтъ хорошо сколоченныхъ по- 
ловъ, а только набросаны доски, о которыя рвется укупорка, под- 
вергая хлфбъ растратф. Распорядители’ станщй не обращаютъ вни- 
маня на убытки оть такихь неудобствь для грузоотправителей 
и заботятся лишь объ обезпечени дороги’ оть исковъ, отбирая въ 
этомъ случаЪ подписки оть товароотправителей.  Подобныя под- 
писки настолько вошли въ обычай, что не кажется странных от- 
казъ желёзной дороги въ премф товара, если владфлець его не вы- 
даеть, такъ называемаго, добровольнаю обязательства о не при- 
влечени дороги къ отвфтственности за порчу отиравляемаго груза. 
Между тЪмь порча далеко не р®дкоеть, какъ не р$ёдкоеть и са- 
мыя кражи товаровъ съ замною ихъ камнями, деревомь ит. под., 
при наружной цфлости вагоновъ и товарныхъ помфщенйй. 

Отсутетве достаточнаго надзора за цфлостью товара’ можно сяи- 
тать послёдетвемь неудовлетворительной организащи отвЪтетвен- 
ныхъ артелей. Эта неудовлетворительность, въ свою’ очередь, зави- 
сить оть устава артели. На основани его, артельцики участвують 
вЪ ДЬЛЬ только взносомъ денегь за паи; но не личнымъ трудомъ; 
поэтому, при принят! и членовъ въ артель, на нравственныя каче- 
ства лица пе обращлется никакого’ внимания. Наконець, сами уч- 
редители артелей большею часто лица не спещальныя, а случай- 
но и по протекщямъ попавияся въ дфло, какъ прибыльное для 
нихЪ, потому что изъ стоимости паевъ имъ отчислнется извфстная 
часть. 

Но самымъ важнфйшимъ недостаткомв; присущимъ не одной 
моршанеко-сызранской желфзной дорог, недостаткомъ весьма тя- 
жело отражающимся на экономическихъ усломяхъ пензенскаго края, 
является практикуемая нывЪ желфзными ‘дорогами система взима- 
ня за провозъ товаровъ платы: по тарифамъ’ нормальнымь и сие- 
бальнымь, установляемымь на съфздахъ правлений желзнодорож- 
ныхъ обществъ по труппамъ желзныхъ. дорогъ. 

"Нормальный тарифъ слишкомъ высокъ и неравном ренъ для 
товаровъ по каждой лорог$, именно тфмъ, что’ по’ одной дорог 
извфетный товаръ стоить въ одномъ классф, а по другой—въ дру- 
гомъ; разница можеть быть настолько велика, что одна мфетность 
развивается въ ущербъ другой не въ силу естественныхъ условй, 
а только искуственно, помош!ю сравнительно дешевой перевозки по 
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этимъ тарифамъ. Такъ, напр., епиртъ, сахарь и бакалейный то- 
варъ по одной дорогВ такеируютея по Из, а по другимь— /зо кон. 
СОпещальный тарифъ во внутренней торговл особенно вреденъ, 
онъ привлекаетъ искуственно торговлю къ извфетнымь центрамъ 
(какъ, напр., кь МосквВ) и препятствуетъ развит!ю торговли межлу 
пунктами, не стоящими въ услошяхь этого тарифа. КромЪ того, 
спещальный тарифъ часто благопратствуетъь одному пункту въ 
ущербъ цзлымъ раюнамъ, перерфзаннымь желфзною дорогою. Такъ, 
напр., изь Сызрани лётомь (съ 15 апрЪля по 15 ноября) можно 
провевти въ Москву товары везхъ клаесовь за плату въ 28 коп. 
за пудъ; точно также провозъ товаровъ вефхъ классовь изъ Мо- 
сквы ‘въ Саратовь стоить 28 коп. Въ это же время за провозъ 
изъ Москвы въ Шензу товаровъ первыхъ клаесовъ необходимо пла- 
тить 57 коп. еъ пуда. Подобная громадная разница въ провозной 
плат заставляеть торговцевъ и промышленниковъ, производящих 
операщи въ ПензЪ и вблизи ея, направлять евои произведенйя не 
на Пензу, а на Сызрань или Саратовъ, и затВмь уже эти товары 
обратно перевозить въ Пензу, часто на лошадяхъ. 

К»ъ числу недостатковъ спешальныхь тарифовъ относится и то, 
что они устанавливаются на извфстный срокъ, такъ что лица, обя- 
зываюцияся поставками какого-либо товара на болфе продолжи- 
тельные сроки, становятся въ невозможность заранфе разечитать 
стоимость провоза. Особенно это ошутительно для названнаго уже 
вида здфшней промышленности спирта, подрядъ на поставку ко- 
тораго заводчики дфлаютъ ©ъ осени одного года по осень другаго; 
между т$мъ какъ дфйстве спешальныхь тарифовъ оканчивается 
1-е января. 

При существовани спещальныхъ тарифовь, часто случается, что 
члены одного съфзда желфзнодорожныхь обществъ, въ видахъ по- 
ошреня какой-либо промышленности въ томъ или другомъ краФ, 
установляютъ для извфетнаго товара, ихъ интересующаго, боле 
дешевую перевозку къ м$ету сбыта, чфыъ тарифы, установляемые 
для этого же товара другими съЪфздами. Такимъ образомъ, для то- 
го края, котораго тарифъ дороже, по извфетному роду товаровъ, 
являетея невозможность конкурировать съ краемъ, гд тарифъ де- 
шевле. 

Разница въ размфрахъ тарифовъ, вызванная т$ми или другими 
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причинами, существуеть по каждой групи дорогь и чрезвычайно 
дробна. Отеюда происходить, что грузоотправитель никогда не 
можеть вфрно разсчитать количество платы ‘за провозъ. Даже имя 
въ рукахъ квитанщи, гдЪ эта плата уже разсчитана конторой то- 
варной станщи, отправитель не обезпеченъ, что на станши полу- 
чешя не потребуется дополнительныхъ противъ кВИТАНЩИ приплать, 
Независимо отъ того, товарныя конторы часто взыскивають зна- 
чительныя переплаты. Все это вовлекаеть и отправителя, и полу- 
чателя товара въ излишея, утомительныя хлопоты, а иногда въ 
судебные иски; оть правленйй же желфзныхь дорогь требуется не 
мало затрать на содержане счетчиковь и контролеровъ, совер- 
шенно излишнихь при уничтожен и разнообраз!я въ тарифахъ. 

Уничтожеше этого разнообразия и отмфна дЪйств!я спещальныхъ 
тарифовъ составляють самую насущную нашу потребность. Ука- 
зывая на нее, городская дума считаеть умфстнымь ‘выразить свое 
мнфне, что’ веего цфлесообразнфе для равномфрнаго въ экономи- 
ческомь отношени развитёя населенй, входящихь въ раюны дЪй-. 
стыя жельзныхь дорогь, было бы введене однообразнаго нормаль- 
наго тарифа для веЪхъ лин въ импер!и, при чемъ установлеше 
тарифа могло бы быть оть съфзда правленй вефхъ желЪзнодорож- 
ныхь обществъ подъ контролемъ- правительства. 

_Вь заключен!е нельзя не заявить желан!я, чтобы до осуществле- 
ня подобнаго повсемфетно справедливаго распредфленя платы 
за провозъ товаровъ по желфзнымь дорогамь, Пенз, какъ и дру- 
гимъ промежуточнымь пунктамьъ, было, по крайней мфр%, предо- 
ставлено право получать товары, напр. изъ Москлы, за такую же 
плату, за какую они доставляются оттуда лЬтомъ въ Сызрань ИЛИ 
Саратовъ. 

Вышеизложенныя, проектированныя совфщалельнымь присутетв!- 
@мъ управы и принятыя думою, заявлен!я городская управа им$- 
о ря передать подкоммисыи въ отвть ‘на циркуляръ ея 
) В 


Подписали зородской лолова и члены мъстной зородской управы. 


№ 39. 
Грузоотправителей и товарополучателей г. Пензы. 


Вь дополнеше къ представленному нами заявлению, мы считаемъ 
необходимымъ обратить внимане подкоммисеи на то, что хотя въ 
настоящее время и существуеть весьма. много  постановленй и 
распоряженй, ичбющихь цфлью оградить интересы публики отъ 
произвола желёзнодорожныхь администраторовъ, но веф  подобныя 
постановлен!н далеко неприносять ожидаемой пользы потому, что 
въ сущности неисполнеше подобныхь распоряжешй со стороны 
адиинистраторовъ дороги составляетъ вполнф обычное явлеше, тёыъ 
боле, что при безусловномъ нарушеши и неисполнени установ- 
ленныхъ правилъ со стороны агентовъ дороги, заинтересованныя 
въ дьл» лица лишены всякой возможности возбуждать какое бы 
то ни было преслЗдоване агентовъь дороги за нарушеше суще- 
ствующихъ нын%’ постановлен!й, 

Поэтому выфетв съ установлешемь правилъ, которыя могли бы 
гарантировать интересы публики отъ произвола, агентовъ обществъ, 
мы полагали бы полезнымь установить правила отвфтетвенности 
какъ лиць, стоящихъ во главё правленй и управленй, такъ раз- 
но и агентовъ желфзныхь дорогъ, за какое бы то ни было нару- 
шен!е установленныхъ правилъ. А для болЪфе серьезнаго наблюденя 
за дйстыями обществь, по отношешю къ интересамъ публики, 
предоставить товароотправителямъ право избирать особыхъ уполно- 
моченныхъ, которые, пользуясь правами правительственныхь ин- 
спекторовъ желёзныхь дорогь, могли бы совмфотно еъ ними слф- 
дить за правильностью дЪйствй обществъ относительно перевозки 
пассажировъ и грузовъ. Такой порядокъ, по нашему мнфн!ю, далъ 
бы возможность не только контролировать дфйствя обществъ по 
отношеню къ интересамъь публики, но и могь бы служить къ 
установленю болЪе тёеной связи интересовъь публики съ интере- 
сами обществъь желЪзныхъ дорогь, такъ какъ, при поередетвВ сво- 
ихь уполномоченныхъ, товарохозяева легче всего могли бы заявлять 
свои нужды относительно способа передвижен!я и въ тоже время 


имфли бы возможность гораздо ближе ознакомлятьея со степенью 
необходимости существующихъ услошй эксплоатащи и, въ зависи- 
мости отъ этого, сообразовать свои дЪйствя съ нормальнымь по- 
рядкомъ уеловй ‘передвижения. 

Подписали 6’ 'рузоотправителей 1. Пензы. 


№ 40. 
Пензенскаго купца В. А. Вяровильскаго. 


На предложенный мнЪ вопроеъ  отношенемъ подкоммиес1и, оть 
14 числа сего 1юня за № 554, спфшу отвфтить безпристрастно изъ 
моей долголЬтней практики какъ пассажира и товарополучателя. 
Не желая повторить факты, которые вы узнаете изъ журнала 
засфдашя пензенской городской ‘управы, оть 6 числа сего юня 
мБсяца, тБыъ не менфе’о нихъ я еще разь свидфтельствую, какъ 
членъ, подтвердивший ихъ своимъ подписомъ. Я считаю своимъ 
долгомъ въ сей запискз сказать ‘о небрежномъ обращени съ то- 
варомь мануфактурнымь и похищен!и онаго. То и другое наносить 
большой вредъ’ какъ товароотправителямъ, равно если не. болфе 
наносить вреда администращи желфзной. дороги въ ‘нравственномъ 
отношеши, ибо лишаеть оную довфрйя товарополучателей. Я не 
скажу вамъ слухъ, а сообщу, что случалось съ моими товарами, 
приходящими изъ Москвы въ Пензу по желфзной дорог%. 

1. О небрежномь обращении: `съ. товаромь. Товаръ суконный 
получается въ кипахъ, зашитыхь въ рогожи; по прибыти товара 
въ Пензу, рабоч!е выгружають ный изъ вагона желёзными крю- 
ками; взроятно, рабоче имфють’ въ виду свое удобство. Поэтому 
крючьями ‘зацилають за кипвыя ‘рогожи нФеколько `разъ. Если 
захватить крюкомъ одну рогожу, то она скоро рвется; то для 
прочности зацфиляють за сукно, полагая, можеть быть, что такъ 
де и слБдуетъ. Но когда, по получени, снимается рогожа, то часто 
представляется множество  клочьевъ: висящаго ‘изорваннато’ сукна; 
фланели и проч. По этому случаю положительно видно, ‘что `во0б- 
ще мануфактурный товаръ выгружать изъ вагона слфдуеть не 
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крючьями, а руками и не таскомь, а выносить безь помощи же- 
лЪзныхь крючьевь, какъ это дфлается въ Москвф рабочими арте- 
лнми въ гостиномъь дворз. Бумажныя ткани запаковываются 
иногда въ рогожи, но большею частью выспие сорта въ лубочные 
короба, общитые въ рогожи. Чаето бываеть, при некрыти короба 
или кипы съ товаромъ, что оный оказывается совершенно мокрый, 
тогда какъ рогожа усифла высохнуть, что и повлекло за собою 
праемку товара. Тавя послфдетыя происходять отъ того, что, по 
ир!емкЪ товара, артель бросаеть его на непокрытую платформу, 
основываясь на томъ, что „авось дождя не будетъ, погрузить въ 
вагонъ усифемь“; по этому правилу товаръ не покрывается брезен- 
томъ, или грузятъ въ вагонъ съ худой кровлей. 

2. О воровствь товара. Воровство случается весьма часто, а 
тлавное— безнаказанно и неуловимо потому, что товары сдаются 
артелямъ въ Москвф запакованные вполнз хорошо, и въ ПензЪ 
они получаются почти въ такомъ же вид, но, при векрытш, ока- 
зывается вмфсто товара какой нибудь мусоръ, дрова или камни, 
или же товаръ, полученный въ коробЪ, при повфрк на лицо, вееь 
не оказывается; тотчасъ же приступается къ оемотру этого товар- 
наго мфета и замфчаетея, что края короба обрёзаны и загнуты 
внутрь и оказывается недостатокъ въса сообразно съ тЪмъ, сколь- 
ко недостаетъ товара. Бываютъ таковые случаи, несмотря на за- 
пломбированный вагонъ. Указать способъ пресфченя этого громад- 
наго возмутительнаго зла я не имЪю возможности, но оный, каза- 
лось бы, долженъ быть у админинистращи управленя желЪзными 
дорогами. 

3. О страховани товаровь. Ссылаясь на второе замфчане въ 
семъ заявлеши относительно кражъ, я полагалъ бы, страховаше 
ввести обязательное. отъ вефхъ могущихь произойти случайностей; 
это тфиъ легче ввести, что большая часть отправителей товаровъ, 
вь особенности мануфактуныхъ, ихъ застраховываютъ въ частныхъ 
страховыхъ обществахъ. 

4. О страховании жизни. О семъ такъ много говорилось въ пе- 
чати, что я, съ своей стороны, могу сказать только то, что обяза- 
тельное страхован!е жизни съ самой наименьшей платой преми 
не безполезно, потому что, еели много будетъ на какой-либо до- 
рогф несчастныхь случаевъ, слфдовательно она и будетъь много 
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производить платежей въ пользу пострадавшихъ. Можеть быть, эта 
убыточность для общества желфзной ‘дороги повлечеть къ самому 
строгому выбору на должности машинистовь къ пофздамъ лиЦЪ, 
спещально къ тому подготовленныхь и вполнф трезвыхь и непод- 
верженныхь болфзни, навывавмой пьянствомь. Все вышеизложен- 
ное не есть доносъь или жалоба, но ни боле, ни менфе какъ от- 
кровенный отвфть на заданный вопросъ. 


№ 41. 
Землевладфльца пензенской губернм Василя Васильевича Сабурова. 


а) Прижодь ве Пензу почтоволо поъзда изъ столиць. Съ устрой- 
ствомъ желфзныхь дорогь оть столиць, Пенза получала почту: на 
4-й день изъ С.-Петербурга и на 3-й изь Москвы: Сь измьнен- 
емъ времени отправлен!я почть и устранешемь задержекъ въ Ряж- 
скЪ и МоршанекЪ, почта получается изъ Москвы на другой день,— 
благозфяще большое для горожанъ Пензы! Но на самомъ дЪлЪ это 
благодян!е доступно только для лиць административныхь, для 
прочихъ его нётъ и почту получають по прежнему на трет/й день. 
Почтовое вфдометво, получив почту въ десятомъ часу вечера, ко- 
нечно, не въ востоян и разобрать всб письма, посылки и газеты, 
посвящая на это нфеколько часовь ночи, и требовать оть него 
подобной дфятельности едва ли возможно, да и разноска произво- 
дилась бы въ чаоъ, когда городъ погруженъь въ глубок!й сонъ. Же- 
лательно бы, чтобы изъ Москвы отправлялся пофздъ рязанской 
желЁзной дороги н®еколько ранзе 52 часовъ вечера, а изъ Ряж- 
ска шелъ тоже ускоренн%е: ие 20, а, по крайней мёрЪ. 30 съ чБыъ 
нибудь веретъ. 

6) Дамба чрезь сурскую пойму и мость на р. Оуръ. Заявленя 
иЪкоторыхь лицщь во вчерашнемъ засздани о причин несчастй 
жителей низменныхь частей города приписывали это будто бы возд- 
вигнутой дамб; но эти несчаетя бывали и прежде существован!я 
дамбы всегда ири сильномь весеннем разливф. Обитатели этихъ 
мфетъ каждый годъ предупреждались о предетоящихъ невзгодахъ 
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админиетращей, прося ихъ переселиться на эту сторону рёки; ду- 
ма предлагала имъ безвозмездно мЪфета, но привычка къ старому 
пенелищу и. надежда на русское „авось“ удерживаеть ихъ на ста- 
рыхъ м$етахъ. Развливь нынфшней весной быль. дЪйствительно ве- 
ликъ, и если онъ быль, то нфть причины ему не повториться, и 
потому желфзнодорожнымъь сооружен ямъ грозитъ яъ будущемъ опас- 
ность, еели останется все по старому. При сооружен!и моста, пролеты 
были пущены въ 100 сажень; нынфшн! разливъ вооч!ю доказалъ, 
что это была ошибка. ДЪло инженеровъ разечитать, ел$дуетъ ли 
удлиннить мость или построить еще въ дамб® другой пропускъ во- 
ды; послЪднее опасно въ томъ отношевши, что Сура можетъ про- 
рыть себЪ другое русло и оставить городь безъ р$ки; впрочемъ, 
повторяю, это дфло инженеровъ. Въ продолжеше половодья съ 
9-й версты отъ города часто нельзя профхать въ колееномъ эки- 
пажЪ до переправы на лодкахъ. Окрестные жители въ продолже- 
не недфли, иногда и двухь, имя какую-либо нужду въ город, 
лишены возможности его достигнуть; желательно бы на 9-й вер- 
ст оть города устроить платформу, гд$ бы пассажиры и лошади 
могли бы быть приняты. 

в) Подъуьзды къ станшямь жельзныхь дороль. Вчера г. предеЪ- 
датель подкоммиеси заявилъ, что хотя таковые подъЪфзды очень 
желательны, но, по дороговизнф, правительство не можеть присту- 
пить къ ихъ устройству. Между тЪмъ на желфзной дорог есть 
тавя мЪета, гдЪ подъфздъ къ нимь не требуеть никакихъ 060- 
быхъ сооруженй, а вмфстВ съ этимъ въ окружности скопилось для 
отправки и полученйя довольно порядочное количество груза. Такъ, 
напр., желфзнодорожныя станщи Леонидовка и Канаевка въ нЪ- 
которое время года бываютъ недоступны, тогда какъ въ окрест- 
ностяхь есть заводы, фабрики, лЪеь. Между заявлен ями, достав- 
ленными г. предефдателю подкоммиси, есть одно—оть суконнаго 
фабриканта Казфева; его фабрика отстоитъ отъ Леонидовки и Ка- 
наевки по прямой дорог въ 12-ти верстахъ, но сукна онъ отправ- 
ляетъ въ Жуковку, станцию на тамбово-саратовекой дорог, отстоящую 
оть его фабрики въ 100 верстахъ, равно. и товаръ, нужный ему 
для фабрики, онъ йолучаеть тамъ же изъ Москвы. Если бы меж- 
ду Леонидовкой и Канаевкой на половинЪ дороги устроить по- 
лустанокъ съ возможностью отправлять и получать товаръ, равно 
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и пассажирсый премъ, казалось бы желфзная дорога съ устрой 
м этого полустанка ничего бы не потеряла та 
г). 
к нЕ и реения дорошми производимые ЗдЪеь я 
твенно себя. Лфеная дача, п 
о которой проходитъ жел 
ная дорога, начинается сейча, т ан, 
съ за Леонидовкой къ К 
ы . анаевкЪ; на 
ежа 2 версть она проходить по лфсу, частью передёскомь 
дъ случались пожары, но, б. я 
у ‚ благодаря дождливо 
мени й мы 
ие к Ри принято мфръ, они кончались весьма, нь 
С то было въ прошломъ году: 
ду; время стояло сухое. 
вЪт- 
ее а пожаръ истребиль всякаго лфса болфе 100. дня 
С ло объ этомъ пожарЪ нах ь 
одитея въ пензенско 
номъ судЪ. Конечно, уб; а 
› Убытки владфльца, вфроятно, б 
ты. Но доказать, что к Вь 
ь пожаръ въ лфсу произош 
елъ оть парово: 
а Для составлен!я акта, нужны свидфтели. А кто т ы. 
ытТь 1 е. 
к ы тутъ свидфтелями? Служаше по желзной дорог. Другихъ 
г дн быть можеть, мфетный сторожъ; говорю, случай. 
‚ ибо на 5 верстахъ, ког НН 
ы да 4 или 8 разъ прох 
одить па] 
ке. овозЪ 
= о ли будеть за вефмъ усмотрфть. ВЪроятно г. а 
еж имисаи получить о мфетныхь пожарахъ и еще заявленя, а 
п Е 
м * ы чтобы желёзная дорога приняла, съ своей стороны 
|. м5ры къ тому, чтобы горящи 
ця головни не летал 
ип 
воздуху, когда идеть паровозъ. Г. Пенза, 22 поня 1879 года : 





№ 42. 


Наровчатснаго, пензенской губернии, 2-й гильди купца Маркела Ти- 
мовеевича Лебедева. л 


Главныя произведен{я пензенской г 
ваются ежегодно въ Москву и п 
имфющейся въ настоящее время 
рога же эта для отдаленныхь от 
не приносить почти никакой по. 
грузовъ обходится также дорого, 
бенности изъ городовъ Инсара, Кр. 


уберни—хлфбъ и вино—сбы- 
рилегающя къ ней губерни по 
моршанской желфзной дорог. До- 
ъ нея мфетностей нашей губерни 
льзЫ, ТАКЪ какъ доставка по ней 
какъ и гужевымъ путемъ, въ осо- 
аснослободска и Наровчата. Такъ, 
и 
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напр., я съ имфющагося у меня винокуреннаго завода въ наров- 
чатскомъ уфздф выкуриваемое вино доставляю въ Москву или во 
владимрекую губерню лишь въ крайнихъ случаяхъ по моршан- 
ской желзной дорог, находя эту доставку по дороговизнф своей 
равною съ гужевымъ извозомъ. Сверхъ того, по моршанеко-сызран- 
ской желфзной дорог всегда есть недостатокь въ вагонахъ: 
нер%дко приходится ждать шо недфлф. При нагрузкВ спирта, 
всегда бываеть въ артеляхъ злоупотреблене: пробивають крючья- 
ми бочки ©0 спиртомъ, чрезь что дфлають для отиравителей 
ущербъ; хотя чрезъ пробите шконта выпьють немного, но его не 
забиваютъ, а въ незабитый шконтъ нерфдко уходить и по пяти 
ведеръ. При слёдовави въ пути. вагоны нердко разбрасываются 
по одному и по два. Такъ недавно случилось у меня: быль спиртъ 
отправленъ въ Шую, владим!рской губерн!и, всего 13’ вагоновъ; 12 
пришли во-время, а одинъ пропадаль цфлую недфлю, по какой ‘при- 
чин —неизвЪетно. Спиртъ изъ послФдняго вагона оказалея много 
слабЪе, что составляетъ для заводчика большой разсчетъ. Хорошо 
было бы, если бы подобный порядокъ быль измфненъ. 

Вообще говоря, для здВшнихъ товароотправителей моршанекая 
дорога нужна лишь въ тфхь только случаяхъ, когда нзтъ никакой 
возможности найти гужевыхь извощиковъ. Въ видахъ всего этого, 
желательно было бы болфе прямое сообщеше еъ Москвою, напр. 
чрезь проведеше прямой лини оть Пензы на Инсаръ, Красноело- 
бодекъ и Муромъ до соединешя ея съ нижегородской желфзной 
дорогой. Тогда бы вс произведеня пензенской губерн!и направ- 
лялись къ МосквЪ этимъ путемъ, или же приходили бы изъ 
Москвы и другихъ губернй товары мануфактурные, жел$зныя и 
друмя издъшя. Къ тому же купечество нашей мЪстности, ведя 
довольно значительную хлфбную торговлю съ московскою, влади- 
мрекою и нижегородскою губерв!ями, всегда имфетъ нужду въ 
проведеши вышеуказанной мною лини на Муромъ. 
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№ 43. 


ЛЪсопромышленника, пензенскаго 2-й гильди купца, Андрея @едо- 
ровича Карпова. 


По вызову подкоммисеи, я считаю возможнымъ, съ своей стороны, 
сдфлать только одно указан!е на неудобства перевозки по жел%з- 
ной дорогё лфеныхь матераловъ: лЪеъ грузитея на ставщи на ва- 
гоны безъ в$са и по произволу артельщиковь; другой годъ уже 
сряду вмЪфсто 600 пуд. на каждый вагонъ нагружаютъ только 
450--550 пудовъ. Отправляя въ годъ болфе тысячи вагоновъ, я 
несу отъ такого произвола громадныя потери, такъ какъ товаръ 
мой самъ по себЪ дешевый, и провозная плата ложится большимъ 
процентомъ на его стоимость. Въ доказательство недовфеовъ могу 
сослаться на имфющся въ пензенскомъ управлени желЪзной до- 
роги актъ, составленный по моему требованю въ минувшемъ ма% 
на ст. Студенець: по акту найдено въ двухъ вагонахъ недовЪеа 
241 пудъ.—Г. Пенза, 21 юня 1879 года. 


№ 44. 


Содержателя буфета на станцм „Пенза“, пензенскаго нупца Кон- 
стантина Матвфевича Подгайнаго. 


Входя съ настоящимъ прошенемъ, я смфю обратить просвфщен- 
ное внимаше Высочайше утвержденной подкоммиес!и на дфло со- 
державя буфетовъь на станщяхь желёзныхъ дорогь въ городскихъ 
поселеняхъ, поставленныхь въ исключительное положеше, . благо- 
даря тому, что они подчинены, по положению о трактирныхь за- 
ведешяхъ, одинаковымъ услошямъ съ частными городскими трак- 
тирными заведен!ями въ отношен!и платежа налоговъ за право 
торговли, будучи въ то же время далеко не .ьъ одинаковыхъ усло- 
инхъ относительно правъ и льтготь съ послёдними. Съ открывае- 

11 
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мыхъ въ ПензВ ‘трактирныхъ заведешй и буфетовъь берется въ 
пользу города установленный городскимъ общественнымь управле- 
немъ акцизъ; средняя норма этого акциза въ настоящемъ году 
равняется 500 руб. По закону, акцизъ предоставлено избраннымъ 
обществомъ трактирщиковъ депутатамъ безапеллящюнно разлагать 
по заведенямъ сообразно обширности ихъ промысла. На практикЪ 
же законъ этотъ далеко не исполняется и обходится въ ущербъ 
интересовъ нфкоторыхъ лицъ; такъ, напр., депутаты, имЪя въ виду, 
что буфетъ на станщи желфзной дороги есть заведене необходимое, 
открыт!е его обязательно при какихъ бы то ни было затратахъ, 
разлагають на него самую значительную сумму акциза, нич$мъ не 
оправдываемую; такъ, напр., содержимый мною буфетъ на ст. Пенза, 
при постепенномъ увеличен!и изъ года въ годъ акциза, дошель въ 
течени 5-ти лфтняго существован!я до платежа одного городекаго 
сбора 1,700 руб., кромф сбора въ пользу казны и земства болфе 
300 руб.; въ предшествующихъ годахъ съ буфета взималось: въ 1875 
г.—600 руб., въ 1876 г.—500 руб., въ 1877 г.—700 руб., вь 
1878 г.—1,200 руб., тогда какъ первфйц!я заведен!я платили и 
платятъь менфе половины. Затрата на одни торговыя права заведе- 
ня въ послёднее время положительно не покрывается доходами. 
Приводя изложенныя данныя, я только имбю въ виду объяснить 
подкоммисе!и, на сколько терплю отъ произвола извфстныхъ лицъ 
(трактирныхь депутатовъ), позволяющихъ себЪ, основываясь на 
законномъ правЪ, тЪенить до крайности дфло торговли буфетовъ 
на станши желЪзной дороги лишь потому, что, какъ я имфль честь 
объяснить, буфеть на желёзнодорожной ставци—заведеше обяза- 
тельное и, слфдовательно, долженствующее выносить всяве по- 
боры, налагаемые хотя произвольно, изъ личныхьъ выгодъ, но на 
законномь основани. Что буфетъ на станши желфзной дороги не 
можеть быть конкурентомъ городскимъ заведенямъ и что онъ да- 
леко не имфеть съ ними одинаковыхъ выгодъ-— это видно изъ того, 
что онъ, находясь подъ неноередственнымъ контролемъ желёзнодо- 
рожной администращи, подчиняется вефмъ ея распоряженлыт, ог- 
раничивающимь какъ самое время торговли извъстными часами, 
такъ и плату съ потребителей, профзжающихь по желфзной доро- 
т%. Такъ какъ изъ всего изложеннаго явствуетъ, ‘что буфетъь на 
станщи желфзной дороги существуеть исключительно, но обязатель- 
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чо для профзжающихь по желфзной дорог$ и промыселъ его дале- 
ко не такъ развить, какъ въ заведен!яхъ городскихъ, и что онъ, 
по характеру торговли, не имфетъ ничего общаго съ сими послЪд- 
ними, я осмфливаюсь покорнфйше просить Высочайше утвержден- 
ную подкоммиссю, принявъ во внимане изложенное мною обстоя- 
тельство, предетавить куда сл$дуетъ ходатайство объ облегчении на- 
сколько возможно платежей за право содержамя буфетовъ въ го- 
родахъ на станщяхъ желфзныхъ дорогь и, во всякомъ случав, упо- 
требить свое вмяше къ извлечевю буфетовъ на станщяхъ желфз- 
ныхъ дорогъ изъ общаго правила, установленнаго для городскихь 
травтирныхъ заведенй въ отношени подчинен!я ихъ раскладкВ 
депутатовъ, такъ дурно отражающагося на экономическомъ благо- 
состояв!и содержателей буфетовъ. 


№ 45. 


Помфщика и заводчика кузнецкаго уфзда, саратовской губернм, 
Флегонта Сергфевича Иконникова. 


ИмЪя н$сколько лётъ сряду дфло съ желфзными дорогами, по 
которымъ я отправляю свой спирть въ С.-Петербургь, Москву и 
заграницу, я счелъь своею обязанностью сообщить коммисеи глав- 
ныя изъ затруднен, которыя встрЗчаетъь товароотправитель, ввЪ- 
ряя свои грузы желфзной дорог: 

1. Первымъ и самымъ серьезнымъ является воровство товара. 

2. Систематически повторяющееся начислене провозной платы 
при получен и груза въ разм рф, всегда превышающемъ первона- 
чальное исчислене при нагрузкЪ. 

3. Крайняя медленность въ возврат отправителю наложеннаго 
‘имъ на товаръ и внесеннаго получателемъь платежа. * 

4. Отсутетве наблюденшя со стороны желзнодорожной админи- 
<тращи за т$мъ, чтобы вагоны со спиртомъ, отправленнымъ въ од- 
номъ пофздВ и при одномь провозномъ свидфтельств, не раз- 
дроблялись на нфеколько пофздовъ въ время пути. ВелЪфдетве не- 
<облюденя этого правила получатель не можеть принять прибыв- 
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пий спирть и иногда по цфлымъ недфлямъ ждеть нЪсколькихь ваго- 
новъ, брошенныхь гдё нибудь на промежуточныхь станщяхъ. 

Воровство спирта совершается чрезвычайно разнообразно. Если 
товароотправитель не присутствуеть лично или чрезъ своего пов$- 
реннаго при выгрузкф спирта изъ вагоновъ, если онъ опоздаль на 
10 минуть къ выгрузкВ, то онъ находить бочки свои пробитыми 
крючьями выгрузной артели, которая пБеть спирть въ пробитыя 
отверся и проливаеть въ 10 разъ больше того, что выпьетъ. На 
московской станщи рязанской дороги выгрузная артель часто не 
стВеняется присутствемъ бондарей, отправляемыхь провожатыми 
при спиртВ, и не обращаеть вниманя на ихъ громко заявляемый 
протесть,—воруеть спирть и пробиваеть бочки въ ихъ присутствии. 
Я самъ однажды натолкнулся на подобную сцену и слышалъ, какъ 
артель стращала моихъ бондарей уложить ихъ подъ колеса маши- 
ны и, грубо отталкивая оть бочекъ, въ ихъ присутстыи воровала 
изъ бочекъ спиртъ. На протесть, обращенный мною къ начальни- 
ку выгрузнаго двора Михайлову, я получиль уклончивый отвфть 
съ объяснешемъ, что ничего съ артелью не подфлаешь, что эта 
артель самого г. Михайлова едва не убила однажды ночью за пре- 
слЪцоване воровства дровъ, выгружаемыхь на станщи, 

Кром того, спирть воруется въ пути изъ пломбированныхъ ва- 
гоновъ. Представители выгрузной артели выеверливають дно ваго- 
новъ въ нЪфеколькихь мфетахь, пока попадутъ буравчикомъ въ боч- 
ку и тогда выпускають изъ бочки спирть сколько имъ нужно: 

Если вагонъ, идушИй со спиртомъ, потребуеть перегрузки, то 
ве бочки такого вагона оказываются изсверленными, и въ нихъ 
не хватить нфоколькихъ ведеръ спирта. Желфзнодорожная адми- 
нистращя с.-петербургской и московской станщй, съ которыми я пре- 
имущеетвенно велъ дВло, при везхъ жалобахь на дЪйствя артели, 
принимаеть ея сторону и видимо боится артели. Заводчики счи- 
таютъ, среднимъ числомъ, на вороветво оть 2--—3 к. съ ведра въ 
40%/%, и этоть расходь причиеляють къ путевымь расходамь по 
доставкЪ товара. 

Неудобетво дополнительныхь начислен!й на отправленный товаръ 
заключается въ томъ, что товароотправитель обязательно долженъ, 
сверхъ оплаты товара при отиравкф, давать своему сдатчику день- 
ги на доплату за провозъ при получен!и товара. Если онъ этого 
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не сдфлаетъ, то теваръ не выдадутъ, и, при срочныхъь обязатель- 
ствахъ, отправитель безъ вины можеть быть поставленъ въ необ- 
ходимость платить неустойку за товаръ, своевременно доставленный 
и сполна оплаченный при нагрузкЪ. 


№ 46. 


Суконнаго фабриканта, потомственнаго почетнаго гражданина Яхъ и 
Абдулъ-Насырова Дебердфева. 


Вел$дстые приглашен!я кузнецкой уфздной управы, отъ 15 сего 
юня за № 1262, и приложеннаго объявлен1я подкоммисе!и, я счи- 
таю необходимо нужнымъ обратить внимане на слёдующее жел®з- 
нодорожные порядки: 

1. При отправк№ товара, по привозв его на станщю желфзной 
дороги, обращаются съ просьбой о нагрузкВ его къ артельщику, 
артельщикъ обыкновенно посылаеть отправителя къ начальнику 
станщи или помощнику за пропускомъ, и вдругь оть нихь по- 
лучается отвть, что нфть вагоновъ или мЪста, и иногда товаръ 
приходится, до благопрятнаго случая, складывать гдё нибудь и 
какъ попало, безь всякой гарант!и за его цзлость, лишь бы даромъ 
не профхали подводы; это неудобетво, по моему мнфнНо, можно 
устранить такъ: возложить на артельщиковь прямую обязанность 
нагрузки товара, что въ ихъ интерееь, не стфеняя отправителя 
выправлешемъ пропуска, и имЪть въ резервв побольше. вагоновъ, 
чтобы тотчаеъ въ нихъ и грузить товаръ. 

2. При получеши груза на станши желфзной дороги, его выгру- 
жають на платформу, и иногда грузь по нЪ%екольку дней ле- 
жить подъ открытыиъ ‘небомъ, лфтомъ его мочить дождь, а зи- 
мою заносить снфгомъ; адресать, случается, что не знаетъ, полу- 
ченъ товаръ на его имя или нфтъ, по случаю запоздав!я квитан- 
Щи или потери ея; получивъ квитанцю, отправляются за получе- 
немъ товара на станщю, гдф, при выдачВ товара, кромф платы 
за провозъ его, иногда взимаютъ больш! я суммы за хранене това- 
ра. Въ этомъ я вижу большую несправедливость, и, по моему, сл$- 
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дуетъ назначить хотя бы недфльный срокъ для полученя груза 
безъ платежа за хранене. Также нужно обратить внимане и на 
слфдующ недостатокъ: съ грузомь обращаются крайне небрежно, 
напр. машинныя части сплошь и рядомъ бываютъ попорчены и ящи- 
ки разбиты; для хорошаго сбереженя груза непремфнно слЪдова- 
вало бы устраивать крытыя платформы, а за порчу товара привле- 
кать къ отвфтетвенности лицъ, слфдящихь за грузомъ. 

3. Нельзя умолчать о получаемой корреспонденции и телеграммахъ, 
Изъ этой операщи станщонное начальство устроило монополю и 
конкурировать съ нимъ другимъ лицамъ нёть никакой возможности. 
Чтобы получать аккуратно, нужно сойтись съ начальникомъ станщи 
вЪ платф за доставку телеграммъ; такъ, напр., начальникъ станши 
Сюзюмъ беретъ за доставку телеграммы за 12-ти верстное разетоя- 
яве 1 руб.; прямая его выгода состоит въ томъ, чтобы въ одно 
мЪсто, въ Пендфлку,гд® три фабрики, повезти побольше телеграммъ 
за одинъ разъ и получить за каждую по рублю; ему выгодно, но 
фабриканту пользы мало, иногда случается получить телеграмму 
на третьи сутки, когда она, пожалуй, теряетъ свою важность, и ни- 
чего нельзя за пропущеше срока сдфлать. Если не сдана началь- 
нику станщи доставка телеграммъ, то случается задерживаются и 
письма. По моему, желфзнодорожное начальство вовсе не должно 
выфшиваться въ подобныя предирят!я, какъ доставку писемъ и 
телеграммъ, а слЪцовало бы сдать эту операцию желающимъ, съ 
услошемъ держать извЪфетное количество лошадей на станщи съ 
извфетною платою поверстно, или бы предоставить каждому какъ 
будетъ ему угодно распорядиться по этому дфлу, безъ вм шатель- 
ства желфзнодорожнаго начальства. Также слдуеть обратить вни- 
маше и на то, что въ получаемых телеграммахь нфть даже и 
трафы для отмфтки времени получен!я телеграммы на станщи. 
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№ 41. 
Сызранскаго купца Семена Васильева Шаибарова. 


Сызранская земская управа увфдомила меня, что прибудеть же- 
лЬзнодорожная подкоммися въ г. Сызрань 26 сего поня, и не 
могу лия представить указан ей какъ относительно неудобетвъ су- 
ществующихь порядковъ товарнаго и пассажирскаго движен!я, такъ 
и относительно влявйя желфзныхъ дорогь на обиия экономичесв!я 
условя края. Велфдетые чего имфю честь покорнфише просить 
подкоммиссю принять отъ меня къ свёдЪню слфлующия обетоя- 
тельства: 

1. Тарифъ оть Сызрани до Петербурга въ настоящее время су- 
ществуеть съ зерноваго хлфба 26'/4 коп. съ пуда; расходь тре: 
буется на доставку до вокзала одна коп., что составляет 271 к. 
въ каждаго пуда. ЗатЬмъ излагаю разечеть доставки въ С.-Пе- 
тербургь водяной системой съ сызранской пристани: въ 1-й рейсъ 
10 открыт навигащи цфны существовали въ послёдне три— 
четыре года отъ 7—10 коп., во 2-й рейеъ отъ 5—6 коп. Изъ 
этого выходить средняя цфна фрахта отъ г. Сызрани до Рыбинска 
1-го рейса 8'/з коп., 2-го рейса 5 коп. Отъ Рыбинска до С.-Пе- 
тербурга тарифъ по желфзной дорог 12/2 или 13 к. съ пуда, а по 
мар!инской водной систем цёны на фрахтьъ постоянно держатся отъ 
11—13 коп. еъ пуда. Въ сложности отправка до С.-Петербурга 
изъ г. Сызрани по 1-му рейсу чрезъ рыбинскую жел№зную дорогу 
21 или 21\/з коп., прибавить къ этому одну коп. расхода, то сто- 
ить будеть 22 или 221/з коп., & чрезь мар!инскую систему съ 
расходомъ 21 коп., апо 2-му рейсу отправка обходится въ (.-Пе- 
тербургь чрезъ рыбинскую желзную дорогу съ расходомъ 19 /з к., 
а по мар!инской систем 182 коп. съ каждаго пуда. Изъ чего 
ясно обнаруживается невыгодная доставка зерноваго хлёба изъ 
Сызрани въ Петербургь по моршанско-сызранской желёзной дорог$; 
если отправляютъ по оной хлфбъ, то не постоянно, а случайно. 
Въ примёръ можно поставить самарекую пристань, на которой въ 
прошлую зиму заготовлено было разнаго хлёба до 16 миллюновъ 
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пудовъ, и все это количество отправлено по водному пути. Если 
придти къ чому заключению, что по желфзной дорогь скорфе 
доставка, это на самомь дфлВ пользы нисколько не приносить, 
потому что не весьма значительная разница въ отправлении изъ 
Сызрани по желфзной дорогВ съ путемъ черезь Рыбинскь. Изъ 
Сызрани до С.-Петербурга поставляется въ 12 и 18 дней, слу- 
чается и болфе, а черезъь Рыбинскъ въ 23 и 25 дней; конечно, 
черезь маринскую систему медленность составляется значительная, 
не менфе какъ на полтора м$еяца. Принимая все къ соображеню, 
по коммерческимъ разсчетамъ, отправку или доставку изъ г. Сы- 
зрани до С.-Петербурга по желфзной дорог я считаю невыгод- 
нЪй вебхъ, въ особенности дая сеЪрыхь хлфбовъ, т. е. ржи и овса; 
отъ послфднихь каждый комерсанть сочтеть хорошимъ барышомъ 
тБ копфйки, которыя излишне переданы будутъ за доставку по 
желфзной дорог, и тБмь болфе требуются утонченные разсчеты 
въ отправкё зерноваго хлфба, что онъ требуется большею частью 
не для внутренней, а для отпускной торговли. 

ВелфдетШе вышеобъяененныхь обстолтельствь я нахожу необхо- 
димо нужнымъ на моршанско-сызранской желфзной дорогв съ зер- 
новаго хлЪба и ржаной муки, понизить тарифъ, по крайней м$рЪ, 
на три коп. съ пуда на доставку изъ г. Сызрани до С.-Петер- 
бурга, что самое призовегь много отправителей съ рЪ$ки Волги, и 
значительно можеть развиться отправка зерновыхь хлЬбовъ, & 
частью и ржаной муки. 

2. Частью неудобства для коммерческихь людей заключаются и 
въ томъ, что нЪть положительнаго срока на доставку изъ Сызрани 
въ С.-Петербургь, чрезъ что нельзя имфть вфрныхь разсчетовь 
въ продажб хлЬба на с.-петербугекой биржЁ, такъ что и 20- 
дневный срокъ нельзя принять въ разочеть, а назначаемь его не 
менфе м$еяца. Въ этомь елучаз я нахожу возможнымъ опредф- 
лить срокъ 20-дневный съ отвфтственностью за неисполнене; но при 
какомъ либо непредвидфнномъ несчаст1и ерокъ отмёняетея. Кром 
сего, нужно возстановить порядокъ на желфзныхь дорогахъ и ог- 
радить отправителей отъ растраты зерноваго хлфба. Сл довало 
бы выфнить въ обязанность служащимь на желёзныхь дорогахь 
сдать хлфбъ полн все то количество, какое принято, съ от- 
вфтетвенностью за недостающее. Эта гарантёя дая отправителей 
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тоже послужить къ развитию отправленя въ С.-Петербургь зер- 
новаго хлЪба. 

3. По предмету квитанцй прежде, даже въ первой половинф 
прошлаго года, выдавались въ принат1и хлЪба на имя т0го, къ 
кому отправленъ, а въ послёдней половин и въ настоящемъ году 
выдаются „на предъявителя“. Это крайне непрятно и сомнитель- 
но для отправителей; квитанщи большею частью не посылаются 
въ С.-Петербургь заказными и легко могуть по какому нибудь 
неожиданному случаю попасть ьъ друмя руки, и тотъ можеть 
получить товаръ. Какъ бы приятно было для коммерческихъ людей 
и, въролтно, будетъ полезно для обществь желфзныхь дорогъ, 
если бы осуществилось изложенное въ моемъ заявлеши. 


№ 48. 


Сызранснаго уфзднаго предводителя дворянства. 


Оть себя лично, равно какъ и по вевмь свфдфшямъ, доходив- 
шимъ до меня, я не могу указать на неудобетва и неисправности, 
которыя зависфли бы отъ управленя дороги. Напротивъ, могу ска- 
зать, что это управлеше отновится весьма внимательно къ нуждамь 
и заявлешямъ какъ товароотправителей, такъ и пассажировъ, и еели 
встрёчаются мель я неудобства и неисправности, то они вев про- 
исходать оть затруднительности набрать полный составъ удовле- 
творительныхь агентовъ и быстро устраняются управленемъ, какъ 
скоро до него доходять объ этомъ свфдфня. , 

Но совершенно иное дёло—общёя погрёшноети, независящёя оть 
управлен!я; здфеь, говоря о потребноетяхъ сызранекаго узда, я 
считаю долгомъ обратить внимане: 1) на неправильное располо- 
жеше станцй; 2) на чрезмфрность тарифа третьяго класса при 
перевозкВ артедей рабочихъ. 

Первый вопросъ уже служилъ поводомъ неоднократныхь хода- 
тайствъ со стороны земства. 

Расположеше станщшй сдфлано безъ всякаго соображеня съ мфет- 
ною потребностью. Списокъ населенныхь м5етъ сызранскаго уда 
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показываеть, что поселешя здЪфеь вообще крупныя, но не частыя, 
но самыл-то крупныя изъ нихъ и обойдены станщями. Три ба- 
зарныхь села, *) находящиеся на пути. моршанеко-сызранекой до- 
роги, ве три на разстояни не менфе. 10 вереть отъ станщи, хотя 
расположены вполнф къ лини дороги. 

Подобное расположеше стапщй невыгодно для желфзной дороги 
и крайне невыгодно для населен!я; понятно, что это отзывается и 
на приплатз гарант, такъ какъ ослабляется движене по дорог$. 

Попытки устранить эти неудобства до настоящаго времени не 
имфли успфха; устройство полустанщи исчиелялось такъ дорого, 
что, при непривычк® дЪйствовать сообща, нельзя было надфяться 
собрать нужныя деньги. Что же касается до платформы, то уст- 
ройство ея было предположено въ одномъ пунктЪ—въ Томышев%: 
но такъ какъ на платформ нЪть према и выдачи товара, то она 
далеко не въ той мфрё удовлетворяеть потребности. Сверхъ того, 
устройство платформь сопряжено съ неменьшими затрудненями: 
такъ, переписка по устройству платформы при с. Томышев® дли- 
лась болфе 4 лЬтъ и закончилась, наконецъ, требовавемъ правленя 
дороги, чтобы, кромф постройки платформы, помфщен!я сторожа, 
найма сторожа и освфщен!я на счеть лица, просившаго устройства 
платформы, было бы еще внесено въ правлеше 4,000 руб. въ 
обезпечеше исправнаго исполнен{я принятаго на себя обязательства, 

Правильный исходъ изъ этого дфла представляется лишь тоть, 
чтобы правлеше было обязано выстроить платформу и содер- 
жать ее въ каждомъ изъ указанныхъь выше 3-хъ пунктахъ: 1) То- 
мышево, 2) КанадЪфй и 3) Николаевка, причемъ пособе изъ мфет- 
ныхъ средетвъ ограничивается суммой въ 2,000 р. на каждую 
единовременно. Эти же пункты избираются мфетомъ устройства 
будущихь полустанщй, когда потребноети эксплоаташи вызовутъ 
ихъ устройство. 

Понятно, что если платформы устроены при содЪйстви м$ет- 
ныхьъ средствъ, то въ пополнеше затраченной суммы должна взи- 
маться съ пассажировъ дополнительная плата отъ 3—5 коп. за 
билетъ. 


*) Томышево, КанадЪй (бывийй городъ) и Николаевка. 
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Относительно передвижешя рабочихъ именно людямъ, живущимъ 
на соединеши желфзныхь дорогь съ Волгой, видно, до какой сте- 
пени высокая такса желфзныхъ дорогь стфеняеть это передвиже- 
не. По ВолгВ они передвигаются не только безъ опредЪленной та- 
рифной цфны, носверхъ того и по столь низкой цфн%, что она, очевид- 
но, вефмь доступна. Мн случилось присутствовать при перевозкахъ 
артелей по 30 к. съ человЪка за 300 верстъ; мн приходилось то- 
же видфть, что артель въ 10 человфкъ, не сойдясь на 50 коп. въ 
цзн$ за перевозку, оставалась сутки на пристани ожидать сл$дую- 
щаго. парохода, такъ какъ очевидно, что рабоч!й день 10 челов$- 
камъ не можеть же стоить 50 коп., то нзтъ инаго объяснения это- 
го факта, какъ неимБше у рабочихъ тЪхъ 50 коп. лишнихъ, кото- 
рыя съ нихъ требовались. 

При крайней дешевизнв перевоза на пароходахь, они перевозятъ 
громадное число рабочихъ лфтомъ; къ сожалЪню, у меня нЬтъ 
статистическихь данныхь для опредфлен1я размЪра этого передви- 
жен!я рабочихъ. Потому укажу только на нзкоторые факты, кото- 
рые наглядно покажуть размфръ этого передвиженя: каждый день 
вверхъ и внизъ идутъ, среднимъ числомъ, два парохода; размфры 
ихъ извфетны; ихь палуба почти все лЪто сплошь усфяна наро- 
домъ; но что еще яснфе обрисовываеть значене этого движев!я, 
это то, что по дорогамь не видаль пБшаго передвиженшя, кромв то- 
го, которое направляется къ пристанямь. Между пристанями пв- 
шаго движен!я не существуеть; кромф непосредствевнаго наблюде- 
Ня, это очевидно уже изъ того, что, конечно, выгоднфе заплатить 
30 коп., чБмь употребить дней 8—10 на переходъ 300 веретъ. 

Совершенно иначе поставлено дфло на желфзныхь дорогахъ; 
здЪеь, если приходится Вхать на пофздВ во время самаго сильна- 
го передвиженя рабочихъ, не видно ни одного серпа, ни одной ко- 
сы. ВыфетВ съ тВмъ, рядомъ съ желфзной дорогой иЪшкомъ тн- 
нутся сотни или тысячи рабочихъ. Подобный порядокъ, очевидно, 
крайне убыточенъ для народнаго хозяйства: въ самое горячее вре- 
мя, когда вездв чуветвуетея сильная потребность въ рабочихь 
рукахъ, и нер$дко, велЪдетые недостатка рабочихъ рукъ, цёны убор- 
ки доходять до цфны всего урожая,—въ это самое время тысячи 
рабочихъ рукъ передвигаются пфшкомъ вдоль желзныхь дорогъ. 

Причина—недостатокъ денегъь у населеня, отправляющагося на 
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заработки, и дороговизна перевозки по желЁзнымъ дорогамъ. Это 
зло вошющее, и для устранешя его, конечно, стоитъ принять серьез- 
ныя мфры. 

Первая и самая радикальная мфра: устройство въ товаро-пасса- 
жирскихь пофздахъ 4-го класса изъ товарныхъ вагоновъ, на подоб1е 
воинскихъ, принимая въ эти вагоны только артель не менфе 10 че- 
ловЪкъ; очевидно, что, при самомъ низкомъ тариф» (1/> или 3/ к. 
съ версты), сборъ по третьему классу убавится весьма немного, и 
общий сборъ возрастеть весьма значительно, такъ какъ къ желф- 
знодорожной перевозк® привлечется много людей, идущихъ нынЪ 
пЪшкомъ, 

Я не беру на себя смБлости утверждать, чтобы даже подобныя 
мфры были достаточны лля уничтоженя пЪшаго движен!я вдоль 
дорогъ; люди, идуше на заработки, по большей части имфють 
очень мало денегь; если бы было признано необходимымъ возмож- 
но скорфе уничтожить пЪшее' движене, пришлось бы обдумать еще 
разныя кредитныя комбинащи: ручательетво сельскихъ обществъ, 
перевозка артелей рабочихь по свидфтельствамь земскихь управъ, 
которыя и удовлетворяли бы желфзную дорогу, взыскивая деньги 
сь общества. Не зная, насколько подобное устройство входить въ 
въ программу коммисси, я въ настоящей записк% не останавлива- 
юсь на этихъ соображешяхъ; позволю себф только замфтить, что 
одно устройство 4-го класса для артелей рабочихъ будетъ очень по- 
лезно и что практика передвижен!я рабочихъ всего лучше укажетъ 
что еще слЪдуетъ сдфлать для достижения желаемой цЪли. 


№ 49. 
Сызранскаго ифщанина Павла Иванова Корюкина. 


Подкоммисеи въ Сызрани, въ дом градскаго общества, 27 тюня, 
я иуфль удовольствие, при заявлен!и жалобы на желЪзнодорожныя 
управлен!я о переборахъ, представить сообщен!е инспекци мини- 
стерства путей сообщешя ряжеко-моршанско-сызранской желфзной 
дороги, оть 14 юня за № 234, на заявлене мое оть 95 апрфля, 
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съ каковаго, по желаню подкоммиси, я далъ слово выслать кошю 
ея и также два разсчетныхь листа за №№ 10560 и 922546, засви- 
дьтельствованные въ нотаральномъь порядкБ, — что при семъ и 
представляю. Кром того, прилагаю выписку изъ нфсколькихъ мною 
заявленныхь отъ разныхь лиць претензй о возврат переборовъ, 
на которые разсчетные листы отосланы при заявленйяхъ о перебо- 
рахъ, согласно правилъ, въ управлеше моршанско-сызранской жел%з- 
ной дороги, почему и не могуть быть представлены при семъ, 
Им$ю заявить, что цифры уплаты, значашяся въ графахъ выпис- 
ки моей, вЪрны *). Изъ выписки подкоммисе!я усмотрить въ графахъ: 
время получен!я кладей, станщи отправленя и назначения, №№ 
квитанц, подъ какими слЪдовала кладь, наименоване товара, су- 
ществовавший при отправкЪ кладей современный тарифъ, вЪеъ, раз- 
счеты съ желфзными дорогами, разстоян!я верстъ проелвдован1я» 
слфдуемыя за провозъ, нагрузку и выгрузку кладей суммы, а также 
сколько взыскано за доставку, нагрузку и выгрузку дорогами и 
сколько сдфлано перебора въ итог и по каждой лини отдфльно. 

Въ заключене скажу: ве дороги неправы въ переборахъ и со- 
бираютъ въ свою пользу лишнихъ н®еколько миллоновъ руб., но 
ряжско-моршанская исключительно въ этомъ случа неисправна; всф 
дороги неохотно и далеко неполно (если не совеЪмъ въ большин- 
ствф случаевъ) возвращаютьъ переборы и весьма немногимъ претен- 
лующимьъ, по случаю тяжелаго доступа къ управленямъ; но ряж- 
ско-моршанекая дорога дфлаетъ доступь этоть еще тяжелЪе. Ча- 
(то случалось, что управлеве моршанско-сызранской дороги ув 
домляло объ отказв ряжско-моршанекой. желЪзной дороги въ воз- 
вратф переборовь съ предложенемъ обратиться къ ней самимъ, но 
управлене ея не благоволить обращать внимане на заявленя и 
не отвфчаеть ничего, а деликатно умалчиваеть, вфроятно давая 
себЪ право эксплоатировать товарохозяевь безконтрольно. 

Что же касается причитающихся при несвоевременномъ возвра- 
т переборовъ 6°/, за пользоваше чужими деньгами или уплаты по 
10°/, съ провозной платы за просрочку доставки товара, какъ уста- 
новлено правилами дорог, то въ мою многолётнюю практику та- 


*) Выписка имфется при дфлахъ лодкомчисси. 
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кихъ процентовъ я не получаль и на мои заявлен1я управлен{я до- 
рогъ отмалчивались. Вообще сказать, при требованяхъ какихъ-ли- 
бо возвратовъ отъ управлен!Й или вознагражден! за убытки, прось- 
бы и заявления пострадавшихь лицъ и даже личныя объясненя, 
въ большинствф случаевъ, оставались гласомь вошющаго въ пу- 
стынз. 

Сь 1 января сего года мною подано заявленй въ управлене 
моршанско-сызранекой и московско-рязанской дорогь, а также 
съфвду представителей П группы на переборы до 3,000 руб., но 
до сего получено только до 80 руб., отъ остальныхъ отказывают- 
ся и о нВкоторыхъ отзываются, что сдфланы запросы управленемъ, 
но отвфтовъ не получено, между тЪмъ какъ положенные конвенц]- 
ей сроки давно истекли, и управлене моршанско-сызранской до- 
роги должно было уже удовлетворить претензи самостоятельно за 
счеть виновныхъ и не дающихъ отвфта дорогь, которыя посл то- 
го не имбють права за то претендовать; но таковыя правила су- 
ществують только въ программахъ, но далеко не примфняются и 
не исполняются на практик и не преслдуются инспекщей; между 
тЪмъ съ товарохозяевъ буквально требують выполнен! я везхъ же- 
лЪзнодорожныхь правилъ, иначе ставять въ вину и лишають правъ 
на какя-либо требованйя и претензии. 

При получен;и кладей на станщи назначевя, требуют съ по- 
лучателя полваго платежа безъ разсужденй, хотя бы видимо по- 
лучалось впятеро болфе слфдующаго, иначе клади не выдаютея; 
на заявляемыя претензи отвфчаютъ, что станщи не имфють пра- 
ва брать менфе какъ стаксировано въ пути по документамьъ жел$з- 
ныхъ дорогъ, но болфе взимать находять возможнымъ. 


У1. ПО ОРЕНБУРГСКОЙ ЖЕЛЪЗН. ДОРОГЪ. 


Коммисси отъ самарской городской думы. 


Въ удовлетворевше ходатайства депутащи самарскаго городскаго 
общества, его высокопревосходительство, г. министръ путей сооб- 
щен я, въ бытноетв свою въ СамарВ въ сентябрф 1876 года, для 
предоставлен! я жителямъ г. Самары свободнаго сообщеня чрезъ 
линию оренбургской желзной дороги и удобетвь въ пользовани 
принадлежащими имъ угодьями, приказаль управленю помянутой 
дороги едфлать чрезъ линю въ разныхь пунктахъ пере%зды и 
подъфзды, а также устранить всё неудобства, происшедиия отъ 
насыпей желфзнодорожной лиши; между тВуъ со стороны управ- 
лен1я оренбургской желзной дороги нфкоторыя изъ приказанй 
его высокопревосходительства и до настоящаго времени или со- 
возмь не выполнены, или же выполнены не такъ, какъ бы слфдо- 
вало, а именно: 

1. Чрезъь линю дороги на г. Оренбургь, за ставщею ея, по 
городской землВ должно быть пять перефздовъ, изъ коихъ четыре 
шириною каждый по четыре сажени и пятый, пересфкающй чер- 
новскую дорогу, двойной въ 6 сажень. Сей послдн!й пере$здь и 
первый оть него къ станщи хотя и устроены какъ слфдовало, но 
по перефзду чрезъ черновекую дорогу пускають только въ одну 
половину; второй и трет перефзды отъ того же пункта хотя и 
устроены въ четыре сажени шириной каждый, но вымощена у нихъ 
только половина ширины, другая же половина осталась немощеною, 
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и, наконецъ, четвертый переЪздъ отъ того же пункта, и онь же 
первый отъ станщи дороги, устроенъ только въ 2 сажени, а не въ 
4, какъ бы слфдовало. 

2. Перефздь противъ Панекой улицы устоенъ въ 6 сажень, а 
не въ 8, какъ бы слВдовало; переЪздъ этоть двойной, но движе- 
ше производится только по одной половинВ, другая же половина 
даже заперта замками. 

3. Подъфздь подъ мость на вфтви противъ Садовой улицы да- 
же и съ лотками для стока воды устроенъ шириною мен%е 5 саж., 
между тЪмъ онъ долженъ быть и безъ лотковъ шириною въ 5 сажень. 

ЗатЪмь вовсе не исполнены слЗдующйя приказаня его высо- 
копревосходительства: 

4. Не сдфланы перефзды противъ Самарской и Троицкой улиць 
въ три сажени. 

5. Около устоевъь подъ мостомь чрезь р$ку Самару, на правомъ 
и лфвомъ берегу, не сдВланы оть дамбы отсыпи къ водф для про- 
Ъзда въ четыре сажени и профзды у устоевъ моста. 

6. Пожни частныхь владфльцевъ, лежаш]я за р$кой Самарой и 
затопляемыя водою, должны были быть или осушены отводомъ во- 
ды изъ Гатнаго ерика въ р%ку Самару, или же отчуждены въ соб- 
ственность дороги, но ни того, ни другаго не сдЪлано. 

7. Не составлено соображешя о томъ, чтобы вода изъ Казачь- 
яго ерика протекала и за дамбу къ заводамъ. 

8. Не сдЪлано того, чтобы р. Самара текла только однимъ бли- 
жайшимьъ къ амбарамъ рукавомъ, а именно чтобы течеше р. Са- 
мары не могло удаляться отъ города; въ этихъ видахъ слфдовало 
бы загородить рукавъ ея, протекающ!й за СВннымъ островомъ, ми- 
мо Свтовскаго завода и мельницы, но ничего по этому предмету 
не сдфлано. , 

ПослЪдетя невыполненя изложенныхъ выше приказан!й его вы- 
сокопревосходительства сл$дующя: 

а) За неустройствомъ въ должномъ вид перефздовъ чрезь ли- 
нию на г. Оренбургь и противъ Панской улицы, а также велд- 
сте приказаня профзжать только по одной половинф сихъ пере- 
Ъздовъ, бываютъ задержки въ движени, чЪмъ наносится ущербъ 
интересамъ жителей г. Самары чрезъь непроизводительную потерю 
времени. 
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6) За недостаточностью подъЪзда подъ мостомъ на вфтви про- 
тивъ Садовой улицы и за неустройствомъ перефздовъ противъ Са- 
марской и Троицкой улицъ и профздовъ подъ мостомъ чрезъ р. Са- 
мару доступъ къ вод для мфетнаго употреблен!я, при ежегодномъ 
удалеши теченя р. Самары оть города, становится лфтомъ край- 
не затруднительнымь, а въ ненастную погоду и весною почти 
невозможнымь, при профздахъ же на пожни жителямъ города при- 
ходитея дфлать объфзды болфе чЪиъ въ 12 веретъ. 

в) За неотводомъ воды изь Гатнаго ерика въ р. Самару затоп- 
лены пожни частныхьъ владзльцевъ, велЪдетые чего влад льцы 
пожней лишены возможности получен!я. съ нихъ доходовъ. 

г) За непроведешемъ воды изъ Казачьяго ерика къ салотопен- 
нымъ заводамъ, послёдае пользуются въ настоящее время стоячею 
водою изъ этого ерика, вредною въ гименическомь и санитар- 
номъ отношени, и, кромф того, вев животные отброски, остающи- 
еся отъ обработки сырыхъ матер!аловъ, гвйють на мЪфетф и не 
уносятся водою, какъ это было до устройства дамбы, отъ чего рас- 
пространяютея зловредные мазмы, развивающие болЁзни между 
временными и постоянными за-самарекими жителями. 

д) Чрезъ ежегодное удалев!е течен:я р. Самары отъ города, кро- 
мЪ затруднен въ добывани воды для домашняго обихода, ветрф- 
чаются громаднфйция неудобетва для нагрузки хлфба изъ сущест- 
вующихъ на берегу р. Самары хлЪбныхъ амбаровъ; мало того, лв- 
ляется опасность лишеня пристани у тфхъ же амбаровъ, крайне 
для нихъь существенной. 

Кром неисполнен!я вышеизложенныхь приказанй г. министра 
относительно устраненя различныхъ неудобетвъ, предетавляемыхъ 
оренбургекою дорогою г. Самарф, коммисея считаеть необходи- 
мымъ остановить внимане подкоммиеи на крайне неблагоприят- 
номъ направлени мь проектф, уже утвержденномъ г. министромъ 
путей сообщен!я, желфзнодорожной вфтви къ пристани р. Волги. 
Надлежить имфть въ виду, что желфзнодорожная вфтвь къ волж- 
ской пристани въ г. Самар составляет необходимое дополнене 
оренбургской желфзной дороги, представляя существенное значене 
преимущественно для хлфбной торговли края. 

ВЪтвь эта главнфйше необходима для того, чтобы сельеве хо- 
зяева и хлЪбопромышленники могли безпрепятственно и свобод- 
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но доставлять во всякое время года изъ степи хлЬбные трузы 
къ самарской пристани для погрузки ихъ во время навигащи 
прямо на суда и въ остальное время года въ хльбные амбары, &а 
также, чтобы во все время навигащи товары, идуше съ Волги и 
на оную, могли безпрепятетвенно нагружаться прамо на суда и 
съ нихь выгружаться. Но, во всякомъ случаЪ, преимущественное 
назначене этой желзнодорожной вЪтви удовлетворить интересамъ 
хлЪбопромышленноети, какъ наиболфе развитой въ этой мЪетно- 
сти. Сообразно съ этой главною своей задачей и должна быть 
устроена названная вфтвь, чтобы она могла достигать своего на- 
значения, т. е. способствовать развит ю промышленности и торгев- 
ли не только г. Самары, но и степей самарской, оренбургской, 
уральской и туркестанскаго края. Между тфмъ ВЪтВЬ эта, будучи 
проведена въ проектированномъ нынЪ направлеши, не только не 
отвфтить означеннымь требован!ямъ, но будеть препятствовать 
усиЪшному производетву главнфЁшей и самой сп$шной операции, 
производимой на самарской пристани, а именно грузкЪ судовъ 
хлЪбомъ. | 

Необходимо замЪтить, что то огромное значен!е, какое имфеть 
на Волге самарская пристань въ хлЬбной торговл, обусловли- 
вается положешемъ этой пристани, представляющемь возможность 
двигать хлЬбные грузы къ торговымъ центрамь по ВолгЪ настоль- 
ко раньше всЪхъ другихъ волжекихъ пристаней, что суда съ са- 
марскимь грузомъ проходять мимо верховыхъ пристаней тогда, 
когда на нихъ едва только начинается погрузка хлЪба. Изь это- 
то слфдуетъ, что всякое замедлеше погрузки хлфба на суда пер- 
ваго рейса на самарской пристани гибельно отзовется на самар- 
ской хлЪбопромышленности. 

Постараемся подтвердить фактами вышеизложенныя нами поло- 
жешя. : 

1. ЖелЪзнодорожная вЗтвь въ проектированномъ ‚направлени не 
будеть достигать главнЪйшей своей цёли—облегчен1я и удешевле- 
ня доставки грузовъ къ пристанямъ и хлЬба въ амбары по ел$- 
дующимъ причинамъ: , я 

а) Проектированная вЪтвь будеть въ продолжени трехъ мЪся- 
цевь затоплена, слфдовательно въ бездфйстви, и даже платформа, 
означенная на планф подъ литерою А, ближайшая къ самарскому 
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зокзалу (вопреки объяснешй управляющаго дорогою), не будетъ 
затопляема только въ ‚самую малую воду, слфдовательно, одинъ 
разъ въ несколько лётъ. Такимъ образомъ, вфтвь не будетъ ока- 
зывать содЪйствя хлфбной торговл въ ть именно мЪеяцы, въ ко- 
торые торговля эта наибслфе въ ономъ нуждается. 

6) Устройство вфтви въ значительной степени ослабить сильно 
нынЪ развитой въ СамарЁ извозный промысельъ, велфдетве умень- 
знешя спроса на извозчиковъ; между тфмъ вфтвь, бездфйствуя въ 
мфеяцы нроизводетва самой бойкой погрузки на суда, вынудить 
хлБбопромышленниковь прибфгнуть въ эти уфеяцы къ перевозк® 
_хлЪба лошадьми. Естественно, что извозчики, уменьшившеся въ 
числ, при экстренномъ и чрезвычайномъ спроеЪ на нихъ, будутъ 
въ вознаграждене своего труда требовать произвольно высок{я ц%- 
ны, тфыь болфе, что въ эти иЪфсяцы не возможна, конкуренця со 
<тороны сельчанъ, обыкновенно бывающихъ занятыми спфшными 
полевыми работами. Такимъ образомъ, устройство затопляемой вфт- 
ви въ продолжени трехъ мфеяцевъ непомфрно возвысить перевоз- 
чую плату хлфба отъ вокзала на суда и въ амбары. 

в) ЦЪнность перевозки хлЪба къ самарской пристани увеличит- 
<я еще и потому, что торговецъ, доставивиий хлфбъ для погрузки 
эго въ амбары на вагонах, долженъ будеть заплатить за пере- 
зозку его изъ вагона въ амбаръ почти столько же, сколько пла- 
тить нынЪ (при сильномъ развит и извознаго промысла) за пере- 
з03ку съ вокзала въ амбаръ, и сперхъ того долженъ заплатить за 
перевозку хлЬба по вфтви. 

г) Главнфйшая часть хлфба, поступающаго въ Самару, прихо- 
дить въ зиме мфеяцы для ссыпки въ амбары. Безошибочно мож- 
#0 сказать, что изъ 20 мил. пудовъ доставляемаго въ Самару хл$- 
ба 15 мил. ссыпается въ амбары. Между тфмъ желфзнодорожная 
зЪтвь, будучи проведена по низу, если и будетъ представлять 
удобства для выгрузки въ амбары, то только первому ряду оныхъ, 
стоящему на берегу р. Самары, но такъ какъ таковыхъ амбаровъ 
значительное меньшинство и будетъ гевозможно, по узкости при- 
брежнаго пространства, въ большинств® случаевь возить на лоша- 
днхъ хдЪбъ изъ вагоновъ въ амбары, а таскать его на рукахъ въ 
амбары, стояще на откосахъ берега и наверху, которыхъ боль- 
диинство, будеть крайне затруднительно, то въ общемъь итог 


— 182 — 


вЪтвь, не облегчая большинству хлфбопромышленниковъ доставку 
хлфба въ амбары, само собою, теряеть большую и самую суще- 
ственную часть своего назначешя. 

д) Сельсые хозяева и меле хлфбопромышленники привозять 
по желфзной дорог6 въ Самару н%сколько вагоновъ своего или 
скупленнаго ими хлфба (вагонъ, два, три) еще не проданными. 
Не зная, кому хлЪбъ будеть проданъ, они лишены возможности 
опредлить, гдЪ именно предстоитъ имъ остановить свой грузъ: 
въ началЪ вфтви, въ срединф ли, или въ концз ея, соотвфтетвен- 
но тому, на какой пунктъ будетъ проданъ хлЪбъ, чтобы избЪжать 
напрасныхъ издержекъ за перевозку его на излишнемь простран- 
ствЪ. Поэтому сельсве хозяева и мелые торговцы будуть выгру- 
жать свой хлЪбъ все-таки на станщи желфзной дороги и, продавъ 
его, перевозить, какъ и нынЪ перевозятъ, лошадьми. Такимъ об- 
разомъ, сельсые хозяева и мелк!е торговцы вовсе не будутъ поль- 
зоваться вфтвью, и доставка хлЬба будетъ имъ обходиться всегда 
‘дороже, чЪмъ крупнымъ, въ подрывъ интересовъ сельекихъ хозя- 
евъ и мелкихъ торговцевъ, которыхъ весьма значительное число 
и которые въ совокупности дзлають ежегодно на самарской при- 
стани весьма значительныя товговыя операщи. 

е) Платформа на волжекой пристани проектирована у самаго 
ур$за воды. Таковое ея помфщене крайне неудобно для разгруз- 
ки баржь, приходящихь къ самарской пристани обыкновенно съ 
товаромъ, им$ющимъ весьма разнообразныя назначешя, что вы- 
нуждаеть производить разеортировку товара. Свободный профздъ 
между платформой и Волгой необходимъ и для нагрузки на баржи 
товара, подвозимаго лошадьми. Поэтому какое-бы направлеше вЪт- 
ви дано ни было, волжекая платформа должна находиться не дал$е 
20 саженъ отъ крайнихъ въ этомъ пункт городекихъ кварталовъ. 

П. Проектированное направлене желзнодорожной вфтви за- 
труднить и замедлить грузку на суда, отъ чего хлЪбные торговцы, 
потерявъ возможность сдфлать своевременную погрузку хлЪфба, не 
выйдуть во-время на воду и затЪмъ не поспфють на мфета постав- 
ки хлба—въ такое время, въ какое поспфвають нынЬ, въ яв- 
ный подрывъ самарской хлфбной торговл и въ разореше себя 
по слфдующимь причинамъ: 

а) Чрезь вфтвь дозволено будеть перефзжать съ хлфбомъ для 
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погрузки его изъ амбаровъ на суда не на всемь протяжени вЪт- 
ви, а только чрезъ нарочито устроенные пере%зды. 

6) Чрезъ платформу лит. А изъ амбаровъ, противъ ней стоя- 
щихь и могущихъ быть туть устроенными, грузка на суда будетъ 
дозволяться только тЪмъ, владфльцы которыхь подведуть баржу 
для нагрузки своего хлфба изъ вагоновъ, хлЪба, привезеннаго по 
желфзнодорожной вЪфтви; владфлець же амбара, который такого 
хлфба не будеть имфть, должень будеть носить свой хлфбь на 
баржу, такъ какъ возить его на этомъ пространств, по узкоети 
прибрежнаго мфста, невозможно. А такъ какъ платформа лит. А 
будеть имфть 220 саж. протяженя, то баржа можеть быть постав- 
лена отъ такого амбара не ближе 120 саж., что, очевидно, край- 
не затруднить и замедлить грузку. 

в) Движеше по вЪтви не будегь перодическое, срочное, а бу- 
деть производимо во всякое время по мфрф накоплен!я грузовъ. 
Естественно, что, при такомъ безпрестанномь движен!и по вЪтви, 
весьма вФроятномь при развит торговли и промышленности, и 
при возможности загроможденя пути подвижнымьъ составомъ, про- 
изводящаяея изъ амбаровь грузка на суда безпрестанно можеть 
быть прерываема и останавливаема на болфе или менфе продол- 
жительное время, и хлфботорговець во-время своей баржи нагру- 
зить будеть въ невозможности, а слфдовательно, во-время выйти, 
не говоря уже, что отъ такихъ остановокъ онъ будетъ вынужденъ 
переплатить значительныя леньги рабочимъ, весьма, какъ извфет- 
но, цённымь въ этоть перодъ времени. 

Независимо отъ вышеизложенныхь неудобствъ проектированнаго 
направлен!я желзнодорожной вЪтви, нельзя оставить безъ вниманя 
нижесл5дующихь соображенй: 

а) ВЪтвь въ проектированномъ направлени перерфзываеть са- 
марекую косу и даетъь возможность сообщеня одной ея части еъ 
другою только по тремь нарочито устроеннымъ чрезь полотно 
вфтви перефздамь. Между тёмъ надо имфть въ виду, что по этой 
вфтви нфеколько разъ въ годъ происходять весьма оживленныя 
ярмарки, и, кромф того, все время, когда коса эта не затоплена, 
по ней происходить сильное торговое движеше, такъ что по спадф 
воды до заморозковъ на ней скопляется до 10,000 подводъ. Оче- 
видно, что ограничеше свободы постояннаго движеня по этой ко- 
сВ крайне вредно повляетъ на мфетную торговлю. 
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5) Во время привоза хлЪба въ Самару, а также во время яр- 
марокъ изъ-за р. Самары чрезъ наплавной мость проходить въ 
одинъ конець ежедневно до 10,000 подводъ. Это огромное и без- 
прерывное движеше по мосту можетъ дать яеное понят, кавя 
затруднешя представить свободф этого движешя желЪзнодорожная 
в-твь, проходящая передъ самымъ мостомъ, хотя перефздъ чрезъ 
оную и проектированъ въ 10 сажень. 

с) Движеше до кузниць оть вокзала, желфзной дороги будетъ 
производиться локомотивами, отапливаемыми дровами, слфдователь- 
но, можеть произойти оть нихъ пожаръ одной изъ деревянныхъ 
построекъ, раскинутыхъ нынф по берегу р. Самары, отчего огонь 
легко можегь сообщиться и амбарамъ. 

4) Взтвь, проведенная по берегу р. Самары, будеть вымощена 
И с0 стороны воды откосы ея будуть одфты фашинами. Очевидно, 
желфзная дорога не дозволить судамъ прикрфиляться къ этимъ от- 
косамъ обыкновенно завозимыми якорями, тЪмъ болфе будеть не- 
возможно якоря класть съ противоположной стороны вфтви, а къ 
платформ дозволяемо будеть приставать только тЪиъ баржамъ, 
которыя грузятся хлёбомъ, привезеннымь желфзной дорогой. Между 
тВмъ берегь р. Самары во время грузки бываетъ сплошь уставленъ 
судами (однихъ баржъ въ одно время грузится болфе 100 штукъ). 
Очевидно затруднене, какое ветрЪтятъ суда для прикрфилен!я къ 
берегу, тфмъ болфе, что оть откоеовъ вфтви до воды евободнаго 
пространства не остается. 

е) Для проектированной вЪтви предполагается отчудить отъ 
города весь берегь р. Самары отъ затона, что у каменнаго моста, 
до устья рфки и значительную часть волжекато берега. Таковое 
отчуждеше нарушить живфйше интересы городскаго хознйства, ли- 
шивъ городъ права собственности на наиболфе цфнное и дорогое 
пространство, составляющее исключительный почти источникъ его 
дохода. 

Принимая въ соображене все вышеизложенное и имфя въ виду, 
что проведене высочайше утвержденной жел знодорожной вЪтви 
къ Волгф крайне необходимо въ интересахъ торговли и хл$бопро- 
мышленности, коммисея находить, что направлене этой вЪтви 
должно быть измфнено съ тфмъ, чтобы она не только не вредила, 
мФетной промышленности, но была вполнф цфлесообразна, а имен- 
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но: она должна быть проведена не по берегу р. Самары низомъ, 
какъ проектировано нынф, а верхомъ такъ, чтобы поднявшись оть 
17 пикета, что у затона близъ каменнаго моста, на театральную 
илощадь (гдф должна быть устроена разгрузочная товарная станця) 
мимо домовъ Падурова и Журавлева, она прошла на хлёбную пло- 
щадь (гдБ также должна быть устроена платформа) и спустилась 
по ВолгВ съ лфвой стороны церкви Спасо- Преображения. 1879 года 
тюня 10-го дня. 
Подписаль лородской олова М. Назаров». 





№ 51. 
Товароотправителей г. Самары. 


1. При отправлени товаровъ оренбургская желфзная дорога не 
имфеть достаточнаго количества цодвижнаго состава, какъ-то: кры- 
тыхъ вагоновъ и брезентовъ, отчего отправители, при требовани 
товаровъ, въ особенности хлфбныхъ, вынужденными находятся от- 
правлять хлфбъ въ некрытыхь полувагонахь или р$шеткахъ, съ 
обязятельною подпискою отправителя на повфеткЪ, что оренбург- 
ская желфзная дорога за порчу и подмочку товара не отвфчаетъ; 
но отправка эта маскируется такъ въ виду отправителя и по 060- 
бой протекщи рфшетки и полувагоны, нагруженные хлЪбомъ, кро- 
ются брезентами; на предстоящихъ станщяхъ, по произволу слу- 
жебной администращи и по особой протекщи, брезенты эти снима- 
ются и накрываются друше некрытые полувагоны и рё&шетки, а 
раскрытые остаются въ пути слдован!я на произволъ судьбы, от- 
чего какъ въ лётнее время отъ дождей, такъ равно и въ зимнее 
отъ бурановь, веВ товары подвергаются порч$, въ особенности бо- 
лЪе вефхъ хлёбные. 

2. При лиши оренбургской желфзной дороги веф постройки на 
промежуточныхь станщяхъ довольно тфены, какъ-то: вокзалы, пак- 
гаузы, крытыя и некрытыя платформы, что затрудняетъ ввозъ хлф- 
ба подъ крыши, и за недостаткомъ крытыхъ платформъ отправи- 
телямъ доводится хлЪбъ для отправки класть на голую землю или 
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же на свой ечетъ покупать подкладки подъ товаръ, но въ безлЪс- 
ной мЪетности самарекой губернйи это обходитея очень дорого, и 
всЪ эти начеты падаютъ на товары. Кром того, дЪлается и такой 
произволъ при выгрузкВ хлЪба на самарской станщи: хлЪЬба вы- 
гружаютея безъ спроса и соглас1я отправителя на голую землю и 
ничфмъ не кроются; за порчу хлфба и тары отиравителей не воз- 
награждаютъ. 

3. Ввозь хлЪба на платформы долженъ бы быть очередной, съ 
записью каждаго числа, т. е. кто имфегь выложенный хлЪбъ на 
платформ, тотъ дожидается очереди нагрузки его и не иметь 
права вторичной ввозки хлЪба на платформу. Срокъ ввозки хлЪба на, 
платформу назначить 24 часа; если она не состоится, тогда зая- 
витель теряеть право на это и вмфето его ввозить хлбъ стоящий 
а нимь по очереди. До сего времени дфлается такъ. Сильный ком- 
мерсанть, при усиленномъ спросф хлЪба, занимаеть своимъ хлЬбомъ 
вов платформы и постепенно съ оныхъ отправляеть, на опорожнен- 
ное мЪето опять ввозить, такъ что маленькому коммерсанту даже 
ныть мета гдВ выложить хлёбъ на платформ, а по правиламь 
оренбургской желВзной дороги передаточные листы выдаются толь- 
Бо тому, кто иметь хлЬбь на платформ, и количество вагоновъ 
даетен по количеству заявленнаго, хотя бы даже и чужаго груза. 
Такимь образомь, очередуяеь, мелый коммерсанть, сравнительно съ 
крупнымьъ, всегда опаздываеть въ отправкф хлЪба и при падени 
цфны на хлЪбъ терпить больше убытки; но со введешемъ очеред- 
наго ввоза хлЪба на платформы можеть быть достигнута равноправ- 
ность отправки груза. 

4. Плата тарифа за провозь хлфба по оренбургской желфзной 
дорог вь сравненши съ прочими желёзными дорогами за промежу- 
токь 400 верегь высока, и, кромф того, есть какое-то недоразум$- 
не: ишеница въ зернф, кром$ ржи въ зернВ, и семя льняное 
идуть по одному классу, но положить рожь и пшеницу, т. е. два 
хлба, тогда почему-то считается сборнымъ вагономь и за это при- 
бавляетея особая илата тарифа. Есть еще какое-то неравенство 
платы за нагрузку и выгрузку хлфба: за сЪмя льняное берется 
6 руб. съ вагона за нагрузку и выгрузку, а за пшеницу 3 руб. съ 
вагона, но нагрузки хлЪба оренбургская желЪзная дорога нигдВ 
не дфлаеть и артели для этого предмета на промежуточныхъ стан- 
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щяхъ нигдф не имЪетъ; веб хлЬба грузятся на счетъь отправите- 
лей, кромф выгрузки хл5ба на вамарекой товарной станщи, гл 
дорога платить артели оть 60 до 75 коп. еъ вагона, а потому 
желательно было бы вемъ отиравителямь хлЪбныхъ товаровъ уде- 
шевить въ сравнеши съ прочими дорогами какъ самый тарифъ, 
такъ равно плату за выгрузку хлЪба. 

5. Выпуекъ товаровъ со ставщй нельзя ли будеть допустить въ 
зимнее времл часомъ, а въ лЪтнее двумя часами ранфе, а имен- 
но: съ 1-го апр6ля еъ 4-хъ часовъ утра вмфсто 6-ти, а вечеромъ 
выфето 6 въ 8 часовь, такъ какъ потеря времени въ торговомъ 
быту есть потеря денегь. Кром того, нельзя ли ввести порядокъ 
дежурства по 2 человфка, именно: конторщику дороги и артельщи- 
ку, который зав$дываль бы кассою, и не тратить времени 3—4 
часа на обфдь. Это обстоятельство слагается такъ: прихо- 
дите вы на товарную станцю въ 12 часовъ, конторщикъ ушель 
обфдать, его нужно ждать 3—4 часа, но онъ пришелъ, нфтъ ар- 
тельщика, за этимъ тоже остановка, а тамъ въ зимнее время уже 
4 часа, темнфетъ или хотя еще свЪтло, но касса закрывается, и вы 
остаетесь до другаго дня, хорошо безъ штрафа, а то приходится 
по винЪ долгаго обфда заплатить штрафъ съ вагона 1 р. 20 кон. 
за сутки. Это неудобство желательно бы устранить. 

6. На станщяхъ отправлены у состава служащихъ людей имбет- 
ся много лишней домашней птицы и скота, который ходить по 
платформамъ, дфлаетъ вредъ тарь и самому хлЪбу, отчего бываетъ 
на станщяхъ полученя иногда недостатокъ но цфлому м$сту, а 
иногда и болфе. При усиленномъ требоваши товароотправителя, 
мфета эти пополняются; откуда у нихъ берется этоть хлЪбъ, намь 
неизвфетно, но сорта хлЬба иногда бывають совершенно неподхо- 
данце къ отправленному хлЪ бу. 

7. На хлЪбъ, ввезенный на станщи отправлен!я на платформы, 
мы не имфемъ никакихъ контръ-квитаншй, хотя онф и должны бы 
выдаваться по правиламъ оренбургской желфзной дороги, а пото- 
му нужно заставить агентовъ, принявшихъ кладь, впредь до на- 
грузки въ вагоны, выдавать контръ-квитанщи. Нын% дфлаетея 
такъ: вывезь хлфбъ, написаль передаточную, оставиль ее въ ру- 
кахъ агента и ушелъ; но случись несчасте—пожаръ или кража 
хлбба съ платформы—и у отправителя нфтъ никакихь данныхь о 
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томъ, что онъ вчера выложиль хлфба два вагона, могутъ сказать, 
что одинъ, а то и совсфмъ отказать. Стачемъ просить контръ-кви- 
танц!ю, стращаютъ штрафами. 

8. Съ отправленными изъ Оренбурга и съ промежуточныхъ стан- 
ци хлЬбными зерновыми товарами, при выгрузкЪ ихъ на плалтфор- 
му самарской станщи, служебная администращя поступаетъ доволь- 
но небрежно: рабоче—выгрузчики, въ виду самихъ смотрителей, 
выгружая вагонъ, поднимаютъ мфшки на плечи и бросають ихъ 
съ размаха на полъ платформы; отъ сильнаго удара мЬшокъ раз- 
рывается на двЪ или на три части, находящея въ немъ хлфбъ 
разсыпается въ разныя стороны и послЪ неизвфстно кЪмъ и куда 
сметается и уносится, а отправители получаютъ не полновфеные 
худые мЪшки за полный вфеъ 4 п. и, не находя, куда принести 
на это жалобу, остаются виолнф обезоруженными. 

9. Ве станщи оренбургской желфзной дороги принимають отъ 
отправителей товаръ, выдавъ на оный квитанцию, товары въ пути 
слфдован!я довольно долгое время задерживаются, иногда до 10 
дней, въ особенности т вагоны, которые почему-либо на пути 
подвергаются порчЪ и не перегружаются до исправлен!н ихъ; чрезъ 
это отправители терпятъ больше убытки, т$мь болфе хлЪфбные 
торговцы. 

10. Отправляемые съ самарской станщи оренбургской желфзной 
дороги пустопорожне мЪшки въ мфета ихъ назначеня на веъхъ 
станщяхъ до Оренбурга выкидываются изъ вагоновъ на некрытыя 
платфориы и находятся довольно долгое время подъ дождемъ и 
снфгомъ вь зимнее врзмя и ничЪмъ нигдЪ не накрываются, въ 
особенности если получатель таковыхъ, по какимъ-либо уважи- 
тельнымь причинамъ, не могъ явиться въ скоромъ времени, то мБш- 
ки оть сырости сопрфвають и дЬлаются негодными къ перевозкВ 
хлЬба, за хранен!е же означенныхь мфшковъ посуточная плата бе- 
рется, а отвфтетвенноети за порчу ихъ не полагается, и все это 
зависитъ оть агентовъ желфзной дороги. При каждой станщи есть 
же крытые пакгаузы, въ которыхъ могли бы помфетиться подоб- 
ныя пересылки. Если бы агенты отвфчали за подобное обращение 
съ товарами своею собственностью или состояшемъ дороги, тогда 
были бы къ дфлу внимательнфе. 

11. Отправляемые по оренбургской желЪфзной дорог хлЪбные 
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товары большею частйо приходятъ на самарекую станщю вече- 
ромъ каждаго дня, и, при выгрузкв ихъ на платформу, ставится 
число прибытя того дня, въ который прибылъ товаръ; остатокъ 
этого дня считается за 24’часа, и если товарь пролежитъ на плат- 
форм еще 24 часа, то, при выкуп товара платежомь тарифа, то- 
варная контора уже беретъ штрафъ 1 р. 20 коп. за просроченныя 
будто бы сутки. Поэтому счеть времени агенты этой станщи ве- 
дуть совершенно неправильно и взыскиваютъ штрафы съ хлЪбо- 
отправителей несправедливо, такъ какъ товарь по счету отправи- 
теля находится на платформ много менфе 48 часовъ. Кром того, 
товарная контора не исключаеть изъ 48 часовъ время воскресныхъ 
и табельныхь дней, въ которые нфтъ даже и выпуска со станщи’ 
по распоряженю самой же дороги; потому сл$довало бы винить 
въ обязанность правленю оренбургской желфзной дороги, чтобы 
съ отправителями во всемъ вышеизложенномъ дфло вести болфе 
справедливо и безъ веякихъ стБененй. 

12. При отправлени товаровъ со станщй, какъ самарской, такъ 
равно и вебхъ промежуточныхь, товароотправителя заставляютъ 
писать на отправленные товары желфзнодорожные документы, какъ- 
то: повфетки, квитанщи, накладные и разечетные листы и т. п.; 
если же отправитель неграмотный или не знаеть правилъ, какъ 
писать эти документы, тогда съ него берется плата въ разм рЪ 
15—20 к. за написане каждаго документа (нын$ почему-то плата 
эта отмфнена), тогда какъ веф эти документы должны быть пи- 
саны и утверждены подписью агентовъ, принявших кладь, но ни- 
какъ не наемными писцами, неизвестными товароотправителю. 

13. При профздв какъ на почтовыхь поЪздахъ, такъ равно и на 
товаро-пассажирекихь не соблюдается никакого правила со стороны 
служебной администраще: 1) относительно отдфлевя пьяныхъ 
пассажировъ оть трезвыхъ, и 2) нёть возможности принести за 
какое-либо оскорблеше служебною администращею во время хода 
пофзда жалобы, хотя бы записать ее въ жалобную книгу. Это дф- 
лается такъ. Являетесь вы къ жандарму просить книгу для за- 
писи жалобы, онъ ведетъ васъ къ начальнику станщи, который, 
по знаку или уже зная напередъ въ чемъ дВло, неизвфетно куда 
со станщи уходитъ, и его нЪ%которое время все ищутъ, дФлая ссыл- 
ку, что ключь отъ запертаго ящика съ жалобной книгой у него, 
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а время стоянки пофзда все сокращается, даются 2-й и 3-й звон- 
ки; начальникъ — является, а жалобу писать уже некогда, —по- 
Ъздъ отходитъ. Изъ-за жалобы же никакой пассажиръ не поже- 
лаетъ остаться на сутки, тъмъ дфло и ‘кончается. Въ виду этого 
нельзя не выфнить въ обязанность дежурному жандарму, который 
находится при встрЪчЪ пофзда, имфть ключъ оть жалобной книги 
при себЪ и просьбу нассажировъ удовлетворять при первомъ тре- 
бовани, не теряя времени, 

14. При профздахь на легкихъ и тяжелыхъ пофздахъ пассажир- 
скихъ есть вагоны съ надписью: „для некурящихь“. КФмъ этотъ 
порядокъ введенъ, пассажиру неизвфстно, самой ли дорогою для 
‘удобства публики, или согласно утвержденнаго желфзнодорожнаго 
правила. Надпись эта на вагон всегда служить на всю дорогу 
мишенью брани; нелюбители табачнаго дыма идутъ по этой над- 
писи въ полной ув®ренности, что они будутъ избавлены отъ та- 
бачнаго запаха, но не тутъ-то было, —вагоны набиваются ве без- 
различно пассажирами; курящая публика въ курянце вагоны не 
помфщается, ее сажаютъ безъ церемови въ вагоны для некуря- 
щихъ съ правомъ курить табакъ и надъ всЪми некурящими еще 
злорадствовать, подсмфиваться, изъ чего иногда выходитъ много 
крика. Кромф того, есть еще проджлки служебной администращи, 
въ виду какой-то экономи въ освфщени и отоплеши въ зимнее 
время слфдующихъ въ пофздахъ порожнихъ вагоновъ, т. е. пуб- 
лика биткомъ, какъ говорится, набивается въ 2 вагона, затфмъ 
2 вагона порожне идуть въ пофздЪ запертыми; разв только вто 
находчивь и по особой протекщи можеть угодить въ одинъ изъ 
нихъ; но это недоступно. Мы полагаемъ, что служебная админи- 
стращя оренбургской желзной дороги этимъ экономи никакой не 
приносить, такъ какъ освфщеше на всф вагоны выдается съ мЪ- 
ста отправки и отоплеше въ зимнее время лишняго въ пофздь 
вагона расходной статьи составить не можеть. Желательно отдЪ- 
лять въ пофздахъ пассажировь курящихъ оть некурящихь и не 
допускать большой сгущенности пассажировъ въ вагонахъ, особен- 
но въ зимнее время, такъ какъ это вредно отзывается на здоровьи 
человЪка. 

Подтисали 18 оттравителей и обывателей 1. Самары. 
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№ 52. 
Предсфдателя бузулунской земской управы. 


1. Необходимо имЪть книгу очередную для записки товароотпра- 
вителями грузовъ съ тфыъ, чтобы до срока грузоотправителю ука- 
зано было мфето для складки груза. 

2. Плату рабочимъ, при очисткЪ ‘дорогъь отъ заноса и въ дру- 
гихь случаяхь, необходимо возложить на начальниковь станщй или 
дистанщй, или на отдфльное лицо съ полнымъ уполномочемь и 
отвЪтственностью, не допускать отнюдькъ разсчету дорожныхъ ма- 
стеровъ и десятекихъ; отъ нихъ происходитъ много злоупотребле- 
нй. 

3. О рабочихъ цфнахъ должны быть вывзшены табели. 

4. Необходимъ стромй контроль отъ правительства въ расходахъ 
и ремонтировкахъ; полезно было бы нынЪ взглянуть, кавя кладуть 
вновь шпалы; между ними находится много шпалъ еловыхъ, кото- 
рыя ничего не стоять по мягкости дерева. 

5. Нельзя-ли обратить внимаше на вновь предлагаемыя пита- 
тельныя лини: уральскую и чистопольскую; очень много было хо- 
датайствъ земства, даже собраны были свфдфыя и представлены 
по принадлежности. ь 

6. Нельзя-ли обратить внимане на скорость и цфлоеть отправ- 
ляемыхъ грузовъ; такь для примЪфра: товаръ отправленъ по кви- 
танщи изъ С.-Петербурга 9-го марта, а полученъ въ Бузулук 
22 мая 1879 года; въ дорогь быль 2» м%фсяца. При значитель- 


номъ тарифЪ и подобной скорости, дЪло развитйя торговли долго 
еще будетъ въ застоЪ. 
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№ 53. 


Уполномоченнаго торговаго дома Ванюшиныхь и отправителей г. Иле- 
ка; Николая Федоровича Добротворскаго. 


1. Въ настоящее время мануфактурный товаръ изъ Москвы до 
Оренбурга идетъ по спещальному тарифу по 60 коп. съ пуда, до 
станщи же ново-сермевекой, не пользующейся этою привилечею, 
нужно платить по 1 руб. 10 коп. съ пуда; между тфмъ жители 
г. Илека, ведуице мфновую торговлю съ -аматцами, получають ма- 
нуфактурный товаръ съ этой станщи, отстоящей въ 60 веретахъ 
оть г. Илека; между тВмъ Оренбургь отстоить оть Илека 120 
веретъ, и мы, получая товаръ черезъ Оренбургъ, должны платить 
3а провозъ лишнихъ 60 верстъ на лошадяхъ. Желательно было бы, 
чтобы спещальный тарифъ распространенъ былъ на станщю ново-сер- 
певскую съ тфмъ, чтобы за провозъ до нея брали ть же 60 коп. 
съ пуда, что и до Оренбурга. Это было бы выгодно и дорог, ко- 
торой не нужно было бы возить товаръ до Оренбурга, и жителямъ, 
которымъ не нужно было бы платить за провозъ лишнихъ 60 версть 
гужомь. 

2.. Теперь разныя притбененя и непорядки на дорогахъ быва- 
ють не отъ высшаго начальства, а отъ низшихъ агентовъ, надзоръ 
за которыми необходимъ. Инспекторъь учрежденъ для надзора за 
техническою частью и притомъ онъ высшее лицо, къ которому 
изъ каждаго мелкаго дЪла не пойдешь жаловаться. Я думаю, бы- 
ло бы полезно, чтобы на болфе крупныя станщи назначался 060- 
бый агентъ отъ правительства, знакомый сь торговымь дфломъ, 
который смотрль бы за вефми получешями и сдачею грузовъь и 
если замфтиль притфснеше или растрату товара, или пропажу, 
то доносилъ бы инспектору. На содержане этихъ агентовъ можно 
бы обложить ве грузы, наприм$ръ, по 4 коп. еъ пуда. 

3. Въ прошломъ году веб мануфактурные товары, идуще съ 
симбирекой ярмарки въ Аз!ю, пользовались пониженнымъ тарифомъ 
(по П разряду по 14 кои. съ пуда’оть Самары до Ново-Сермевска), 
въ нынфшнемъ году возвысили тарифъ до 22—23 коп. съ пуда, и 
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значительная часть мануфактурнаго товара, особенно большя пар- 
тш, назначенныя на Илекъ, боле 6,000 пудовъ провезли гужомъ 
параллельно желфзной дорог по 35 коп. прямо изъ Симбирека 
до Илека; по желзной дорог это бы стоило 40 коп. 

4. Въ СамарЪ на станщи нфть челов$ка, назначеннаго спещаль- 
но для надзора за рабочими, выгружающими товаръ, которые 
рвутъ тару, разбивають ящики и, по слухамь, продають сметки 
партями до 600 пудовъ. Нужно, чтобы это лицо не входило въ 
разсчеты, какъ кассиръ, а только смотрёло бы за выгрузкою. 

5. Плата за хранен!е хлфба въ амбарахъ въ Самарф, въ 1879 
году была слёдующан: весною платили по 5 коп. съ пуда ишени- 
цы за время съ масляницы до навигащи. 

6. При отправкВ и получеши товаровъ, очень часто приходится 
переплачивать за недобранное или излишне высчитанное. Контроль 
сборовъ, повфряя счеты, видить всегда переборы; желательно было 
бы, чтобы на каждой станщи вывЪшивали объявлен!е, сколько кто 
передаль излишне, и чтобы эти деньги каждый могь получить 
оть начальника станщи безъ особыхь ходатайствъь въ Самар$. 
1879 года 2 юля. 5 





№ 54. 
Отъ хлЬбныхъ торговцевъ г. Оренбурга. 


1. Просимъ ходатайства объ уменьшен!и тарифа за перевозку 
грузовъ по лин!и оренбургской желзной дороги, по примфру дорогь, 
существующихь внутри Росси; такъ, наприм., николаевская же- 
лЪзная дорога, по прямому сообщеню чрезь Москву, взимаеть за 
604 версты за вагонъ въ 600 пудовъ 60 р., оренбургская же 
желёзная дорога за разстояые 393 версты до Самары взимаеть, 
кромф нагрузки, по 81 р. 05 коп. за вагонъ, что составляетъ раз- 
ницы болфе 505/,. Причемь присовокупляемъ, что по обширности 
оренбургская губерыя съ примыкающими къ ней областями и 
лучшими въ ней землями считается одною изъ лучшихъ губерый 
Росейской импери, для развит!я которой необходимо удешевлене 
доставки и большой наплывъ землевладльцевъ. 
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2. Объ увеличеши подвижнато товарнаго состава, такъ какъ въ 
крытыхъ вагонахъ, при средней отправк® грузовъ, ощущается не- 
Достатокъ, и хлфбъ отправляется въ некрытыхъ платформахъ, отъ 
чего промышленники несутъ убытки, такъ какъ и въ послднихь 
бываеть недостатокъ, и, въ ожидан!и нагрузки, хлфбъ валяется во 
дворф желЪфзной дороги непокрытымъ и безъ подкладокъ, отъ чего 
подвергается гненю. 

3. Какъ извфстно намъ, что правлеше желзной дороги раз- 
рЪшило перевозку грузовъ производить, вм ето 600 пудовъ, по 750 
пудовъ въ вагонф за плату 600 пудовъ, въ видахъ доставленя 
средствъ жителямъ г. Оренбурга, пострадавшимь отъ бывшихъ 
пожаровь. Не смотря на то, местная администращя желфзной до- 
роги взимаеть плату не съ вагона, а съ каждаго провезеннаго 
пуда по прежнему тарифу и, независимо оть того, получаеть съ 
насъ за нагрузку и выгрузку, а между тфмъ намъ приходится 
производить все это 060бо своимъ счетомъ. 

4. Просимъ обратить внимаше на дфйстя администращи же- 
лЪзной дороги, по невниманйо которой мы, какъ въ Оренбург, 
такъ и въ СамарЪ, получаемъь одни лишь притБененя и недобро- 
сопфетноеть въ разсчетахь и, кромЪ того, отъ небрежнаго обращеня 
ъ нашими товарами терпимъ ощутительную трату въ хлЪбЪ, до- 
ходящую въ пути отъь 3-хь до 15 пудовъь на вагонъ, а мЁёшки 
оказываются какъ бы разрфзанными, и вм%сто ищеницы-кубанки 
нер$дко оказывалась рожь и сметки сора. 

5. При этомь не лишнимъ считаемъь присовокупить, что при 
гужевой доставкЪ хлЪфба въ Самару обходилось намъ отъ 15 до 18 к., 
съ пуда. Нынф же тарифъ, нагрузка, выгрузка и подвозка еъ не- 
достачею хлЬба въ вагонахъь становится отъ 18 до 24 коп. Сло- 
вомъ, просимъ обратить вниманше на небрежность къ отправите- 
лямъ и вообще на нерадъье къ отправляемымъ грузамъ какъ со 
стороны служащихъ, такъ равно и начальниковь желфзной дороги. 
1879 года юля 4-го дня. 


УП. ПО КОЗЛОВО - ВОРОНЕЖСК. - РОСТОВСК. 
ЖЕЛВЗН. ДОРОГВ. 


№ 55. 


Почетнаго гражданина и моршанскаго первой гильдм купца Емельяна 
Захаровича Платицина. 


ВелЪфдетые письма подкоммисеи, отъ 27 мая за № 467, от- 
правляя ежегодно, какъ землевлад$лець и торговецъ, по желёзнымь 
дорогамъь въ Москву, Петербугъ, Ревель и друге города хл№ба, 
разные товары, гуртовую скотину со станщй отправлешя: „Беко- 
во“, „Ртищево“, „Салтыковка“, „Сосновка“, „Тамала“, тамбовеко- 
‹<аратовской дороги, „Бурнакъ“, „Токаревка“, грязе-царицынской, 
„Тамбовъ“, табовско-козловской, „Моршанскъ“, ряжско-моршанской 
и со станщи „Михайловка “,воронежеко-ростовской желфзныхъ дорогъ, 
къ которымъ прилегаютъь имфн!я мои, имфю честь отозваться на 
предложенные подкоммисеею вопросы. 

1. Не ветрёчая, съ своей стороны, затруднен въ приняти отъ 
меня и хранен!и отправляемыхъ мною товаротьъ, объ удобств или 
неудобств товарныхъь конторъ, пакгаузовь и платформъ сказать 
ничего не имфю. 

2. Для ввоза грузовъ на станщи отправлешя не ветр®чаль огра- 
ничен!й, равно и отказа въ принят! грузовъ. 

3. Особой медленности въ нагрузкЪ товаровъ на ставщяхь от- 
правленя означенныхь желфзныхь дорогь, за исключешемъ воро- 
нежеко-ростовской, до сихъ поръ не ветрчалось, на станшяхъ же 
воронежско-ростовской желЪфзной дороги бывали частые случаи, 
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особенно въ осеннее и зимнее время, по причин недостатка под- 
вижнаго состава, что товары не нагружались и не отправлялись на 
феста назначеня по нЪеколько м$еяцевъ, а иногда грузоотправи- 
тели вынуждались брать со станцй обратно свои грузы, поел нЪ- 
сколькихь мФсяцевъ безполезнаго лежан!я на станщяхъ, чрезъ что 
они, само собою разумфется, несли громадные убытки. Быль даже 
случай на михайловской станщи, что залежавишеся на платформахъ 
этой станщи товары загорфлись отъ выброшенныхъ изъ локомоти- 
ва искръ. Хотя грузоотправители, въ томъ числ и я, и получи- 
ли вознагражден!е за сгорфвиие товары, но получили вмЪето рубля 
только по 60 коп. и то посл усиленныхъ хлопоть и проволочекъ. 
На такой вообще убйственный для торговыхъ дфлъ порядокъ от- 
правлен!я товаровъ со станцй воронежско-ростовской желФзной до- 
роги грузоотправителями подавались кому слЪдуетъ многочислен- 
ныя жалобы, но никакого удовлетвореня не получалось. Въ отетра- 
нен!е подобныхь безпорядковь желательно единственно лишь то, 
чтобы средства воронежеко-ростовской желфзной дороги на экспло- 
атацию были увеличены въ разм рЪ, соотвфтетвующемъ требовав!ю 
грузоотправителей. 

4. Хотя на желёзныхь дорогахъ и существуеть очередь между 
трузоотправителями, но желательно, чтобы каждый грузоотправи- 
тель имфлъ полную возможность контролировать, исправно ли соблю- 
дается очерель жел» знодорожными служащими, отъ которыхъзависить 
нагружать товары въ вагоны; желательно также, чтобы на завози- 
мые грузы были ‘опредфлены сроки на отправку оныхъ, о чемъ объ- 
являлось бы грузоотправителямъь при самой завозкЪ грузовъ. 

5. Сроки на доставку трузовъ хотя и исчисляются въ ЕВИТАН- 
щяхь, но это исчислеше такъ ненормально и съ такимъ запасомъ 
во времени, что товары получаются и ранфе исчисленныхъ сроковъ- 
Изь этого можно заключить, что сроки на доставку грузовъ опред%- 
лялись лицами, радЪвшими только объ интересахъ желЪфзныхь до- 
рогь, а нисколько ве заботившимися объ интересахъ грузоотправи- 
телей. Желательно, чтобы исчислеше сроковъ на доставку грузов 
соотвЁтетвовало дФйствительнымь потребностямъ и желЪфзныхъ до- 
рогъ, и грузоотправителей. 

Считаю, съ своей стороны, необходимымъ сказать здЪеь и о еро- 
кахъ на получене прибывшихъ товаровъ со станщй назначеня. 
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_По существующимь на желфзныхъ дорогахъ правиламъ, прибыв- 
пе товары должны быть взяты со станшй назначеня въ течеши 
48 часовъ или двухъ сутокъ, а въ случа просрочки на товары 
начисляется плата за хранеше оныхъ въ пакгаузахъ желЪзныхъ дб- 
рога или, какъ вообще принято называть, „за полежалое“ товаровъ 
на желфзныхь дорогахъ. Правила эти также неудобны для товаро- 
отправителей, потому, во 1-хъ, что по исчисленнымъ въ квитанщяхъ 
на доставку товаровъ срокамъь товарополучатели никакимъ обра- 
зомъ не могуть разсчитывать на точные сроки прибыт!я товаровъ, 
ибо товары прибываютъ на станшю назначен!я и ранфе исчиелен- 
ныхъ сроковъ на доставку, и, во 2-хъ, потому, что желЪзныя доро- 
ги не извфщаютъ, да по правиламъ и не обязаны извёщать товаро- 
получателей о прибыти товаровъ, такъ что товарополучатели 
всегда бываютъ въ заблуждев!и относительно времени прибыт!я то- 
варовъ на станщи назначен. А чтобы сл$дитьза прибыт!емъ товаровъ, 
товарополучатели вынуждаются дфлать многократные визиты въ 
товарныя конторы желфзныхь дорогъ, сопряженные съ напрасною 
потерею времени и съ напрасною тратою денежных расходовъ. Въ 
отстранеше этого неудобства и даже покушенй злонамфренныхь 
людей на получеше обманнымъ образомъ не принадлежащихь имъ 
товаровъ, желательно было бы ввеети правила: а) чтобы въ товар 
ныхь накладныхь товароотправителями указывались точные адресы 
товарополучателей, по каковымъ адресамъ желфзныя дороги обязы- 
вались бы извфщать товарополучателей о прибыти товаровъ. Та- 
кое, впрочемъ, правило можеть быть обязательно для желфзныхъ до- 
рогъ въ отношени тфхъ товарополучателей, которые проживаютъ 


‚оть станщи назначевя не болфе какъ въ З-хь верстномъ разетоя- 


вши, и не можетъ быть обязательно въ отношен!и тёхъ товарополу- 
чателей, которые проживаютъ отъ станщи назначен!я далфе этого 
разстоян!я; и 6) чтобы срокъ на взяте товаровъ со станщй назна- 


‚ченя былъ увеличенъ до одной недфли безь платежа за хранеше 


оныхъ въ пакгаузахъ желфзныхь дорогъ. 

6. Крупныхъ кражъ товаровъ на желЪзныхъ дорогахъ хотя и не 
ветрЪчалось, но хлфбные товары постоянно подвергаются потерь 
оть 15 до 30 руб. и болЪе на вагонъ. Происходитъь ли это отъ 
небрежности крючниковъ, нагружающихь и выгружающихь хлЪб- 
ные товары, или отъ другихъ причинъ—намъ, товароотправителямъ, 
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неизвестно, только въ подобныхь случаяхъ хлбные товары отъ 
потерь, а можеть быть и оть расхищен!я ничфмъ не гарантируют- 
ея, и мы, товароотправители, сдавая на желЪзныя дороги хлЪбные 
товары полнымъ вЪеомъ, получаемь оные со станщй назначеня 
безь вЪеа. Такой порядокъ даетъ поводъ желфзнодорожнымь ар- 
тельщикамъ и крючникамъ обращаться съ хлфбными товарами не- 
брежно, а можеть быть и недобросовфетно, желфзнодорожныя же 
управлен!я, получая провозную плату еъ полнаго вфса хлфбныхь 
товаровъ, за утрату оныхь на желфзныхь дорогахъ никакой от- 
вфтетвенноети предъ товарооправителями не несутъь и даже не 
исключають изь провозной платы за недостающий при отдачЪ то- 
вара вЪеъ. Въ устранене такого вошющаго, можно сказать, поряд- 
ка, весьма желательно, чтобы желЬзнодорожныя управленя, при 
отдачЪ хлфбныхъ товаровь, отвфчали предъ товароотправителями 
за принятый полный вЪеъ. 

Кром этого, весьма часто ветр$чается, что провозная плата въ 
квитанщяхь станщй отиравлен1я исчисляется неправильно: или съ 
недоборомь, или съ переборомъ. Въ первомъ случа — станщи назна- 
ченйя, при отдачЪ товаровь, по провфркЪ квитанций, требуютъ 
уплаты веей провозной платы сполна, безъ недобора, а во второмъ 
случаЪ, не смотря на обнаруженныя ошибки или неправильности 
въ исчисленши провозной платы, дфлають переборъ, при чемъ предо- 
ставляють товароотправителямъ право 060бо ходатайствовать о воз- 
врать перебора. Такой порядокъ и несправедливъ, и обиденъ 
для товароотиравителей и получателей. Если причитаетея добрать 
провозной платы съ товарополучателей, то доплата требуетея съ 


нихъ тотчасъь же, при отдачЪ имъ товаровъ, а если на товаръ на-, 


чиелено провозной платы съ излишкомъ, то этоть излишекъ берзт- 
ся съ товарополучателей и лишь предоставляется имъ право хо- 
датайствовать о возврат перебора. А что значить для товаропо- 
лучателей ходатайствовать о возвратЪ перебора? Это значить вести 
чуть ли не судебный процеесь, съ соблюдешемъ различныхь фор- 
мальностей и съ представяенемъ въ управленя желфзныхъ дорогь 
разныхь документовь и справокъ, имВющихь силу доказательствъ 
въ справедливости ходатайствь. А на все это требуются хлопоты, 
денежныя издержки, да еще и адвокать, безь веякаго сомнЪн1я, 
за приличное вознаграждене, такъ что, въ концф концовъ, това- 
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рополучатели получаютъ не болфе, а иногда и менфе половины 
едфланнаго съ нихъ перебора, да и это получають послф долго- 
временной проволочки. Бывають нерЪдко и таке случаи, что пе- 
реборъ дфлаетея въ незначительномь размфрЪ, отъ 3 до 10 руб., 
то въ подобныхь случаяхь товарополучатели вовсе отказываются 
отъ права ходатайствовать о возврат перебора, по пословиц: „ов- 
чинка не стоить выдфлки“, а между тЬмъ желёзныя дороги по- 
добными переборами пользуются въ явный ущербъ товарополуча- 
телей. Въ отстранеше такого порядка желательно, чтобы станщи 
назначения желфзныхь дорогь, при обнаружен!и излишне начислен- 
ной провозной платы па товаръ, не дЪлали перебора, или, полу- 
чая излишнюю провозную плату, обязывались бы предъ товаропо- 
лучателями собрать точныя справки о дЪйствительно слфдующей 
къ полученю провозной платв и затфмъь возвратить сдфланный 
переборъ не далЪе, какъ въ мфеячный ерокъ, по не вынуждать 
товарополучателей самимъ ходалайствовать о возвратЪ перебора. 
При всемь этомъ, въ видахъ устраненя неправильностей въ ис- 
числеши провозной платы, нелишне было бы ввести правило 
штрафовать тбхъ изъ служащихь на желфзныхь дорогахь, кото- 
рые окажутся виновными въ неправильномъ исчислеши провозной 
платы. 

7. Загоны для помфщеня гуртоваго скота, до нагрузки и посл 
выгрузки на мфетахъ назначеня, имВются не при вехъ станщяхъ, 
что однако весьма бы желательно. Приспособленй для корма и 
водопоя скота на станщяхъ, въ особенности въ вагонахъ, на- 
сколько мнф извфетно, нигдф не имфется; да и самые вагоны, 
по своему устройству, нисколько не приспособлены для перевозки 
скота. Подъ перевозку скота желфзныя дороги дають обыкновенные 
товарные вагоны, въ которые положено ставить въ каждый вагонъ 
по восьми головъ, будь то быки или коровы, тогда какъ послфднихъ 
Выфето восьми можно бы ставить и по десяти головь въ вагонъ. 
Никакихь раздьленй въ вагонахь, въ вид стойль или тому по- 
добнаго, не имфется и временно не дфлается, а дБлается лишь то, 
Что скоть на счеть отправителя привязывается ко временно ввер- 
нутымь въ вагоны кольцамь. Когда скоть такъ постановится въ 
вагоны, тогда оные забиваются наглухо, для того, чтобы двери 
вагоновъь во время перефзда не могли растворяться и скотъ не 
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могъ выбрасываться изъ вагоновъ. Этоть способъ перевозки скота 
крайне неудовлетворителенъ. Не говоря уже о томъ, что перево- 
зимому скоту невозможно давать въ вагонахъ ни корма, ни воды, — 
провожатые скота не имфють возможности осматривать оный въ 
вагонахъ. А между тЪыъ скотъ (въ особенности быки) отъ испуга, 
при необычномъ для него перефздВ по желёзнымъ дорогамъ, бы“ 
ваетъ не покоенъ въ вагонахъ, бьется тамъ, заминаетъ другъ друга 
на смерть, и, наконець, нерфдко случалось, что двери вагоновъ 
растворялись, скоть выбрасывалея изъ вагоновъ и туть же уби- 
вался пофздомъ или пропадаль неизвфстно куда. При вефхъ этихъ 
неудобствахъ, пофзды со скотомь дфлають незначительные пере- 
Ъзды, не боле какъ 200 веретъ въ сутки, а такъ какъ скоть не 
пользуется въ вагонахъ ни кормомъ, ни водою, то, елФдовательно, 
онъ, во время перефзда по желфзнымъ дорогамъ, существуеть на 
счеть пробрётенныхь имъ на вол запасовъ въ мясв и жир%, что 
убыточно для отправителя. . 

Кстати сказать и о провожатыхь скота. Не смотря на то, что, 
при описанномъ способЪ перевозки скота, провожатые оказываются 
почти безполезными, желзнодорожныя управлен!я требуютъ одна- 
ко (конечно, въ видахъ увеличеня своихъ доходовъ), чтобы на 
каждые четыре вагона со скотомъ былъ одинъ провожатый. Слф- 
довательно, при пофздф въ 20 вагоновъ, должно быть пять прово- 
жатыхъ, за которыхь отправители скота платять какъ за профздъ 
въ пассажирскихъ вагонахъ, но на самомъ дл провожатымъ да- 
же въ вагонахь со скотомъ никакихъ особыхъ помфщенй не предо- 
ставляется, и они Фдуть на тормозахъ вагоновъ. Веявй согласится, 
что такой порадокъ въ отношени провожатыхъь крайне неспра- 
ведливъ, вреденъ и даже безчелов ченъ. Въ пояснеше этого, ии ю 
сказать то, что въ осеннее и зимнее время, когда преимущеетвен- 
но скоть перевозится по желфзнымь дорогамъ, притомъ на даль- 
нее разстояне (оть станщи Михайловка, воронежско-ростовской до- 
роги, до Москвы пофзды со скотомъ дфлаютъ перефздъ въ четыре 
и даже въ пять сутокъ), провожатые, Фдучи на тормозахъ, ни- 
сколько не могутъ пользоваться сномъ, отчего они сильно утомля- 
ются и, при дремотЪ, легко могуть падать съ тормозовъ подъ ва- 
гоны; притомъ они, будучи всегда изъ людей бфднаго состоян!я, 
имфють плохую одежду, почему постоянно простуживаются и впо- 
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слфдетыи или страдаютъ упорными хроническими болфзнями, или 
же получаютъ и самую смерть. Въ отстранене всфхь описанныхь 
неудобствъ, весьма желательно. 

а) Чтобы для перевозки скота были устроены вагоны съ спец- 
альными для этого приспособлешями или чтобы товарные вагоны 
имфли для этого временныя спещальныя приспособлен1я, какъ-то 
раздвлен!я для скота, въ видф стойлъ, ит. п. 

6) Чтобы нагрузка вагоновъ быками была различаема отъ на- 
грузки коровами, которыхъ можно ставить въ вагоны больше, чВмъ 
быковъ, и за это получалась бы соотвфтственная провозная плата. 

в) Такъ какъ скотъ, при перефздф по желфзнымь дорогамъ, отъ 
испуга почти не требуеть ни корма, ни воды, и потому въ это 
время существуетъь на счеть прюбрфтенныхь имъ на волф запа- 
совъ въ мяеВ и жирЪ, то, чтобы сберечь, насколько возможно, эти 
запасы, перефзды пофздовъ со скотомъ дфлать не менфе какъ по 
300 вереть въ сутки. . 

_ г) Чтобы для провожатыхъ, если они уже необходимы, предо- 
ставлялись особыя помфщен!я въ вагонахъ. 

8. Что касается обязательнаго страховав!я вефхъ вообще пере- 
возимыхь по желфзнымь дорогамъ товаровъ, а равно и жизни пас- 
свжировъ, то, по моему убфжден!ю, обязательнаго страхованя вво- 
дить не слФдуетъ, но желающимъ предоставить возможность стра- 
ховать и то, и другое, по собетвенному ихъ усмотрёню. 


№ 56. 


Довфреннаго усманскаго купца Ивана Васильева Попова, Дмитрия 
Иванова Константинова. 


Сотглаено разосланныхь вами писемъ, коими вы приглашаете 
лицъ, имфющихъ «ношен!я съ желёзными дорогами, высказать т 
неудобства или недостатки, которыя имъ приходилось и приходит- 
ся встрёчать, я симъ честь им$ю заявить вамъ селфдующее: 

Такъ какъ родъ моей дфятельности ограничивается исключи- 
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авичуе 
тельно пруемкою товаровъ съ желЪзной дороги, то я ы р ний м 
о вь пердоботиь заилочаети 
вать при получени товаровъ. Одн ит 
олфдующемъ: во 1-хъ, тарифъ разнообразенъ до того, и ы 
ен возможности знать навЪрное о м ге 
счета, сдЪланнаго желфзной дорогой; наприм., не ты : 
Москвы, проходять три желфзнодорожныя ик т 
каждой свой тарифъ, почему одинъ и в же я ть 
вается гдЪ по первому, а гдз по второму нал д м 
ознакомлешя при семъ прилагаю разечетный зи =. кт 
между прочимъ, видно, что еже ант не 
за кладь вь 68 пуд. взимаеть 6 р. 80 к., ув и а 
Москвой и Разанью 185 вереть; затЪмь ее к ие 
лфзная дорога за эту же кладь ввимаеть 11 : ое 
н{е между конечными станщями 195 версть; а мъ ИЯ 
ско-ростовская желфзная дорога, за эту ый ыы Е 
40 к. за разстояне между станщями 108 ие а 
разнообразш, какъь и сказаль выше, рить Пе 8 
возможноети судить о правильности разсчета, сдзл и 
ной дорогой, тмъ болфе, что товары, ей их 
счетному листу, всВ разнообразные, какъ-то: ты ть 
‘желЪзное издЪме и москательный товаръ. Г ых И 
бы было, чтобы тарифъ на существующихь жел я и 
быль по возможности однообразенъ. Взвоодаря так и И 
зпю, агенты станщй отправленя о _ а рн 
` 'ь разечетовъь на квитанщяхъ, м ы 
р | отсюда новое затруднеше р реек, ве 
какъ не знаешь навфрное, сколько нужно послать ее ме Рынй 
щю для получен!я товара, так какь доборы ке НЫ 
и рублевые, для подтвержденя чего я и я м 
листь, по которому сдфлано добору 7 рубле и не 
м и и. меня добрали, 
"д и нае 
м и однообразнаго ие 
явленй легко избЪжаль, стоитъ только выфнить ыы н кн 
сть атентамъ станщй отправлен!я дфлать по кв 
ра окончательный, а не приблизительный, какъ это 
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дфлаегея въ настоящее время, и затЪмь веЪ недоборы по квитан- 
щямь относить на неправильно учинившаго разечетъ агенга стан- 
щи отправлешя, переборы же, буде таковые окажутся, немедленно: 
возвращать товарополучателю, со взяемь сь послёдняго росписки 
въ удовлетворени, а чтобы грузоотправители и грузополучатели 
не находились въ невфдЪшШи, по моему УбЬждению, слфдуеть, вы- 
работавши новый тарифъ и отпечатавь его въ возможно большомъ 
количествЪ экземиляровъ, снабдить имъ т станщи, тдВ онь 
болЪе всего можеть требоваться, и, кромЪ того, вывфсить на каж- 
дой станщи объявлеше—тдЪ и за сколько его желаюцие могуть 
получить; тогда не будеть встрЪчаться такихь недоумВнй, кото- 
рыя встрёчаютен въ настоящее время. 

2. Неудобство какъ грузоотиравителя, такъ и грузополучателя 
заключается въ кражахьъ, хотя и небольшихъ, но тфмъ не менфе 
частыхъ, преелфдовать которыя, по нынь заведенному порядку, р$- 
шительно нЬть возможности, потому что это требуеть очень много 
хлопогь и времени, почему веБ таковыя кражи остаются безь. 
пресльдовашя, что, очевидно, развиваеть это ремесло, почему и 
желательно бы было, чтобы способь взысканйя за мелк}я кражи, 
положимь хоть до 50 руб., по возможности быль упрощенъ; по 
моему убЪжден!ю, елфдовало бы за веЪ такя кражи, по составлени 
акта, немедленно удовлетворять чрезь начальника станщи за счетъ. 
виновнаго, виновною же вь этихь случаяхь бываеть артель, ко- 
торая и должна отьфчать; эта мЪра благодЪтельно подЪйство- 
вала бы ‘на любителей чужой собственности. 

ЗатВиъ нельзя пройти совершеннымь молчашемь и такого не- 
нормальнаго порядка вещей, какь отвфтетвенность желфзныхь до- 
рогь предъ грузоотправителями за просрочку грузовъ. За веякую- 
просрочку желЪзная дорога отвЪфчаеть только предъ товароотпра- 
вителемъ или грузоотиравителемь только провозною илатою, какъ 
бы проерочка продолжительна. ни была, между тЪмь 
грузоцолучатель рискуегь иногда всфми своими средствами. 
Легко можеть случитьсл, что товаръ проданъ ‘къ извфетному 
сроку и за хорошую цфну, между тЪмъ желЪзная дорога, бла- 
годаря разефянноети какого нибудь кассира, который въ накладной 
отмфтиль товаръ, вмфето Уемани, куда нибудь на Шахту, и воть. 
вы, прождавши цфлый мЪеяцъ товару, лишились покупателя, ли- 


какъ. 
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шилиеь и той пользы, которую вы ожидали, и товаръ, совершенно 
вамъ ненужный, должны принять и сложить у себя; деньги за- 
трачены, товаръ не нужный лежить, а нужнаго купить не на что. 
Воть туть и вепомянешь подобные порядки! Жельзная дорога сда- 
ла вамъ грузъ, вы претендовали, а получили въ утфшеше себ 
нфсколько жалкихь рублей въ видф провозной платы. По моему 
убЪъжден!ю, слфдовало бы желзныя дороги въ этихъ случаяхъ, ког- 
да они зависятъ не отъ какихъ либо несчастй, а отъ оплошности 
служащихьъ, привлечь къ отвфтетвенности предъ товарополуча- 
телями за могуще быть отъ этого убытки, но никакъ не слфдуетъ 
оставлять этого на прежнемъ основан!и; этого недостаточно, если 
желфзная дорога разсчитаеть кассира, неправильно написавшаго 
накладных, товарополучателю отъ этого не легче, и онъ ни чуть 
не застрахованъ отъ новой случайности въ этомь родз или просто 
по винЪф артельщика, пропустившаго кладь мимо, почему и жела- 
тельно бы было, чтобы интересы торговцевь были по возможности 
ограждены отъ этихъ случайностей. 

Затыь остается многаго желать и въ пассажирскихь пофздахъ. 
Кому, напр., неизвестно, что на желзныхь дорогахъ практикует- 
ся безплатный профздъь пассажировъ по особому договору съ коь- 
дукторами? Сь перваго взгляда на это дЪло такъ, кажется, и ска- 
заль бы: „ла пусть ихъ Фздятъь кому охота“, а на самомъ-то дВлЬ 
выходить не такъ: васъ, благодаря этимъ господамъ, стфеняютъ, 
къ вашимъ просьбамь невнимательны, васъ тискаютъ въ вагоны, 
какъ сельдей вь боченокъ, между тзмъ какъ для нихъ имфются 
свободные вагоны, если въ 3 классь тЪфено, ихъь переведутъ во 
второй, даже въ 1-й класеь и это за половинную противъ васъ пла- 
ту. Воть почему желательно бы было, чтобы это зло было унич- 
тожено, а уничтожить его не трудно, стоить только усилить конт- 
роль, и оно само собою прекратится, а настоящий контроль рёши- 
тельно безполезенъ. ДЪло въ томъ, что кондуктора заранфе зна- 
ютъ чрезъ телеграфистовъ, гд онъ долженъ контролировать по- 
Ъздъь, а если они знаютъ, гдВ находится контроль, то они, очевид- 
но, и не попадутея. По моему убЪжденю, обществу желзныхъ до- 
рогъ, вмЪфсто одного, нужно имфть нфеколько контролеровъ и что- 
бы каждый пофздь во весь путь сопровождаль контроль;: что за 
бла, если общество желфзной дороги израсходуетъ на это нЪ- 
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сколько тысячь рублей лишнихъ,—можно съ увфренностпо сказать, 
что оно не останется въ накладь, а наобороть будеть съ значи- 
тельнымь барышемъ. Этимъ я и оканчиваю мое заявление. 





№ 57. 
Отъ воронеженихь товароотправителей, 


Воронежекая губерн!я, какъ извфетно, производить преимуще- 
ственно хлЪбные продукты и мясо,—потому и вс нижеизложен- 
ныя замфчан!я относятся, главнумь образомъ, къ названнымь про- 
дуктамъ. 

Представляя свои соображен!я и желашя, просимъ коммиссю 
обратить внимане боле всего на безотвётетвенность желёзныхь 
дорогь въ отношеши храневя и срочной доставки товаровъ. Гро- 
мадные убытки отъ растёри и порчи товаровъ, а также оть не- 
своевременной доставки хлфбныхъ грузовъ въ порты вефмъ извЪфет- 
ны и повторять ихъ считаемь излишнимъ. 

Исходя изъ той мысли, что желёзная дорога, захвативъ всю пе- 
ревозку и уничтоживъь всё прежн!я перевозочныя средства, обяза- 
на дать обществу, по крайней мфрь, хоть тв же гарант!и, въ от- 
ношени цфлости и срочной доставки товаровъ, кая представляли 
уничтоженные возчики, мы провимъь коммиссю обратить внимаше 
на слБдующия наши желания: 

1. Сл5дуеть прибавить крытыхь платформъ на станщяхь: Ус- 
мань, Графская, Воронежь, Давыдовка, Подгорная и Михайловка, ‘ 
такъ какъ за недостаткомь платформь товары часто складывают- 
ся въ снфгь и грязь и ничмъ не покрываются. 

2. Полы на платформахъ должны быть сдЪланы въ закрой, чтобъ. 
зерно не просыпалось подъ полъ и не погибало тамъ отъ сы- 
рости. н 
3. Бока платформъ должны быть завёшаны смоляными кр®пки- 
ми брезентами, которые бы поднимались и опускались, смотря по 
надобности товароотправителей. Безъ этого, какъ бы хорошо ни 
была устроена платформа, косой дождь, а главное, зимняя мятель, 
въ одинъ день могуть испортить массу товаровъ. 
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4. Въ настоящее время отъ ввоза товара на станцию до погруз- 
ки его -желфзная дорога не отвфчаеть за порчу и растерю това- 
ровъ, считая товаръ еще какъ бы не принятымъ ею. Въ этомъ 
отношени нужно возложить на желфзную дорогу отвтствепность 
за товаръ съ момента ввоза его на станцио, въ чемъ должна быть 
выдаваема временная квитаншя съ подробнымъ обозначенемъ ро- 
да товара, количества мФетъь и вЪса, а также засвидЪтельствована 
исправность укупорки и тары. ‘При нагрузк® эти квитанщи дол- 
жны быть обмфнены на настояли я съ тавими же данными. 

5. Въ обращен!и съ товарами при нагрузкЪ дожна соблюдаться 
наивозможная осторожность, а крючья для нагрузки м$шковъ дол- 
жны быть положительно уничтожены и не допускаться ни въ ка- 
комъ случаф, такъ какъ отъ употреблемя ихъ болфе всего стра- 
даетъ холщевая тара и пропадаеть товаръ. 

6. Ксгда товаръ, по недостачВ крытыхъ вагоновъ, грузится въ 
открытыя платформы, то желфзная дорога береть съ товароотпра- 
вителя подписку, слагающую съ желфзной дороги отв тетвенность 
за порчу отъ вляя погоды и отъ пожара. Подобныя подписки, 
какъ вынудительныя, не должны считаться законными и вся от- 
вфтетвенноеть должна оставаться на желёзной дорог. 

7. Всф товары, въ настоящее время безерочные, какъ-то: хлЪбъ, 
уголь, соль, лфеъ и проч., должны быть погружены въ пятнадцати- 
дневный срокъ со дня ввоза, и за дальнфйшую просрочку желз- 
ная дорога должна отвфчать штрафомъ, равнымь штрафу, взимае- 
мому съ товароотправителей за полежалое. Подобное узаконене, 
лучше всякихъ настоявй, побудить желЁзнодорожныя общества 
запастись достаточными перевозочными средствами, и правителе- 
ство будетъ избавлено отъ безконечныхъ жалобъ товароотправителей. 

8. Въ настоящее время премъ и выдача товаровъ на стан- 
цихъ производится съ 10 чае. утра до 4 час. вечера, что край- 
но затрудняеть возчиковъ и товароотправителей, Возчики, теряя 
дорогое для нихъ время, возвышають плату за подвозку товаров, 
и это ложится совершенно излишнимьъ начетомъ на перевозную 
плату. Слфдуеть обязать администращю желфзной дороги щиемь 
и выдачу товаровъ производить зимою съ 8 чае. утра до 5 час. 
вечера, и лфтомъ съ 7 чае, утра до.8 час. вечера, примфняясь 
къ мфетнымъ обычаямъ, 
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9. Для ускорен1я перевозки хлфбныхъ товаровъ было бы жела- 
тельно имЪфть право перевозить обратно порожше мфшки въ поЪз- 
дахъ большой скорости за ту же плату (или съ небольшой над- 
бавкой), что и въ пофздахъ малой скорости. 

10. Одно изъ самыхъ главныхь злоупотребленй желфзной до- 
роги составляютъ постоянные перёборы противъ тарифа, велфд- 
сте чего возникаегь много судебныхь дЪль и тратится много 
денегь на судебныя издержки. КромЪ того, повЪренные желЪзной 
дороги, пользуясь 35 и 220 ст. уст. гражд. судопр., въ послЪд- 
нее время ве иски къ желфзной дорог отводятъ по неподсуд- 
ности въ мфстныхъ судебныхъь учрежденяхъ и заставляють обра- 
щать иски по мфету нахождешя правлешй, т. е. въ С.-Петер- 
бургь. Если и прежде, при разбирательств\ въ м\%етныхь судахъ, 
множество претензй оставалось не возбужденными, то теперь и 
вовсе жителямь провинщи нЪфтЪ возможности судиться съ желфв- 
ной дорогой. Въ ограждене интересовъ товароотправителей и пуб- 
лики можно предложить сл$дующее: 

а) Ходатайствовать объ измфненши 35 и 220 ст. уст, гражд. 
<удопр. въ томъ смыслф, что желзнодорожныя общества должны 
отвфчать по веЪмь искамъ, какъ по мфету нахожденя правления, 
такъ и по мБету нахожденя мЪстныхъ управленй желёзныхь до- 
рогъ, по желан!ю истцовъ. 

6) При прямомъ сообщени отвфчаеть за убытки и переборъ 
какъ дорога, принявшая грузъ, такъ и дорога, выдающая грузъ,— 
по желанию истцовъ. 

в) Тарифы должны быть редактированы ясно и точно, подъ кон- 
тролемъ министерства путей сообщешя, и утверждаемы министромъ, 
Провозная плата должна обозначаться въ тарифахъ съ пуда и вер- 
сты и повагонно, со включешемъ всякихъ накладныхь еборовь и 
©ъ указашемь платы на каждое отдьльное количество веретъ. Же- 
лательно, чтобы классификащя товаровъ по вевмъ желёзнымь до- 
рогамъ была одинакова. Тарифы должны быть вывёшены на вид- 
ныхъ мЪфетахъ на везхъ станщяхь и обязательно продаваться вефмъ 
желающимъ изъ везхъ конторъ станшй отправлешя. 

г) Должно быть обозначено во вефхъ тарифахъ, что плата за 
нагрузку и выгрузку взимается одинъ разъ, хотя бы товаръ, при 
прямомъ сообщеши, шелъ по нфеколькимъ дорогамъ и въ дорогв 
гдЪ либо перегружался. 
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д) О веякихъ дополненяхъ тарифа публиковать въ иЪстяыхъ га- 
зетахъ за м6еяць до введеня въ дЪйстве и вывфшивать на вех 
станщяхъ въ товарныхъ конторахъ. 

е) Воспретить публиковать и печатать гдф либо, а въ особен- 
ности въ квитанщяхъ, не утвержденныя правительствомь условя 
перевозки, которыя неопытных» отправителей вводятъ въ заблуж- 
деше относительно ихъ законности. 

ж) При выдачВ квитанщи должны быть по прежнему выдаваемы 
разечетные листы, представляющие собою точную коШшю квитанщи, 
а не извлеченя изъ квитанщй, безъь означешя провозной платы, 
какъ дфлается это съ недавняго времени на н$которыхь жел%з- 
ныхь дорогахъ. 

3) Въ произведенныхь по квитанщямь платежамь желфзная до- 
рога должна выдавать удостовфрен!я съ точнымъ обозначенемъ ро- 
да товара, количества, мета отправки и суммы платежа прописью 
и цифрами. 

и) Чтобы отнять у служащихь на желфзной дорогф охоту без- 
церемонно начитывать переборы, слфдуеть обязать правленя ве- 
сти особый счетъ суммъ переборовъ и показывать ихъ ежегодно 
въ отчетахъь и публиковать въ мЪстныхь газетахъ. 

1) Деньги эти должны храниться въ какомъ-либо ‘кредитномъ 
учрежден!и и, невостребованныя въ течене 10 лёть, поступають 
съ % вь пользу казны *). 

к) Желательно, чтобы получатели товара, если ихъ адресь из- 
вЪетенъ, были извфщаемы о прибыши товара въ опредфленный 
срокъ и за опредфленную плату, взыскиваемую еъ адресата, во 
избъжане затруднешя справляться ежечасно о приход его товара. 

Относительно перевозки рогатаго скота, коего главная станщя 
отправлешя есть Усмань, имфемъ сказать слфдующее: 

1. Въ большей части крытыхъ вагоновъ, въ которыхъ становять 
быковъ, вовсе нфтъ оконъ, отъ чего въ вагонахъ происходить 
духота, и скотъ ослабЪваеть, 

3. Быковъ становять въ вагоны на станши Усмань въ 2 часа пополу- 
*) Интересно бы знать, куда до настоящаго времени поступали суммы переборовъ, 
такъ какъ есть случаи, что одна козлово-воронежеко-ростовская желЪфзная дорога пе- 
ребирала ежегодно боле 50,000 руб., никогда никому не возвращаемыхъ. 
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дни; отправляютъ же въ 12 час. ночи. Скоть стоить въ вагонахъ 10 
час. безъ корму и водопоя. 

3. На станщи Козловъ-Воронежекй быки стоять въ вагонахъ для 
передачи на козловеко-рязанскую желфзную дорогу отъ 12 до 17 
часовъ безъь корму и водопоя: отъ такихь большихь простоекъ 
скоть теряетъ мясо. 

4. Правила, существующ!я для очищеня и дезинфекци ваго- 
новЪ посл каждой церевозки скота, въ настоящее время не испол- 
няются. Бывали примфры прямаго заражешя въ вагонахь цфлыхъ 
парый скота, бывшаго дотол здоровымъ. 

5. Тарифъ перевозки скота слишкомъ дорогъ: съ 1 апрфля по 1 
октября съ каждаго быка, берется 8 р. 46 коп., съ октября по 1 
апрфля 11 р. 63 коп.; прежде лётнЙ тарифъ былъ 5 р. до Москвы, 
Мы ходатайствуемь, чтобы таковой былъ возстановленъ, & для зим- 
няго принять основания николаевской дороги. 

Разетоян!е отъ станши Усмань до станщи Перово (491 верета) 
везуть быковъ 55 часовъ. Между тЪмъ какъ оть Москвы до Пе- 
тербурга разстояне 600 версть провозная плата съ каждаго быка 
Эр. 9 к. и везуть быковь 30 часовъ. Проводникамъ съ быками 
дають отдЪльное помфщеше въ вагонахъ и въ зимнее время топятъ. 
На южныхь ‚же лишяхь проводникамъ, фдущимь съ быками, не 
даютъ отдфльнаго помфщеня, они помфщаются вифетВ съ кондук- 
торами на тормазЪ, терпять холодъ, въ особенности въ зимнее 
время, такъ что нфкоторые изъ проводниковъ отказываются Зхать; 
провозную плату беруть за нихь полную, по стоимости 3-го класса. 

Въ отношеши пассажировъ можно пожелать: 

1. Чтобы давалось болфе простора въ вагонахъ каждому пасса- 
жиру, въ виду большихъ перевздовъ и медленности Фзды по на- 
шимЪ желфзнымъ дорогамъ. 

2. Для рабочихъ, фдущихь на заработки въ южный край и 0б- 
ратно, сл$дуеть предложить желфзной дорог открыть особый 4-й 
классъь по удешевленному тарифу, по крайней м$рф вь лЬтнее 
время. 

3. Вь заключене нельзя не пожелать боле в®жливаго и дели- 
катнаго обращен1я съ публикой желфзной дороги служащихъ и въ. 
особенности пофздной прислуги. к 

Для устраненя ‘на будущее время, по возможности, непорядковъ. 
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и для доставленя публикЪ средетва заявлять и поддерживать свои 
нужды передъ властями, желательно бы установлене особаго ор- 
гана, примфрно, въ сл$дующей формЪ: 

Товароотправителямь предоставляется избирать, по м$рЪ надоб- 
ности и на сроки, по ихъ усмотрн!ю, особыхъ представителей 
своихъ интересовъ на каждую изъ станшй отправленя; избране 
это производится по заявлешямь не менфе пяти лицъ изъ круп- 
ныхъ отправителей или получателей, полъ наблюдешемъь и пред- 
сБдалельствомъ мЪстнаго городскаго головы. О днЪ и м$ст%, на- 
значенномь для выборовъ, избиратели, т. е. торговцы, оповфщают- 
ся заблаговременно (не менфе какъ за 15 дней). Въ выборахь 
имЪютъ право участвовать всф извфстные городскому голов това- 
роотправители или получатели, могуше представить доказатель- 
ство отправлен или принятя на свое имя товаровь въ теку- 
щемъ году не менфе какъ на десять вагоновъ. 

Избраннымь лицамъ’ присвоивается зваше депутата отъ товаро- 
отправителей; они утверждаются министромъ путей сообщешя на 
сроки, каке будуть опредфлены при самомъ избранши, и на время 
пребыван!я въ названной должности пользуются одинаковыми пра- 
вами съ правительственными инепекторами, по отношеню къ на- 
блюденйю за правильностью товарнаго движеня. Подробности ихъ 
правъ и обязанностей излагаютея въ инструкщи отъ правитель- 
ства. Въ мЪетностаяхъ, гдф, соглаено вышеизложенному, учредятся 
подобныя должности, установляются, попечешемъ городекихъ го- 
ловъ, перюодическе съфзды товароотправитеяей и получателей, 
какъ для повЪрки дЪятельности депутатовъ, такъ и для произ- 
водетва новыхъ выборовъь (Примфръ съЪзда каменноугольныхь про- 
мышленниковь въ Ростов). 

Подписали зородской олова и 2 товароотправителя. 
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№ 553. 
Отъ гражданъ города Воронежа. 


1. Мы полагаемь необходимымъ: установить открыт!е станщй съ 
1 апрфля по 31 августа съ 6 часовь утра до 6 часовъ вечера, а 
съ 1 сентября по 31 марта съ 8 часовъ утра до 4 часовъ вечера, 
о чемъ должны быть вывфшены объявлен!я на видныхь мфстахъ 
товарныхъ станщй. Во время открыт!я станщй должень быть ВЫ- 
въшиваемь флагь и за полчаса до закрыя веб работаюцие на 
товарномъ дворф должны быть извьщаемы сигналомъ посредствомъ 
свистка или колокола для того, чтобы ко времени закрытЁя сган- 
щи начатыя работы могли быть приведены къ концу. 

2. Признавая въ существ не только полезнымъ, но и необхо- 
димымъ установлеше очереди въ отправкВ грузовь, мы не лиш- 
нимь считаемь указать на то, что назначене времени ввоза т0- 
вара и отправки его, по усмотрён!ю гг. начальниковъ станшй или 
кассировъ, могуть вести къ значительнымь злоупотребленямъ, а 
потому на случай усиленной отправки грузовъ полагали бы полез- 
НЫМЪ: 

а) ОпредЪлить, каке именно грузы и въ какомъь количествъ 
должны быть отправляемы преимущественно предъ другими гру- 
зами, въ случаз чрезифрнаго скоплен!я грузовь на лини. 

6) Вь какой степени каждая лин!я должна располагать подвиж- 
нмуь составомь и вообще вефми средствами для перевозки гру- 
зовъ, т. е. какое именно количество груза можеть быть ежедневно 
отправляемо со вефхъ станщй лин въ прямомъ и внутренномъ, 
сообщенйяхъ. 

Въ случа скопленйя грузовъ въ количеств, превышающемъ 
трехдневный размфрюъ возможной отправки, обязать дороги пе- 
чатать ежедневные бюллетени, до окончательной перевозки ско- 
пившагося груза, съ подробнымъ пояснешемъ—велдстве какихъ 
причинъ образовалось скоплеше груза, сколько и гдф въ данный 
моменть находится неотправленнаго груза, откуда и сколько от- 
правлено, куда и сколько подвезено вновь, сколько остается къ 
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перевозкВ и кавя мфры принимаются дорогою для удовлетвореня 
потребности перевозки. Означенные бюллетени въ тотъ же день 
должны быть безплатно раздаваемы отправителямь и посылаемы 
въ думу и городскую управу. 

При отсутетйи подобныхъ извфщенй, движене грузовъ должно 
быть признано нормальным, и никто изъ агентовъ не вправЪ до- 
пускать замедлен!я въ отправкЪ или премВ груза на станщю. 

Вообще же стфенеше отправителей относительно ввоза товаровъ 
на станцию не должно быть допускаемо, а въ случа крайней не- 
обходимости въ ятомъ закрыте ввоза товаровъ на станщю можеть 
быть сдЪлано не иначе, какъ съ разрьшеня г. министра путей со- 
общеня, съ непремфнинымъ объявлешемъь по вс№мъ станщямъ до- 
роги и опубликовашемъь о томъ въ мфетныхъ тазетахь, не позже 
какъ за двЪ недфли до закрыт!я съ подробнымъ указашемъ. какя 
именно станщи и на какой срокъ закрыты для према. 

3. НынЪ существующий срокъ доставки товаровъ въ пофздахъ 
большой и малой скорости не только слишкомъ медленъ, но въ до- 
бавокъ является крайне неопредЪленнымь, ибо въ сущности, на 
большинств® дорогъ, ерокъ доставки расчитывается не со времени 
ввоза товара на станщю, а со времени выдачи квитанщи, которая 
пишется и выдается нерЪздко уже посл отправки товара, да въ 
добавокъ еще, дороги всегда стараются присчитывать къ опредз- 
ленному сроку для доставки по нЪ®скольку дней для нагрузки, вы- 
грузки, передачи товара съ одной дороги на другую, въ виду че- 
го мы полагали бы полезнымъ: при нормальномъ движени 
грузовъ, время према груза опредфлить днемъь ввоза това- 
ра на станщю и установить срокъ поставки въ поЪздахь 
малой скорости по разсчету не менфе 200 версть въ сутки, 
при чемъ излишекь разстояшя до 50 верстъь включительно 
не считать, а болфе 50 веретъ` считать за 200; такимъ обра- 
зомъ, для перевозки грузовъ на разстоян!и 450 версть должно 
полагаться двое сутокъ, а на разстоян!и 475 верстъ—трое сутокъ; 
къ этому сроку можно будетъ причислить одни сутки на нагрузку 
и не причислять къ сроку доставки какихъ бы то ни было задер- 


жекъ для передачи съ одной дороги на другую; самый же срокъ. 


доставки грузовъ, идущихъ въ прямомъ сообщении, разечитывать не 
по протяженю каждой дороги отдфльно, а по общему разстоян!ю, 
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которое долженъ пройти грузъ, хотя бы по нЪеколькимъ соверщен- 
но различнымь дорогамъ. Тотъ же самый срокь доставки долженъ 
быть установленъ и въ то время, когда на какой-либо дорог елу- 
чилось чрезмёрное скоплене грузовъ, но въ этомь посл$днемъ 
случаЪ время према груза къ отправкё должно опред$лятьея не 
днемъ ввоза товара на станщю, а днемь наступившей очереди для 
отправки извфетной парт1и груза. 

Срокъ доставки въ пофздахъ большой скорости опредфлить дЪй- 
ствительнымъ пробфгомъ пофздовъ по росписанию, обусловивъ мо- 
ментъ отправки съ первымъ отходящимь, посл према груза, по- 
Ъздомъ большой скорости, не допуская при этомъ никакихъ причис- 
ленй къ сроку доставки этихь грузовъ времени на передачу съ 
одной дороги ня другую, а время для нагрузки и выгрузки опре- 
дВлить не болфе одного часа. 

Разифръ вознагражден!я за несрочную доставку, независимо отъ 
того, случились ли или нфтъ чрезь это как!я-либо коммерчеся 
потери для отиравителей или получателей груза, должно опред$- 
лить разыромь 10°/о провозной платы за каждыя посроченныя 
сутки, не лишая при этомъ отправителя или получателя права, 
въ случав происшедшихъ отъ несрочной доставки Убытковъ, тре- 
боваль таковые установленнымь порядкомъ, помимо вышеопред%- 
леннаго вознагражденя. 

4. На большей части станщй желёзныхъ дорогь, при ввозф груза 
на станцщги, отправителямь указывается обыкновенно лишь только 
мфето для склада товара, и агенты дороги, не выдавая никакихъ 
документовь въ принят! товара, ставять въ необходимость отпра- 
вителей, въ течени весьма продолжительнаго времени, самимъ за- 
ботиться о сохванеши ввезеннаго на, станщю груза и отъ пропажи, 
и отъ порчи; такой порядокъ, конечно, не можеть быть названъ 
правильнымь, а потому мы находимь необходимымъ обязать об- 
щества желфзныхь дорогъ при самомъ ввоз товара на станщи при- 
нимать его по накладной отправителя, взвЪшивать, оказавпийся 
вЪеъ означать въ накладной и возвращать накладную лицу, сдаю- 
щему грузъ, за подписью агента дороги. Предъявителю такой на- 
кладной въ контор станщи отправленйя товара должна выдаваться 
квитанщя съ полнымъ разсчетомъ провозной платы и съ обозначе- 
немъ или накладной, по которой товаръ принять къ отправкВ, или 


— 214 — 


же количества объявленной стоимости, вфса, №№ и марокъ отдЪфль- 
ныхъ мфеть. Каждая квитаншя должна быть выдаваема съ обозна- 
ченемъ времени према товара на станщю и, соглаено заявленя 
въ накладной, писаться или на предъявителя, или на имя указан- 
наго въ накладной лица, съ означешемъ адресовъ какъ отправи- 
теля, такъ и получателя груза. 

5. Принимая грузъ для доставки, желфзныя дороги должны без- 
условно охранять его отъ утраты или порчи съ момента принят!я до 
момента выдачи товарохозяину, а потому всЪ обязанности отно- 
сительно правильной погрузки, выгрузки, склада на погрузныя 
платформы, покрые въ нужныхъ случаяхь брезентами и ве дру- 
я мфры предохраненя груза въ пути и на ставщяхъ всецфло 
должны лежать на обязанности желфзной дороги безъ веякой оео- 
бой за эго платы со стороны отправителя или получателя груза. 

6. Для сданныхь къ отправкЪ грузовъ, по требованйю отправи- 
теля или получателя, предъявляющаго квитанцию, должно быть 
допущено какъ измфнене мЪ$ста первоначальнаго назначен!я, такъ 
и обратное возвращене груза на мЪфето отправлен я, со взимавшемьъ. 
за провозъ не свыше слЗдуемой по тарифу платы. Тавя требован!я 
отправителей должны быть обусловливаемы подачей особыхъ за- 
явленй, съ приложеншемъ подлинной квитанщи, которая, по ед%- 
ланйи на ней надписи относительно требуемаго измфнен1я, должна 
быть возвращаема лицу, предъявившему квитанщю, а заявлеше 
остается въ рукахъ агентовъ дороги, какъ документь, подтвержда- 
ющй правильность дФйствй относительно назначеня груза. 

‘7. Вь елучаЪ задержки груза въ пути по какимъ-либо причи- 
намъ болфе 3-хъ дней сверхъ опредЪленнаго срока для доставки, 
обязать дороги о таковой задержкВ немедля доставлять свЪдфн1я 
на станщи отправлен!я и назначен!я груза. + 

8. Выдача груза на станщяхъ назначеня должна производиться 
въ порядкВ према товара къ отправк$, т. е. съ провфркою по 
квитанщи или накладной числа мЪстъ, №№ марокъ и вёса. Въ 
случа оказавшагося поврежден!я или недостачи клади, обязать до- 
роги составлять акты по опредфленной форм, съ непрем$ннымъ 
обозначенемъ въ нихъ, по какой квитанщи, подъ какими №№ и 
литерами и какой стоимости мБетъ не оказалось при получен!и, 
или как именно мета оказались испорченными, въ чемъ заклю- 
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чалась порча, насколько товаръ потеряль цфнность отъ порчи, 
остался ли испорченный товаръ не взятымь получателемь, или же 
выданъ ему при услоши вознаграждешя за порчу въ извфетномъ 
размБрЪ по оцфнкв экспертовъ или по заявлено получателя. Въ 
случаЪ возникшаго спора противъ суммы убытковь оть порчи и 
необходимости опредфлить еумму убытка чрезъ посредетво свфду- 
щихь людей, всф расходы’ по вывозу этихь людей возложить на 
дорогу. 

9. Срокъ безилатнаго хранен!я прибывшаго на станщю груза, 
необходимо установить не менфе 7 сутокъ со дня, въ который, по 
разечету срока доставки, грузь долженъ прибыть на место назна- 
чен}я. Если бы въ течеши опредфленнаго выше срока товаръ ос- 
талея не принятымъ, то обязать станщю назначен!я тотчасъ же 
сообщать о непринятм товара на станцию отправленйя для надле- 
жащаго извзщеншя товароотправителя; за таковыя извфщеня пре- 
доставить дорогамъ право взимать съ отправителей или получате- 
лей плату въ размфрЪ стоимости посылки заказнаго письма, но не 
иначе, какъ по предъявлении извфщеня или квитанщи въ сдач$ 
онаго на почту. 

За хранен!е грузовъ сверхъ выше опредфленнаго срока предо- 
ставить дорогамь право взимать плату въ разм р не болфе одной 
копЬйки съ пуда въ м5еяць. 

10. Въ случаЪ недостачи при выдаз$ груза цфниныхъ мЪеть, вм- 
нить въ, обязанность обществь желёзныхъ дорогь какъ о приняти 
мфръ къ розыску неоказавшагося товара, такь и о результат ро- 
зыска немедля сообщать отправителю и получателю груза по ука- 
занному въ квитанщи адресу. 

11. Вмфнить въ обязанность обществь желёныхь дорогъ, чтобы, 
по желанию отправителя, выраженному въ накладной, станщи на- 
значения выдавали товаръ получателю не иначе, какъ по получени 
съ него известной суммы денегъ (наложеннаго платежа) въ поль- 
зу отправителя, съ уплатою за коммиссю въ пользу желфзныхь 
дорогь не боле 1/19/о съ суммы наложеннаго платежа. Наложен- 
ный платежь не долженъ ограничиваться никакими крайними раз- 
мфрами, съ тВмъ, что если платежъ будетъ менфе 40 руб., то что- 
бы коммиеснная плата не была менфе 10 к. Крайшй срокъ ддя 
уплаты товароотправителю взысканнаго съ получателя наложенна- 
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то платежа опредфлить не болфе 7 дней со дня получен!я денегь 
станщею выдачи товара. 

12. Отвфтетвенность обществь желфзныхъ дорогь предъ отправи- 
телемь или получателемь грузовъ за недостачу или порчу грузовъ 
опредфлить на основани существующихъ узаконенй съ предостав- 
ленемъ права предъявлен!я исковь безразлично какъ къ обществу 
дороги, принявшей грузъ для отправки, такъ и къ обществу до- 
роги, выдающей грузъ, и, наконець, къ обществу дороги, на кото- 
рой случилась пропажа или порча груза, при чемъ предъявлеше 
исковъ противъ того или другаго общества должно быть предо- 
ставлено усмотрфнию истца по мфету нахожденя правлен!я, управ- 
лешя и станщи отправленя или назначеня груза, или же, нако- 
нець, м$фетности, гдЪ совершилось или обнаружилось несчасте. 





№ 559. 
Воронежскаго купца Михаила Антоновича Воищева. 


Симъ имфю честь донести, что отправляемую мною изъ Цари- 
цына на станцию Воронежь и проч1я станци козлово-воронежско- 
ростовской желЪфзной дороги соль насыпью въ вагонахъ, количест- 
вомъ до 500`вагоновь въ годичное время, нагрузка, и выгрузка 
которой производится оть меня наемными рабочими, артель же 
желфзныхь дорогь, какъ здфшней, такъ и грязе-царицынской, не 
нагружаеть и не выгружаеть оную, & между тЪмъ за выгрузку и 
нагрузку деньги, въ количеств 2 р. 10 коп. за вагонъ, причи- 
тываеть къ провозной платф въ каждой квитанщи на получеше 
отправленной соли и получаеть оныя на станщи назначен!я. 

Находя объясненныя мною дФйствя неправильными, я покор- 
нфйше прошу обратить внимане на оныя. 
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№ 60. 


Нижне-Кисляйской конторы князя Александра Иллароновича Васильчи- 
кова (ст. Шестаково, воронежск. губ.). 


На предложенные подкоммиссей вопросы, отъ 18 августа 1879 
года за № 741, нижне-кисляйская контора имЪеть честь отв тить: 

1. Необходимо устранить возможность для желЁзныхъ дорогь д%- 
лать переборы въ тарифЪ за грузы. Одна контора князя Василь- 
чикова, при отправкЪ сахара въ Москву, случалось, что перепла- 
чивала до 800 рублей. Были случаи, что, при нагрузкЪ товара, 
выдавали разсчетные листы: значилась по разсчету сумма одна, а съ 
товарополучателя взималась другая, подъ предлогомъ какого-то до- 
полнительнаго платежа, дфлаемаго контролеромъ и нигдЪ неопу- 
бликованнаго. Наводить справки по этому поводу въ такомъ лаби- 
ринт$, какъ желзнодорожныя учрежден!я, невозможно и сопряжено 
съ большими трудностнми и неудобствами, въ особенности когда 
товаръ слфдуетъ чрезъ нёсколько дорогь, принадлежащихь разнымъ 
обществамъ, причемъ и самый срокъ (трехмесячный) для заявле- 
н!я претензй товароотправителя но вышеозначеннымь обстоятель- 
ствамъ слишкомъ малъ и желательно было бы увеличить срокъ 
до года, ибо при справкахъ потребуется гораздо болфе того време- 
ни, которое назначено и по истечен!и котораго товароотправитель 
лишается права на получеше оть дороги перебранныхъ ею денегь. 

Контрольныму отдфленю елфдовало бы вмфнить въ строгую 
обязанность, чтобы оно своевременно усматривало и предупреждало не 
объ однихъ только недоборахъ, какъ это дЪлается теперь, но так- 
же о переборахъ, и таковые возвращать немедленно, не зачисляя 
въ пользу желфзной дороги. Изъ товароотправителей много бываеть 
людей, совершенно незнакомыхь съ желфзнодорожными законами, 
и при платеж денегь они полагаются на совфсть желфзнодорож- 
наго начальства, которое, къ сожалфню, или невнимательно отно- 
сится. къ выводу разсчетовъ, или пользуется незнашемъ товароот- 
правителей, и налагаеть самопроизвольную плату. Благодаря всему 
этому, деньги перебираются и въ особенности съ тёхъ, которые, 
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отправивъ одновременно свой товаръ, не имЪютЪ возможности пред- 
являть своихъ претензй, а время не позволяеть оставаться здЪеь 
и ожидать того вождфленнаго времени, которое изыщетъ желЪзно- 
дорожное начальство. для удовлетвореня товароотправителя. 

2. Желательно было бы, чтобы всякое измфнеше тарифа и во- 
обще желфзнодорожнаго” устава было опубликовано въ одномъ ка- 
комъ-либо орган. Кромф того, выввшивать на каждой станщи на 
видномь мвотВ объявленшя. 

3. Недостатокь подвижнаго состава на воронежеко-ростовекой 
желЪзной дорогВ заставляль лежать товаръ по цфлымь м$еяцамъ, 
и приходилось, во избЪжане расхищенй, нанимать и ставить ра- 
бочихъ для караула. 

‚ Точно также ощущается сильный недостатокь въ пакгаузахъ 
грузовыхь, крытыхь и не крытыхъ платформахъ, почему товарамъ 
приходится лежать на открытомъ воздух и претерпфвать порчу 
и потерю отъ разныхъ случаевъ. 

5. Нагрузка и выгрузка товаровь производится чрезвычайно 
медленно на станши Лиски, и товароотправителю ириходитея ино- 
гда нанимать оть себя рабочихъь за высокую цфну, что случалось 
и сь конторою князя Васильчикова при отправкВ сахара. 

6. Были случаи убыли сахара, отправляемаго конторою со стан- 
щи Лиски въ Москву, отъ расхищенйя во время пути, но изслЬдо- 
вашя этихь случаевь не было по причин трудности, съ какою 
сопряжено какое бы то ни было начатое съ желЪзнодорожнымъ управ- 
ленемъ дЪло. 

7. Хотя на воронежеко-ростовской жел зной дорогВ очереди ме- 
жду товароотправителями и существують, тВмъ не менфе не всегда 
это правило выполняется, и для людей, мало знакомыхъ съ желз- 
нодорожными порядками, много бываеть труда и хлопотъ добиться 
отправки товара. Для правильнаго соблюден!я очереди слЪдовало 
бы на станщи завести книгу, тогда могли бы сами товароотправи- 
тели записывать свои грузы по порядку ихъ поступленя на станщю. 

8. Часто бываютъ случаи, что на купленный пассажиромъь би- 
леть хотя и не отказываютъ въ получеши мЪета, но по недостатку 
пассажирекихь вагоновъ и происходящей отъ того тфеноты при- 
ходитея совершать путешествие стоя. 

9. СлБдовало бы строго воспретить служащимъь при станщи. 
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превращать залы и комнаты, предназначенныя для пассажировъ, 
въ свои спальни и квартиры. 

ЧЖелательно было бы, что бы гг. паесажирамь, прЁбзжающимь 
на станщю Лиски съ вечернимь позздомъ, было позволено оста- 
ваться въ вокзал до утра, такъь какъ при этой станщи не имет- 
ся порядочной гостинницы и въ ночное время не всегда возможно 
достать лошадей. 

Подписаль злавноуправляюний Фонъ- Штейнь. 


№ 61. 
Управляющаго имфнями и заводами. въ воронежской губернии, павлов- 


снаго уфзда, тайнаго совфтника графа Ивана Александровича Апрак- 
сина, инненеръ-технолога Эдуарда Ивановича Герке. 


Нахожу неудобнымь: 

1. Что тарифъ на сахарный песокъ по разнымъь линнумъ неоди- 
наковъ, большая часть дорогь за сахарь береть плату по 3-му 
классу, между тЪмъ козлово-воронежеко-ростовская береть плату 
по 2-му классу, и, отправляя сахаръ по разнымъ направленямъ, 
трудно провфрить правильность взиманйя ировоза. При отправлени 
сахарнаго песку въ Пензу, съ меня брали и берутъ постоянно лиш- 
нее, затЪмь провозь по 2-му классу слишкомъ великъ, такъ что 
мн приходилось нфсколько транспортовъ отправлять зимнимь пу- 
темъ прямо на подводахъ, и провозъ обходилея пятью копфйками 
дешевле, чВмъ по желфзной дорогв, не смотря на то, что заводъ 
отъ станщи желфзной дороги отстоитъ всего 45 веретъ, а до Пензы 
785 веретъ. 

2. Провозная плата по козлово-воронежско-ростовской желЪзной 
дорогБ за спирть велика, тоже и за зерновой хлфбъ, такъ что при 
продажВ этихь продуктовъ, всегда находишься въ большомъ затруд- 
неши, и ихъ надо везти въ Ростовъ. 

3. Подвижной составь слишкомъ маль, и товарамъ часто прихо- 
дится долго лежать на станщяхъ, а потому опасно брать сроч- 
ную доставку. 
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4. Срокъ обжалованя объ опаздывани товаровъ большой скоро- 
сти слишкомь коротокъ, въ особенности для товарополучателей, 
проживающихъ въ сел, куда, при нашихъ плохихъ сообщеняхъ, за- 
паздывають почты по нфеколько дней, во время разлива даже 
недфлю не ходять; я, напримфрь, получаю товары на станщи 
Сагуны, 45 верстъ отъ завода, и часто, по невозможности пе- 
реправы черезь Донъ, не могу получить извфетя о днЪ прибы- 
тя товара и жалобу не могу послать по нехожденю или 
опаздываню почты, по случаю разлива рфкъ или слишкомъ пло- 
хихъ дорогъ. 

5. По той же причин® приходится часто много платить за поле- 
жалое, ибо срокъ тоже коротокъ, тЪмъ болфе, что желфзная дорога 
повфетокъ о прибыти товара никакихь не посылаетъ, а получате- 
лю, живя далеко отъ станщи, въ селф, за какою либо р%кою, 
трудно постоянно справляться о днз прибыт!я товара. 

6. За переборъ платы выше тарифа сл$дуеть штрафовать лицо, 
взявшее лишнее, наравнЪ съ недоборомъ, иначе, какъ теперь и дЪ- 
лается, лицо, принимающее товары, опасаясь отвфтственности 
только за недоборъ, всегда лучше береть лишнее, такъ какъ за 
это ничЬмъ не отвфчаеть, но вфдь это есть тоже своего рода 
обчетъ, тфмъ болфе, что, при многочисленности тарифовъ, отправи- 
телю трудно и не веякому возможно провфрить вфрность платы, 
онъ довфряеть дорог$. 

7. Провозную плату за каменный уголь сл$дуетъь понизить, 
дабы дать возможность заводчикамъ виЪсто дровъ (истребленя 
лфеовъ) употреблять уголь. 
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№ 62. 


Острогожскихъ купцовъ, табачныхъ фабрикантовъ Петра Алексфевича 
Жалина, Павла Ивановича Плахтюрина и Васимя Аленсфевича Поздо- 
ровкина, 


Согласно объявлен!я Высочайше утвержденной подкоммисе!и для 
изелдовашя желфзныхь дорогъ юго-восточнаго района о доетавле- 
ни какъ административными, а также и частными лицами замЪф- 
чав!й, соображенй и свёдЪнй, могущихь служить къ разъясненю 
причинъ неудобствъ или неудовлетворительнаго въ чемъ-либо по то- 
варному или пассажирскому движению состоян{я желзныхь дорогъ,— 
мы, какъ товароотправители по воронежско-ростовской, тамбово- 
саратовской и грязе-царицынской желфзнымъ дорогамъ, табачные 
фабриканты русскаго произрастеня, имфюнце сбыть въ район% озна- 
ченныхъ дорогъ, а болфе къ г. Ростову-на-Дону и далфе до Вла- 
дикавказа, находимъ неудобства въ нижеслдующемт: 

До 1876 года обандероленный руссый табакъ (въ настоящее 
время, согласно табачнаго устава 1878 г., называется эмахорка“) 
перевозилея по второму классу, а съ 1376 г. почему-то правленя 
желфзныхь дорогь сдфлали распоряжеше— перевозить этоть же са- 
мый табакъ русекаго произрастеня по первому классу съ назва- 
вемъ „табачными издфлями“, почему, въ ноябрф 1876 тода, мы 
обратились съ просьбою въ воронежеко-ростовское правлеше сдЪлать 
намъ снисхожден!е—перевозить руескй обандероленный табакъ по 
второму классу, указывая, что таковаго табачнаго груза идеть изъ 
Острогожека, не включая Воронежа, оть насъ, трехь фабрикантовъ, 
только до Ростова въ годичное время до 60,000 пуд. и до прочихъ 
станщй этой же дороги до 20,000 пудовъ, въ противномъ случа 
мы вынуждены будемъ отправлять на фурахь, но въ тако- 
вомъ просимомъ нами снисхождени правлеше совершенно отказало. 

Соображаясь съ тфыъ, что если правлеше обратило внимаше и 
смфшало турецый и руссый табаки (такъ какъ турецьй обанде- 
роленный табакъ перевозится по первому классу), то, по нашему 
мн$ню, такое стБенене совершенно неправильно именно по- 


тому, что стоимость турецкаго обандероленнаго табаку за пудъ отъ 
24 ло 100 рублей, а русскй обандероленный табакъ стоитъ 
оть 3 руб. 50 коп. до 4 руб. за пудъ; такое сравнеше, ка- 
жетея, невозможно допустить къ одинаковой перевозкЪ, почему мы 
уже трет!И годъ какъ отправляеть до Ростова, Саратова и Цари- 
цына на фурахъ, запасаясь въ лфтнее время годичной‘ пропорщей 
сбыта, соблюдая свой интересъ, такъ какъь по желфзной дорог, 
считая по первому классу, взимаютъ по 37 коп. до Ростова, что 
съ подвозками составляеть по 52 коп. съ пуда, а фуры нанимаемъ 
оть 25 до 30 коп. съ пуда, такъ что при отправкВ по желЪзной 
дорог провозъ намъ стоить вдвое дороже, до Царицына же же- 
лфзная дорога взимаеть 67 коп. съ пуда, тогда какъ фуры везутъ 
30 коп, съ пуда. На такое обстоятельство какой же товароотправи- 
тель не обратить вниманя, хотя для товароотправителей и лучше 
и удобифе отправлять ло желЪзнымь дорогамъ, но переплачивать 
вдвое едва-ли кто согласится. Напримфръ, намъ, при стотысячной 
отправк® груза, приходитя переплачивать отъ 25 до 30 тысячъ руб- 
лей, что составляетт, можеть быть единственную нашу пользу. Имя въ 
виду еще то обстоятельство, что отправка у насъ болфе бываетъ 
въ лЬтнее время, начиная съ апрфля и по октябрь, въ каковое 
времл означенныя желЪфзныя дороги имфютъ застой въ перевозк% 
грузовъ, съ октября же и по апрЪль начинается усиленная пере- 
возка по желЬзнымь дорогамь другихъ товаровъ, мы же въ тако- 
вой перюдъ времени отправляемъ только четвертую часть табач- 
наго груза. 

Излагая означенное неудобетво, имЪемь честь покорнфйше про- 
сить Высочайше утвержденную подкоммисею принять въ сообра- 
жене настоящее наше заявлеше и не оставить своимъ внимашезгь, 
при чемъ имфемъ честь присовокупить, что, принимая въ сообра- 
жеше цЪфнноеть означеннаго товара, можно даже допустить къ ие- 
ревозкз русеый обандероленный табакъ по третьему классу, и то- 
тда бы правлеше дороги ничего бы здЪеь не могло терифть убыт- 
ковъ, кромф естественной пользы, а намъ представилась бы возмож- 
ность къ большему развито табачной промышленности, тфмъ 
болЪфе, что табачнан промышленность сопряжена съ доходными 
интересами казны. с 
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Товароотправителей по лини козлово-воронежско-ростовской желфзной 
дороги, живущихъ въ слободф Марковкф, старобфльскаго уфзда. 


Опыть прежнихъ лЪть доказаль, что линя козлово-воронежско- 
ростовской желфзной дороги не удовлетворяеть своему назначеню 
и велфдетые того всякаго рода торговля приходить въ упадокъ, 
повлЁявший сильно на народное благосостояще. Убивъ гужевую пе- 
ровозку грузовъ, желфзная дорога не принесла и сама существен- 
ной выгоды населен!ю; задержка товаровъ на станщяхъ, доходив- 
шая иногда до д м$еяцевъ, разорила нЪкоторыхъ изъ отправителей 
грузовъ и сдфлала ихъ несостоятельными, и, кром того, правила 
желЪзныхь дорогь, обезиечивая лишь свои интересы, тяжело отзы- 
ваются на отправителяхъ грузовъ и пассажирахъ. 

Въ виду сего, мы, нижеподиисавийеся, осмфливаемся предста- 
вить па благоусмотрьше подкоммисе!и свои соображения: 

1. Существующёе нынф на товарныхь платформахъ желфзныхь 
дорогъ десятичные вЪсы неудобны для товароотправителей, потому 
что большинетво ихъ незнакомы съ таковыми, и, кромф того, взеы 
эти, подвергаясь скорой порчЪ, бывають почти всегда неправильны; 
поэтому необходимо установить принятые вь торговлЪ вообще 
вфсы съ коромысломъ, могущие вЪеить 50 пудовъ, и обязать уп- 
равленНя принимать и сдавать грузы непремфнно на вфеъ, безъ 
взимания за это платы. 

2. Предоставить право товарополучателямъ, прежде взноса, сл\- 
дующей съ нихь провозной платы, производить осмотръ прини- 
маемаго товара, и буде окажется недостатокъ таковаго или по- 
преждеше, то, по составлеши надлежащаго акта и приведен!и въ 
известность причиненнаго убытка, вознаграждеше удерживать изъ 
провозной платы, а при недостаткЪ требовать доплаты существу- 
ющимъ порядкомъ. 

3. Для желфзныхь дорогь не опредфленъ срокъ, въ который онъ 
обязаны были бы отправлять со станшй принятый отъ товароот- 


правителей грузъ, а между тЪмъ были случаи, когда товарь ле- 
® 
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жаль на станщяхъ до отправленя до 5 мфеяцевъ. Если установ- 
лены сроки для према грузовъ со станщи назначешя и съ про- 
пустившихъ срокъ взыскиваетея опредфленная пеня, то справед- 
ливо было бы и безотложно необходимо назначить срокъ, далфе 
котораго и желфзныя дороги не имбли бы права задерживать гру- 
зы, посл чего подвергать ихь вычету извЪетнаго процента изъ 
провозной платы и буде оть задержки товаровъ произойдуть убыт- 
ки, то предоставить право отыскивать таковые судебнымь поряд- 
комъ. 

4. Веякаго рода иски къ правленямъ желфзныхь дорогъ, выте- 
кающе изъ отправлен1я грузовъ, подчинить вфдфнно общихъ су- 
дебныхь учрежденй не по мВсту нахожденя правленй желфзныхь 
дорогь, а по нахожденйо станщи, гдф причиненъ убытокъ товаро- 
хозяевамъ. 

5. Управленя жеяВзныхь дорогь не отвёчаютъ предъ пассажи- 
рами за несвоевременное движеше пассажирскихь поЪфздовъ, пае- 
сажиръ же, взявший билетъ, но не позхавш!й по какой-либо при- 
чин, лишается права профзда въ другомъ пофздф, то справёдли- 
во было бы опредьлить причины, когда паесажиръ, взявший билетъ 
на мЪето въ вагонф, но не пофхавиИЙ съ отходящимъ пофздомъ, 
имЪль бы право профзда по тому же билету при слфдующихь по- 
Ъздахъ, такъ какъ онъ, заплативъ деньги, не пользовался мфетомъ 
въ вагонЪ. 

6. Товарныя платформы по лини желФзной дороги очень малы 
и не могуть всегда помфщать веЪхь привозимыхь туда грузовъ и 
устроены очень дурно, напримфръ: вымощены булыжникомъ, въ 
которомъ всегда бываеть сырость, служащая порчею хлЁбамъ; по 
краямъ замачиваеть дождь, & зимою снфгь проноситъ чрезь всю 
платформу; брезенты не всегда бываютъ. 

7. Погрузка и выгрузка товаровъ производится весьма небрежно, 
въ особенности по небрежности рабочихь артелей разбиваются 
мфшки съ зерновымъ хлфбомъ, отчего на мфетахъ премки бызаютъ 
недостатки хлфба до 30 пудовъ въ вагон$. 

8. На станщяхъ, находящихся внф населенныхъ мфетностей, доз- 
волить пассажирамъ и товароотправителямь проживать известное 
время въ зданяхъ станшй. 

9. Тарифъь по роду товаровъ для вефхъ желфзныхь дорогъ уста- 
новить одинаковый. 
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10. Уменьшить плату за нагрузку и выгрузку товаровъ. 

11. За грузы, отправляемые по лини желЪзной дороги далфе 
станщи Воронежьъ, взимаютъ плату за всю линю до названной стан- 
ци; между т$мъ грузовые вагоны со станщи РаздЪльной, находя- 
щейся ближе Воронежа на 7 версть, слфдуютъ далфе; справедли- 
во было бы за это разстояще не взимать платы. 

12. На станщяхь желфзныхъ дорогъь необходимо устроить скот- 
ные дворы и водопои для скота въ извфетныхь мфетахъ; въ ваго- 
нахъ, въ которые грузится скотъ, выфето дверей слфдуеть имЪть 
рЬшетки. 

13. Хлфбный спиртъ, на провозъ котораго им ются провозныя 
свидфтельства, выдаваемыя акцизнымъ управлешемъ, съ обозначе- 
вемъ количества ведеръ, принимать и сдавать не по вфсу, а по 
количеству ведеръ, и убытокъ, причиняемый недостачею, вознаграж- 
дать по цённости товара за ведро; при перевозкЪ’ спирть гру- 
зить обязательно въ крытые вагоны,—это избавило бы товароотпра- 
вителей оть убытковъ, причиняемыхь воровствомъ спирта. 

14. Въ установленный для пробЪжки товарныхъ вагоновь 195 
верстный. суточный ерокъ грузы очень рёдко доставляются на мфето 
назначен1я; подтвердить управлен!ямъ о точномъ исполнен!и ихъ, 
и по справедливости так!я причины, какъ скоплеше грузовъ и 
повреждеше вагоновъ, не могутъ освобождать управлеше оть вы- 
чета извЪетнаго процента изъ провозной платы. 

15. Для устраненя безпорядковъ, происходящихъ оть неправиль- 
наго примфнен!я правилъ желфзныхь дорогъ, желательно было бы 
чтобы лица, служация по станщямъ, были вполнЪ знакомы съ ет. 
ществующими правилами, ибо были, напримфръ, случаи начисленя 
по квитанщямь излишней провозной цлаты, которую всегда взы- 
скиваютъ при выдачф товаровъ и не возвращають уплатившимъ 
ее, тогда какъ недопоказанное по квитанщимь количество денегь 
всегда взыскивается на станщяхъ назначен!я, безъ чего не выда- 
ють и товаровъ. 1879 года сентября 16 дня. 

Сльдуеть 14 подписей. 
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< № 64. 
Милостивый государь, князь СергЪй Васильевичь. 


При свидаши нашемъ въ НовочеркасекЪ, вашему @нтельству 
угодно было не только благосклонно выслушать мои объяснешя, 
но и поручить мн% изложить ихъ письменно. Вмфет® съ тфмъ од- 
но изь сопровождавшихь васъ лицъ выразило желане, чтобы при 
моемь объяснеши было приложено какъ можно болфе фактиче- 
скихъ доказательствь произвольныхь дЪйстый желфзныхъ дорогъ 
при разсчетахь ихъ съ товароотправителями. Я и намфревалея по- 
ступить такимъ образомъ, но, по зр$ломь размышлени, пришелъ 
къ мысли, что доказательства, которыл я могь бы предетавить, 
просто потонуть въ морф тхь, которыя у васъь уже имфются. По- 
этому я ршилея ограничиться простымъ изложешемь моей мысли, 
да и не моей только, а очень многихъ. МнЪ извфетно, что та же 
самая мысль была изложена вашему ‹1ятельству на съЪздВ угле- 
промышленниковь вь Новочеркасск®. Мысль эта заключается въ 
изиЪнени подеудности. Вамь извфетно, что, согласно 35 и 220 ст. 
уст. гр. суд., иски товароотиравителей къ желФзнымь дорогамъ 
должны быть предъявляемы по мЪсту пребывашя правленя, т. е., 
по большей части, въ Петербург или Москв®. Можно безъ пре- 
увеличения сказать, что на практик такой порадокъ равносиленъ 
отказу въ правосуди. И дЪйетвительно, даже крупные отиравители 
р%дко рЪЬшаютея прибфгать къ правосудию; что касается до мел- 
кихь, 10 мыслимое ли дЪфло, чтобы челов къ, весь искь котораго 
не превышаеть 50—100 р., а нерБдко и меньше, $халь въ Петер- 
бургь, Москву или хотя Воронежъ судиться тамъ? Между тмъ не 
представляется, кажется миф, особенныхь затрудненй, чтобы 
устранить эту вошющую несправедливость и выЪет$ съ тБмъ при- 
нять мфру, которая на практик окажетсл несравненно боле дЪй- 
ствительною, чВмь веЪ хлопоты, предписан!я и циркуляры адми- 
нистративныхь властей, и это именно потому, что власти эти, при 
вефхь ихъ добрыхъ намфрешяхъ, лишены практической возможно- 
сти настоять на точномъ исполнен!и своихъ предпиеанй на всемъ 
обширномь пространетв%, занимаемомъь желфзными дорогами. 

По моему мнфн!ю, достигнуть этого возможно только чрезъ по- 
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средство мЪетнаго суда и для этого едЁлать его доступнымъ. Съ 
этою цфлью статьи 35 и 220 уст. гр. суд. слЪдовало бы допол- 
нить слфдующимь замфчанемъ: иски къ желфвнымь дорогамь 
предъявляются по мЪсту причиненя ими убытковь и по м$ету на- 
рушеня ими договоровъ. Вирочемь, что касается до редакщи, то, 
конечно, найдутся люди боле меня компетентные, которые луч- 
ше меня изложать это дополнеше закона, 

Кажется, что для такого измфнен{я особенныхь затрудненй не 
представляется, а между тЪмъ результаты будуть рёшительны 
какъ относительно частныхъ лиць, такъ и относительно админи- 
стративныхь властей, которыя избавятея отъ обширной и въ боль- 
шей`части случаевъ безилодной переписки. 

Я знаю, что каждый изъ авторовъ какого-либо проекта располо- 
женъ видфть въ немъ панацею противь везхъ золъ. Но мнё ка- 
жется, что вышеозначенною перемфною цЪль будеть дЪйствитель- 
но достигнута. Въ этомъ меня УбЪждаетъ, главнЪйшилиь образомъ 
15-ти лфтняя практика нашихъ судебныхъ учрежден й, въ особен" 
ности мировыхъ, вфдометву коихь подлежать именно т мелые 
иски, которые не произдаютъ въ такомъ только случаЪ, когда 
судъ близокъ и доступенъ. Что касается до возраженй против 
выраженной мною мысли объ измфнени подсудности, то таковыхъ я 
предвижу только два: одно, такъ сказать, принцишальное, а дру- 
гое—практическое. - 

Обращаясь къ первому изъ нихъ, думаю, что оно можеть за- 
ключаться въ томь, что законодательство наше вообще признаеть 
что граждансые иски должны быть предъявляемы по месту жд 
тельетва отвфтчика. Но, не говоря уже о томъ, что судебные ус- 
тавы представляють многочисленныя отетуплен!я отъ этого обща- 
го правила (205, 206, 210 и 213 ст. уст. гр. суд.), такь что въ 
сущности ст. 35 и 220 устанавливають, въ этомъ отношенши, ‘нф- 
котораго рода привилейю въ пользу желёзныхь дорогь о го- 
воря уже объ этомъ, я думаю, что мфетожительство тАвого отвфт- 
чика, какъ желфзнал дорога, правильнфе считать на станщяхь 
этой дороги, нежели на ангдйской набережной въ Петербург%. 

Что касается до практическихь неудобетвь, то онЪ сводятся къ 
тому, что желфзной дорог придется имфть 2—3-хъ  повфренныхь 
на всей лини, т. е. издерживать 2,000—3,000 р. въ годъ. 


15* 
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Если эту издержку сравнить съ тЪмъ, повторяю, фактическимъ. 
отказомъ въ правосудши, которое устанавливается само собою вел$д- 
стйе вышеупомянутой привилеми желфзныхъ дорогъ, то мнЪ ка- 
жется, что выборъ не затруднитёленъ. 

Прошу, ваше с1ятельство, принять увфрене въ глубокомъ поч- 


теши. 
В. Скарятинъ. 


№ 65. 
Выборнаго отъ донскихъ углепромышленниковъ. - 


Неудобства, встрфчаемыя при перевозкЪ минеральнаго топлива 
по дорогамъ воронежекой и частйю харьковской, оть Ростова до 
Таганрога, парализирующая правильное развит!е нашей антраци- 
товой промышленности, нижесл$дующая: 


1. Излиицнее взимане воронежскою дороюю платы за перевозку ею 
3рузовь и о итрафахь за простой ваоновь. 


а) Тарифъ на уголь вообще на козлово-воронежско-ростовской 
желЪзной дорог — Ув коп. съ пуда и версты. На южномъ же уча- 
сткВ этой дороги, оть Грушевскаго рудника до станщи „Роетовъ- 
Донъ“ дорога беретъ по \/4о коп. Неправильность этого поелфд- 
няго сбора доказана бывшею на Дону, подъ предеЪдательствомъ 
инженеръ-статскаго совЪтника Гольштрема 1-го, коммисмею по 
изучению средетвь къ успбшной перевозкЪ минеральнаго топлива 
(упраздненною, не окончивши своего назначения); заявляль объ этомъ 
я, какъ выборный оть донскихъ углепромышленниковь на 2-мЪ 
таганрогекомъь съфзд№ горнопромышленниковъ, на харьковскомъ 
съЪздф, и, наконець, о неправильности этого сбора, я заявлялъ, въ 
мартВ м$сяц® сего года, въ техническо-инспекторекомь комитет 
при министерств» путей сообщеня въ С.-Петербург, и какъ вы- 
борный отъ донскихъ углепромышленниковъ, и какъ уполномочен- 
ный отъ города Ростова для ходатайства по сему же предмету. 
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Управляющий  козлово-воронежеко-ростовскою желЪзною дорогою, 
въ объяснени своемъ относительно заявленйя моего, выразилъ, что 
вопросъ о понижеши тарифа на перевозку угля находится въ раз- 
смотрьшШи правительства. На этомъ и остановилось дфло; хотя во- 
просъ о понижен!и тарифа на перевозку угля для вефхъ дорогъ 
совефмъ другой, нежели вопросъ о неправильномь примфнени во- 
ронежскою дорогою диференшальнаго тарифа (въ до кои, съ пуда 
и версты) къ своему южному участку, иубющему отъ грушевска- 
го рудника до Новаго-Ростова 85 верстъ. Между тфмъ воронеж- 
ская дорога беретъ съ насъ, со времени заявлен!я о томъ на 9-мъ 
таганрогскомъ съфздф, безъ упущен!я, по '/4о коп., то-есть почти 
вдвое, что, при .отправкЪ угля на югъ около 15.000,000 пуд. въ годъ, 
состапляеть весьма значительную цифру какъ по достающемуся 
бору дорог, такъ особенно по обремененю неправильнымь на- 
кладнымь сборомъ такого дешеваго продукта какъ уголь. 

6) За уголь, адресованный на гниловскую станцио харьковской 
дороги, до которой путь принадлежить воронежекой доросф, стан- 
щя отправлен!я береть по '/4о коп. съ пуда и версты и за ть 
6 верстъ, которыя считаются отъ станщи „Ростовъ-Донъ“ до гни- 
ловской, тогда какъ разстояше отъ грушевскаго рудника до гни- 
ловской станщи становится еще болфе, нежели до станщи „Ро- 
стовъ-Донъ“, именно: 85+6=91 вер., и уголь идеть безъ пере- 
грузки. 

в) Дорога заключила съ городомъ Ростовомъ контрактъ, велфд- 
сте котораго получила право, съ большими пожертвованями со 
стороны города, выстроить обходную около Ростова, горою, вВЪтвь, 
съ обязанностью оставить въ дЪйсти прежнюю линйю, проходя- 
щую по набережной, и возить по послфдней только тотъ грузъ, 
который прямо адресованъ на станцию „Ростовъ-Пристань“, меж- 
ду тЪмъ возить пофзда съ углемъ, адресованные на станцию „Ро- 
стовъ-Донъ“ по набережной, а получаеть провозную плату, иечи- 
сляемую станшею отправленя, со включешемь въ путь обходной 
вфтви,—путь, конечно, длиннЪфИшИй, нежели по набережной, то-есть 
береть за разстояе большее, нежели сколько она дъйствительно 
провозить уголь. 

г) Оть станщи „Шахты“ до Козлова ечитается по желВзной до- 
рог прямаго сообщен!я 679 верстъ; между тфиъ воронежская до- 
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рога исчисляетъь и беретъ провозную плату за 693 версты, т. е- 
за ть 14 вереть, оть станши „РаздЪльной“ до Воронежа и обрат- 
но оть Воронежа до станщи „РаздВльной“, по которымъ она грузъ, 
не адресованный вв Воронежь, не провозить, и такимъ образомъ 
незаслуженно беретъ съ каждаго вагона угля, адресованнаго далфе 
Воронежа, №/5Ж600=10 1 руб: 30 коп. Не было ли бы справед- 
ливымъ немедленно прекратить очевидно неправильный произволь- 
ный сборъ, упомянутый въ пунктахь а, 0, виз. 

д) О штрафБ за простой прибывшихь на м№ето полученя ва- 
гоновъ съ углемъ. Дорога ночью выгружать уголь не разрёшаетъ, 
да и получателямь крайне была бы неудобна выгрузка ночью, 
если бы она и была разр№шена; ноФому время, съ котораго дол- 
женъ начинаться штрафъ за проетой вагоновъ, пришедшихъ, на- 
примёръ, 6ь вечера, было бы справедливо считать еъ того време- 
ни, когда дорога Дозволяеть разгружать, то-есть съ утра сл$дую- 
щато’ дня. Это’ весьма взжно, особенио при короткихь разетоя- 
вяхь, как оть грушевекаго рудника до Черкаеска, Аксая, Ро- 
стова: вагоны, нагруженные и перевЪшаяные къ вечеру, въ ночь 
могутъ идти и идуть въ путь, будуть въ Черкаескв въ 9 часовъ 
вечера, въ РостовЪ въ 12 часовь, такъ что отправитель и кви- 
тантыи еще не успветь получить, какъ ватоны его уже на м\стЪ 
назначения; сл6довательно, штрафъ неизбфжень. Кром ‘того, время 
отъ заявлен!я необходимости перевфски товара до окончания оной 
за простой ие считать; по заявлени необходимости перевфеки ва- 
тона, часто ватонъь отодвигаетея на свободное место дороги и по- 
дается для перевЪски по окончаши уже маневровъ, для чего тре- 
буется иногда значительное врёмя. 


ПП. Неудовлётворительное устройство нъкоторыхь принадлежно- 
стей дорош, парализирующее развитие не только уплепромышленно- 
сти, но и промышленности вообще, особенно хльбной. 


а) На воронежекой дорог существують особаго типа и устрой- 
ства вагоны, но мфетному названю „жучки“. Кавя вредныя по- 
слЪдетвя существованя „жучковъ“ въ настоящемъ ихъ видЪ при 
перевозкв антрацита, объ этомв и писали, и Говорили, начиная со 
втораго таганрогскаго съфзда горнопромышленниковъ, и до сихь 
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поръ ничфмъ не ршено. „Жучки“ — это ящики въ родЪ вагона 
безъ буферовъ, которые замняются деревянными брусьями, сл%- 
довательно толчки при подъемахь, спускахъ и осгановкахь бы- 
ваютъ непомфрно сильные; чтобы нагрузить „черный жучекъ“ *) 
до 600 пудовъ (норма для „черныхъ жучковъ“), нужно класть антра- 
цить сверхъ бортовъ, бугромъ; при толчкахь эти верхи летятъ съ 
вагона. Нагрузка въ „жучки“ чрезь борть вышиною аршина 11/э 
слфдовательно антрацитъ нужно бросать туда съ высоты 11/2 аршин» 
на, причемъ, не смотря на твердость антрацита, происходить бой, 
мусоръ въ ущербъ покупателя. Наконець, самое главное, какъ 
черные, такъ и красные „жучки“ могуть двигаться и двигаются 
только оть грушевскаго рудника (и то отъ, Шахты до Максимовки 
съ большою опасностью) до станщи „Ростовъ-Старый“ или „Но- 
вый“, тщательно при томъ избфгая обходной, около г, Ростова и 
ви, имфющей значительные, невыносимые для „жучковъ“, азов 
н подъемы, тщательно потому, что, при толчкахъ, нкоторые изъ 
нихъ, выбрасываются изъ рельсовъ, портя путь и рфдко обходясь 
безъ другихъ неразлучныхь съ нимъ несчастй, Капитальный же 
вредъ оть „жучковъ“ для перевозки антрацита заключается въ слф- 
дующемъ: „жучковъ“ чуть ли не третья часть вефхъ вагоновъ до- 
роги; **) эта третья часть можетъ двигаться только отъ грушев- 
скаго рудника, до Ростова, слёдовательно, для движеня на сфверъ 
остается 3/з вагоновъ, если не мене, которые нужны и для пе- 
ревозки угля дорогамъ, и для перевозки другаго товара; а какъ 
веяьйй другой товаръ, по тарифу, выгоднфе для дороги, то еете- 
ственно другой товаръ дорога везеть охотнЪе, а уголь тогда, ко- 
гда настоятельно, иногда съ жалобами высшему правительству 

заставять везти. Такое отношеше дороги и при такихъ ред 
ствахъ передвиженя къ перевозкф антрацита на сфверъ было 
причиною, что Москва, сильно заявлявшая свое желане отапли- 
вать антрацитомъ свои фабрики, должна была отказаться отъ этого, 

хотя вполнф, по разсчету цфны антрацита сравнительно съ драг 





*) Одни «жучки» черные, друге красные, крытые; въ послфды!е грув тся до 500 
О й О д 'рузи’ д 
**) Число вагоновъ обязательное и наличное для неслужащахь при дорог т - 
д. у. хъ при дорогв труд 
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вами, находила это минеральное отоплеше для себя весьма выгод- 
нымъ; даже нзкоторыя фабрики уже передлали было топки на 
отоплен!е антрацитомъ, но, къ счаст!ю, передфлали немногя; не- 
исправность дороги, а слфдовательно неувфренность въ постоян- 
номъ обезпечени себя минеральнымъ топливомъ, заставили Мо- 
скву обратиться къ прежнимъ средствамъ отопления, дожигать 
остальные уцлфвиЦе еше лфса. Изь книгъ дороги можно уб%- 
диться, какое незначительное количество антрацита, перевезено ею 
на сфверь для частныхъ потребителей, то-есть не для дорогъ. 
Случалось, что самый Воронежь чуть не замерзаль безъ отопле- 
ня, и, по просьбъ губернатора, я, какъ выборный, выпрашиваль 
вагоны и отиравлялъ антрацить въ распоряжене губернатора. И 
Это было не во время снфжныхь, все оправдывающихъь заносовъ. 
Подобно МосквЪ, и друме потребители умфрили свои требования, 
замфняя антрацить другимъ тоиливомь или даже иностраннымъ 
углемь. Имфй же „жучки“ способность ходить по вефмъ дорогамъ, 
конечно, мы на сфверь для частныхъ потребителей имфли бы да- 
леко больше вагоновъ, нежели имфемь до настоящаго времени, и 
можеть быть снова Москва, убфдившись въ возможности правиль- 
наго обезпечен!я себя антрацитомъ, обратилась бы къ этому, спа- 
сительному для нея и для сохранешя лфсовъ, топливу. ЗамЪна 
вЪ „жучкахь“ деревянныхь брусьевь пружинными буферами и 
устройство сквознаго до верху входа въ „жучки“, вето нын$ су- 
ществующаго въ нихъ лаза, погрузка въ „черные жучки“ не бо- 
лЪе 500 пудъ (вмБето 600) могли бы едфлать эти вагоны епособ- 
ными ходить по всфмь дорогамь и тЬмъ усилить средства дороги 
и для перевозки угля на сЪверъ. 

6) Хотя въ главныхь пунктахь отправлен!я и полученя антра- 


цита и установлены вагонные десятичные весы, хотя можеть. 


быть вфсы эти по конструкщи своей и верхъ совершенства, но, во 
всякомь случаЪ, при настоящихь устройствахъ около вфсовъ, 
цфль—вЪфрность вфеа, особенно при заморозкахъ и роеталяхъ, до- 
стигнута быть не можеть; обмерзаве самой площадки, мокрота, 
не могущая не затекать подъ площадку, намерзане на самыхъ 
чувствительныхь мфстахъ вфсовъ—все это будеть имЪфть сильное 
вмяне на вфрность вЪса. Необходимы надъ вфеами здан!я, въ ро- 
ДЪ здашй для дено вагоновъ. Велдетые изложенныхь причинъ 
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необходимымъ дЪлается вмфнить въ обязанность дорог, въ слу- 
ча требованя получателя товара, перев$шивать товаръ на обык- 
новенныхь торговыхъ вфсахъ, конечно, доставленныхъ на станщю 
самимъ просителемъ. Ростовеюй купець г. Панченко отправлялъ, 
въ послфднее время, антрацить владикавказкой дорог$, и на 5-мъ 
6-мъ только вагонф оказывался правильный вфсъ, на каждомъ изь 
оетальныхь болфе на 25, 30 и даже 40 пудъ. Кром устройства 
здан!й надъ вфсами, разршене перевёшивать на обыкновенныхъ 
торговыхъ вфсахъ товаръ, при подобныхъ обстоятельствахъ, рф- 
шить дфло безь недоразумфн!й и укажетъ виновнаго въ излишк% 
или недостатк$. 

в) Погрузныя платформы, устроенныя на южной части воронеж- 
ской дороги, двухъ видовъ: однф для товара, не боящагося мокро- 
ты, друг1я для склада товара, подвергающагося отъ мокроты пор- 
чЪ. Сь первыхъ грузится въ вагоны и уголь. На станщи „Зам- 
чалово“ платформа эта узка, коротка (всего 70 сажень) и какъ 
на „Замчаловой“, такъ и на „Лихой“ расположены въ неудобномъ 
для углепромышленниковь м$стф. Платформы втораго вида, на 
которыхъь помфщаетея хлфбъ и друме товары, подвергающеся 
порч8 отъ мокроты, малы, какъ напримЁръ на станщи „Шахты“, 
высоки и съ такою короткою кровлею, что, при косомъ дождЪ или 
снЪгЪ, остается сухимъ только товаръ, помфщенный по срединЪ 
платформы, товаръ же, особенно хлЪбъ, помфщаемый за тфенотою 
платформы подъ открытымъ небомъ, подвергается порчф еще въ 
большей мфрф. Чрезъ это, за отдЪлешемъ хлЪба, пришедшаго отъ 
подмочки въ негодность, остальной напрасно возвышается въ ц\- 
нЪ и какъ предметъ, необходимый для довольствя углерабочихъ, 
возвышаетъ цфну и на уголь, не говоря уже объ убыткахъ хлЪ- 
бопромышленниковъ. 

Увеличен!е разыфра платфориъ и защищене оныхь съ боковъ 
щитами, подобно отодвижнымьъ дверямъ въ товарныхъ вагонахъ, 
устранило бы порчу товаровъ, помщаемыхь на нынь устроенныхъ 
платформахь или, за тфенотою оныхъ, просто на землф. 
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ПТ. Распоряженя жельзнодорожныхь властей, окончательно 
убиваюиия развише улепромышаленности. 


Распоряженя жел$знодорожныхь властей какъ бы систематиче- 
ски направляются, чтобы парализировать развите нашей антра- 
цитовой промышленности. Сначала развите этой промышленности 
крайне затруднялось недостаткомъ вагоновь, особенно для от- 
правки на сЪверъ, и громадною, безотвЪтетвенною для дороги 
пропажею съ вагоновь угля. То и другое устранено циркулярами 
техническо-инспекторскаго комитета министерства путей сообщен!я: 
однимъ циркуляромъ опредфлено грузить въ вагоны, сверхь 600 
пудъ, еще 11/24, безъ уплаты за эти 11/25/. тарифа, съ тЪфлъ, 
что дорога посл этого можеть бозотвЪтетвенно потерять эти 
11/20/00 и еще 11/25/о изъ 600 пудь, всего 18 пудъ еъ вагона, за 
потерю болЪе означеннаго количества дорога отвфчаетъ; дру- 
гимъ циркуляромъ опредлено извЪстное число вагоновъ, которое 
дорога обязана давать для перевозки угля. Едва приведены въ 
исполнеше эти распоряжен!я министерства, какъ послЪдовали но- 
выя, удручающия углепромышленность, распоряжен!я дороги. 

а) Вь $ 20-мь протокола 44 създа представителей обществъ 
желзныхь дорогь П группы, бывшаго би 6 1юля въ МосквЪ, ска- 
зано: „по обеуждеши циркуляра министерства путей сообщения, 
оть 28 марта за № 5796, о допускаемой потерь въ вЪеЪ мине- 
ральнаго топлива, създь постановиль безотлагательно ввести обя- 
зательную погрузку минеральнаго топлива самими желфзными до- 
рогами съ распредленемь нагрузочно-выгрузочнаго сбора, на 
основан $ 49 конвенщи. Примёчане: при семъ представитель 
донецкой дороги заявильъ, что, въ виду дороговизны рабочихъ рукъ 
въ районф донецкой дороги, ею будеть взиматься съ углепромыш- 
ленниковъ дополнительная плата по 50 коп. съ вагона.“ *) Въ 
конц протокола внесено примбчанше: „ввести это постановлен!е въ 
дЪйстые съ 1 августа“. 

Донске углепромышленники, получивши 0 семъ свфдЪше и вь 


*) Почеху не больше?!., Благо, сами пишутъ заковъ. 
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общемъ очередномъ собраши своемъ обсудивши эти новыя стЪени- 
тельныя мЪры, между прочимъ, пунктомъ 7-мъ, постановили: по- 
ручить выборному — просить г. управляющаго дорогою увфдомить 
насъ, будеть ли приведенъь новый способъ погрузки вагоновъ въ 
исполнеше и на чемъ основано такое распоряжене желзнодорож- 
ныхь властей, и не найдетъ ли онъ возможнымь, во избфжане 
столкновеня рабочихъ дороги еъ нашими, которымь приказано по 
прежнему грузить самимъ, остановиться приведешемъь въ исполне- 
ве такого распоряженя, такъ какъ никакихъ распоряжен!й пра- 
вительства по этому предмету пе было; а если упомянутое раепо- 
ряжеше основано на постановлени желфзнодорожнаго съфзда, не 
получившаго утверждешя подлежащаго правительства, то таковыя 
постановлен!я, особенно имфющ!я характеръ налога, не могутъ 
быть для насъ обязательными, также какъ не могуть быть обиза- 
тельными для дороги постановлен!я съфздовъ горнопромышленни- 
вовъ безь одобрен!я ихъ правительетвомъ; по получен!и отъ управ- 
ляющаго дорогою увфдомлен!я, если онымъ подтвердятся получен- 
ныя свдЪвя, просить ходатайства его высокопревосходительства 
г. войсковаго атамана объ отмфнф упомянутаго распоряженя и о 
предупреждени такихъь дЪйстый желфзнодорожныхь съЪздовъ и 
впредь, & чтобы предупредить приведеше въ исполнене упомяну- 
таго постановлешя съфзда, вызвавшаго ронотъ углепромышленни- 
ковъ, просить г. министра путей сообщен!я теперь же телеграммою 
объ оставлени безь исполнен{я такого произвольнаго распоряжен!я 
съфзда представителей желфзнодорожныхь обществъ, исполнене 
чего и возложить на выборнаго. Во исполнене сего постановлен1я, 
я поелаль отношеше управляющему козлово-воронежеко-ростовекою 
желфзною дорогою и телеграмму г. миниетру путей сообщеня. Въ 
послёдней изложиль, что погрузка угля самими углепромышленви- 
ками обходится имъ только по рублю съ вагона, что распоряжене 
желзиодорожныхь властей объ обязательной погрузк®, съ платою 
дорог по 3 руб, съ вагона, вызываетъ ропотъ углепромышленни- 
вовъ, и просилъ отмфнить этотъ произвольный, тяжелый валогъ. 
Ни разршен!я оть г. миниетра путей сообщешя телеграммы на- 
шей, пи увфдомлен!я отъ управляющаго дорогою не получено, хотя 
обзательная погрузка угля рабочими дороги еще не приведена въ 
исполнене. 
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Погрузка угля рабочими дороги, т. е. лицами, отьъ наеъ, угле- 
промышленниковъ, независящими, имфетъ для насъ важное значе- 
чеше: 1) этимъ распоряжешемьъ накладывается напрасный расходъ 
по 3 руб. на вагонъ, или по \/з коп. на пудъ такого дешеваго 
продукта, какъ уголь, составляющий при томъ ипредметь первой 
необходимости, и 2) рабоче дороги могутъ грузить уголь небрежно, 
обращая антрацить въ мусоръ, вь состоян!и котораго онъ теряеть 
свое достоинство, ч$мъ, конечно, сильно подрывается распростра- 
нене употребленя онаго, и, не смотря на это, углепромышленни- 
ки не могутъ устранить этихъ рабочихъ, какь отъ нихъ незави- 
сящихъ, или будуть безпрерывныя жалобы и разборъ ихъ, который 
и не при такихъ случаяхь для углепромышленниковъ, иибющихъ 
дЪло съ дорогою, недоступенъ. 

6) До 1юля сего года плата за перевозку угля по воронежской 
дорог взималась съ получателя, отправлялся ли уголь дорогамъ или 
частнымъ потребителямъ. Съ 1юля воронежская дорога, оставив- 
ши прежнй порядокъ уплаты за перевозку угля, доставляемаго 
дорогамъ, провозную плату за уголь, отправляемый другимъ потре- 
бителямъ, стала требовать съ отправителя на станщи погрузки 
угля, если уголь отправляется въ такой пунктъ, до котораго пла- 
та за провозъ его превышаеть стоимость угля на рудник%. Такое 
распоряжен!е свое дорога объясняеть опасешемъ за интересы свои, 
если уголь не будеть принятъ тфмъ, кому онъ отиравленъ; но 
опасеня дороги въ этомъ случаф совершенно напрасныя, & между 
тЪмьъ окончательно гибельныя для углепромышленноети. 

1. Не было предъявлено дорогою отправителямъ ни одного слу- 
чая, что уголь не принять и что дорога чрезъ то потери$ла убытки; 
бывали случаи, что вагоны съ углемъ пропадали безелдно, но 
вЪ этомъ вина ужъ не отправителя или получателя. 

2. Цна угля, съ удалешемь оть рудника, возрастаетъ, такъ 
что въ МосквЪ, напримфръ, пудъ антрациту стоить 30 коп. или 
вагонъ въ 600 пудовъ 180 руб.; поэтому если за неполучешемъ 
угля тфмъ, кому онъ адресованъ, даже пришлось бы дорог про- 
дать уголь, то провозная плата ей обезпечена, ибо остается 76 
руб., сумма достаточная для уплаты дорогв еще почти за 13 дней 
простою. 

3. Между тЪмъ изъ этихъ мнимыхь опасенй упомянутое распо- 
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ряжеше воронежекой дороги ограничиваеть районъ употреблен!я 
минеральнаго топлива только близкими къ рудникамъ пунктами, 
такъ какъ отправка угля далЪе, то-есть съ уплатою провозной пла- 
ты на мфетЪ погрузки угля, для углепромышленниковь крайне 
затруднительна, почти равносильна прекращен!ю отправки угля: до- 
ставка, напримфръ, въ Москву одного вагона стоитъ около 104 руб., 
въ Екатеринославъ 86 рублей; это тая суммы, которыя, при 
отправкЪ, примфрно, 100 вагоновъ, не у каждаго и не во всякое 
время могутъ быть свободными. Требоваше напередъ высылки по- 
купателемъ такихъ значительныхь суммъ или отправка такимъ об- 
разомъ угля, не получивши оть покупателя ничего, сопряжены, по 
многимъ причинамъ, съ крайнимь затруднешемъ. 

4. Однимъ словомъ, упомянутая мфра, принятая дорогою, есть 
самая дЪйствительная, чтобы убить развит!е нашей отечественной 
углепромышленности. : 

Но какъ этого и въ интересахъ государства не’должно быть, то 
общее собраше донскихъ углепромышленниковъ, бывшее 27 поля, 
постановило: поручить выборному своему просить ходатайства предъ, 
высшимъ правительствомь его превосходительства г. войсковаго 
наказнаго атамана и лично заявить имфющей осматривать воро- 
нежскую дорогу Высочайше утвержденной подкоммисе!и о необхо- 
димости отмфнить такое распоряжене дороги, предоставивши намъ 
право дфлать переводъ провозной платы на получателя, какъ это 
было до сихъ поръ, и вмфетВ присовокупить, что если, для устра- 
нен!я хотя и напраснаго опасен!я дороги за ея интересы, кромЪ 
обезпеченя оныхъ цфиност!ю угля на мфетВ получен!я его, потре- 
буютея друмя увфренвя, то отправитель обязывается давать на: 
чальнику грузящей станщи подписку въ томъ, что если отправлен- 
ный имъ уголь не будеть принять получателемъ, то онъ предо- 
ставляетъь дорогф право, чрезь пять дней по прибытм угля на 
мЪето, во избфжанше увеличеня штрафа за простой вагона, вы- 
грузить его изъ вагона и потомъ, чрезь три дня по выгрузкЪ, про- 
дать уголь, и что, кромВ этого, отправитель отвфчаеть дорог за 
все недовырученное при продажЪ угля, могущее причинить убытки 
дорогф, по предъявлени лишь отправителю акта о непринят!и или 
неполучен!и угля, составленнаго на мёстВ, куда адресованъ уголь, 
съ участемь въ составлени акта мфстной жандармекой полиции 
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получателя, если онъ будетъ на лицо. Сверхь сего, отправитель 
обязываетея предъявлять начальнику грузащей станщи свидЪтель- 
ство мфстнаго выборнаго отъ углепромышленниковь о своей из- 
вЪстности и благонадежности. 

СодЪйстые коммисёи къ уничтожен!ю такихъ сильныхъ, приду- 
манныхь желфзными дорогами, тормазовъ для развитйя русской 
углепромышленности окажеть благодфтельное влляше на распро- 
странене употребленя отечественна"о минеральнаго топлива, ко- 
торое, съ истреблешемъ лфсовъ и съ увеличешемь замфны живой 
силы паромъ, стало предметомъ первЪйшей необходимости. 


ТУ. О затрудненять зповароотправителей при отыскиващи 1д0в- 
летвореня за понесенные ими по винъ жельзныхь дороть убытки. 


Ходатайства товароотправителей объ удовлетворени за понесен- 
ные ими по винЪ желфзныхь дорогь убытки или вовсе остаютея 
безь удовлетвореня, или если и удовлетворяются нфкоторые изь 
потери вшихьъ, то чрезъь весьма продолжительное время. Первое 
бываеть по несоблюдению формальностей, которыя для товароот- 
правителей или вовсе неизвЪетны, или извЪетны мало; второе, 
т. е. если и получится удовлетвореве, то чрезъ весьма продол- 
жительное время, происходить отъ того, что разборъ жалобъ и 
рьшеше по нимъ сосредоточены въ управленяхьъ или правленяхъ 
обществъ, находящихея оть большей части товароотправителей 
въ такомь разетояни, что личное настоятельство и объяенеше 
дла крайне затруднительно; писать, и при томъ убЪдительно, 
не всякому изъ товароотправителей доступно; наемъ адвоката—но- 
вый расходъ, который будеть или нфть покрыть выиграшемъ иро- 
цесса, рАшаемаго самими управленями или правленями дорогъ, 
составляетъ вопросъ, потому и оставляется дЪло на волю Божю. 
При такихъ услошяхъ, дфло тянется весьма продолжительное вре- 
мя и если иной разъ удовлетворяется, то со всевозможными на- 
тяжками, для доказательства чего представляется при семъ пре- 
провожденная ко мнЪ однимъ изъ многихъ обиженныхъ углепро- 
мышленниковъ цфлая масса актовъ неправильнаго удовлетворенйя 
обиженнаго. Этими актами выясняется еще и крайне натянутое 
примфнен!е дорогами циркуляра министерства путей сообщешя о 


— 289 — 


вознаграждении за потерю угля: изъ 609 пудовъ дороги могутъ по- 
терять безнаказанно 18 пудъ; министерство, конечно, имЪфло въ 
виду разстонше отъ станщи погрузки до ‘м%ста назначеня; между 
тфмъ каждая изъ дорогь, при опредфлени вознагражден!я, при- 
своиваетъ себЪ. право сбрасывать по 18 пудовъ, такъ что еъ ва- 
гона угля, отправленнаго ‘изъ Грушевки въ Смфлу, чрезъ Звфрево, 
придется отправителю безъ вознагражденя потерять 5 разъ по 
18 пудовъ. 

Донсые углепромышленники поручили мн доложить © семъ 
Высочайше утвержденной подкоммисеи и покорнфйше проеить 
обязать лороги: 1) имфть вывфшенными ‘на стфнЪ станщи, на вид- 
номъ мБетф, правила составленя актовъь о нарушеняхъ желЪзны- 
ми дорогами ‘интересовь отправителей или получателей товара, и 
2) разбирать, р%»шать дла потеризвшихъ и удовлетворять за 
убытки углепромышленниковь на мЪстЪ обнаружешя нарушен, 
въ камерф м$етнаго мироваго судьи, или, въ случаф яеныхь дока- 
зательствъ, самимъ начальникомъ станщи; если начальнику стан- 
щи довфряетея весь приходъ и расходъ по станщи, то ужели не 
будеть справедливо, чтобы онъ и удовлетворяль потерифвшато; 
весь трудъ дороги будетъ состоять въ лишней граф по отчетно- 
сти, а между тЪмъ установится справедливость, дастся намъ воз- 
можноеть воспользоваться судомъ скорымъ. Дорога получаеть за 
отправляемый уголь все тотчась по погрузкф угля; почему же 
она не обязана удовлетворить потери$вшаго ‘тотчаеь по обнару- 
жеши ею не только потери, но даже перебора провозной платы; 
Цфна угля на руднивв извфетна дорогё, тарифъ тоже, ‘потеря 
опредЪлитея актомъ. Темная формальность и сосредоточене раз- 
бора дфль по претеншямъ въ управленяхъ или правлен!нхъ до- 
рогь крайне стфенительны для тВхъ, интересы которыхъ постра- 
дали по вин дороги, и неминуемо вызовуть, не въ одномъ Петер- 
бург$, кабинеты Токарева, что дорог обойдется гораздо дороже, 
нежели если бы она имла по лийямъ своихъ одного или двухъ 
адвокатовъ или повфренныхь для разрфшенйя дЪлъ по претензямъ 
въ мфетныхь мировыхъ учрежденяхъ; имфетъ же дорога медика 
для подавшя помощи потерифвшимъ увфчья на дорог, почему же 
она не можеть имЪфть повфреннаго для скораго уврачеваня по- 
страдавшихъ интересовъ товароотправителей? 


— 240 — 


У. О необходимости улучшеня тодвозныхь путей для перевозки 
уля оть рудниковь къ станшямь порузки. 

Власовскй рудникъ занимаетъь въ настоящее время 6 квадрат- 
ныхъ верстъ; въ нихъ залегаетъ болфе 600 миллюновъ пудовъ 
антрацита; ежегодная выработка въ настоящее время достигаетъ 
до 3.000,000 пудовъ, незанатаго пространства еще болфе 10 квад- 
ратныхь веретъ. Доставка угля на станши погрузки, на разетоя- 
не 5-ти версть по грунтовой дорог, дорога, по 1 коп. съ пуда, 
доступна только въ сухое время и находится въ полной зависимо- 
сти оть живыхъ силъ, требующихся въ весеннее и осеннее время 
и для полевыхъ работъ. Между т№мъ какъ продолжеше рельсоваго 
пути оть грушевекой станщи, по руслу р. Грушевки, до Влаеов- 
ки, не болЪе какъ на 5 или 6 веретъ, устранило бы вс выше- 
упомянутыя препятствия. 

Докладывая о необходимости устройства этой в$тви, имю честь 
присовокупить, что власовсве углепромышленники дадутъ обяза- 
тельство возить уголь по этой дорог съ платою дорогь по о 
копфйки съ пуда и версты. Кавя благодЪтельныя посл детвя ока- 
жеть устройство этой дороги и на развит!е углепромышленноети, 
и на интересы дороги--это яено видно изъ соображеня вышеиз- 
ложенныхъ обстоятельствъ. Присовокуплю только, что при добычЪ 
въ настоящее время только 53.000,000 пудовъ дорога дасть годо- 
ваго доходу 18,000 рублей; устройство жф самой вфтви, судя по 
мЪетности, по которой она пройдеть, будеть стоить не болфе 
30,000 рублей на версту, или на 6 верстъ 180,000 рублей; но 
работы на власовскомъ рудник подготовлены такъ, что въ ско- 
ромъ времени добыча угля дойдеть до 6.000,000 пудовъ, что 
дасть дорог доходу 36,000 рублей въ годъ. 

Подписаль выборный оть донскихь улепромышленниковь, ленераль - 
майоръ Поповь. 





— 241 — 


№ 66. 


Управляющаго антрацитнымъ рудникомъ русснаго общества пароход- 
ства и торговли. 


Какь заявлеше о нуждахь рудника русскаго общества пароход- 
ства и торговли по отношеню къ перевозкЪ антрацита ио жел%з- 
нымьъ дорогамь вообще и козлово-воронежеко-ростовекой въ осо- 
бенноети, при семъ представляю кошю съ двухъ документовъ, по- 
данныхь мною по тому же предмету два года тому назадъ, а имен- 
но: записки въ коммисешю, учрежденную г. министромъ путей со- 
общен!я, подъ предездательствомъ инженера статскаго совфтника 
Гольмстрема 1-го и, какь дополнене къ ней, письмо на имя наказ- 
наго атамана войска донскаго, генераль-адъютанта Н. А. Крас- 
нокутскаго. 

Со времени представленя этихъ документовь нужды грушев- 
скаго рудника, по отношению къ желфзнымь дорогам и суще- 
ствующимь на нихъ порядкамъ, нисколько не изм$нились, ия 
нахожу необходимымь добавить къ нимъ только двЪ потребности, 
а именно: 

1. Установить, какъ правило, чтобы штрафы за полежалое на- 
чинали считаться съ момента дЪйствительнаго получен1я желЪзно- 
дорожной квитанщи получателемь груза и въ особенности на ко- 
роткихъ разстояшяхъ, а не по прошестви 12 часовь со времени 
прибыт!я товара на станщю назначеня, какъ это дфлается теперь. 
Причина отифны существующаго нынф порядка та, что на корот- 
кихъ разстояняхъ, какъ, напримЪръ, между Шахтами, Новочер- 
касскомъ и Ростовомь, получателямь и отправителямь грузовъ 
приходится платить постоянно весьма чувствительные штрафы за 
полежалое безъ всякой съ ихъ стороны вины, а просто вел детве 
существующихь почтовыхь порядковъ или неурядицы на желЪз- 
ныхь дорогахъ. Такъ, при отправлен!и, скажемъ, антрацита изъ 
Шахть въ Новочеркаескъ, грузъ, будучи отправленъ въ 7 часовь 
вечера, прибудетъ къ мЪфету назначен!я часамъ къ 9 или 10, и по 
истечени 12 часовъ, т. е. съ 9 часовъ слфдующаго утра, за него. 

16 
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уже начинается взыскане полежалаго; между тфмъ квитанщя, бу- 
дучи даже. выдана отправителю самымъ исправнымъ образом, т.е 
тотчасъ по отправлен!и груза, что случается весьма рЪдко, мо- 
жетъ быть отправлена съ почтовымь поЪздомъ только въ часъ по- 
полудни на другой день. Такимъ образомь, за неиринятую ‘еще 
почтою отъ отправителя квитанцию получатель уже платить поле- 
жалое въ течене 4 часовъ. ЗатВыъ, по прибыт!и квитанщи въ Но- 
вочеркасскь около 4 часовъ пополудни, она, при безукоризненной 
исправности почтоваго вфдометва, попадеть въ руки получателя 
груза не раньше, как чрезъ 24 часа, итого, слфдовательно, ему, т. е. 
получателю, безь велкой съ его стороны вины, придется запла- 
тить штрафъ за ‘полежалое за 31 часъ. Но это при самыхъ бла- 
гопринтныхь для него обстоятельствахь, когда со стороны служа- 
щихь какь желфзной дороги, такъ и почтоваго вЪдомства не бу- 
дегь сдЪлано ни малЪйшей проволочки и упущен1я, что, новто- 
ряю, случается весьма рздко. Большею же частью не обходится 
безъ большихъ задержекъ какъ съ той, такъ и съ другой стороны, 
и нерфдко случается, что квитанщи доходятгь до получателя чрезъ 
нЪеколько дней, а иногда и недФль, и за вее это время онъ пла: 
тить полежалое совершенно безвинно. 

Нахожу неум\стнымь указывать здфеь на тб мёры, которыя слЪ- 
довало бы принять, по моему мнфн!о, для устраненйя вышеизло- 
женнаго неудобства, предоставляя это людямъ болфе меня комие- 
тентнымъ; но вполнЪ увфренъ, что средства оградить отправителей 
и получателей грузовъ отъ несправедливыхь платежей штрафовъ 
за полежалое существують весьма лесыя и удобоисполнимыя. 

2. Вь виду неизбфжнаго приведеня въ исполнеше проекта про- 
веденйя желЪфзнодорожной лиШи оть станцм „Звфрово“, козлово- 
воронежеко-ростовской желЪзной дороги, до станщи „Калачъ“, гря- 
зя-царицынской дороги, было бы не только необходимо и полезно, 
но и виолн$ справедливо проложить вЪтвь между станщею „Шах- 
ты“, козлово-воронежеко-ростовской дороги, и ближайшею къ ней 
станщею предполагаемой къ постройк% звфрово-калачинской дороги, 
давъ возможность старфйшему и наиболфе развитому въ Росам 
руднику, грушевекому, прямаго сбыта антрацита на мЪето глав- 
наго потребленя, т. е. на Волгу. Для ходатайства о. проведени 
этой соединительной вфтви, въ концф прошлаго года, фздила въ 
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Петербургь особая депутащя отъ углепромышленниковъ грущев- 
скаго рудника, и въ поданныхь ею, куда слфдуетьъ, запискахъ под- 
робно изложены причины ходатайства, а потому было бы излишне 
повторять ихъ снова. 


Капитань 210 раша Николай Скарятинь. 


Котя. 


^ 


Записка о нуждахъ русскаго обществя пароходства и торговли 
по отношению къ отправк® и перевозкВ по жельзнымъ дорогамъ 
антрацита, выработываемаго на его грушевскомъ рудник 


Въ послфднее время стала серьезно чувствоваться необходимость 
ограждешя остающихся еще въ государств лфеовь отъ конечнаго 
и быстраго ихъ истребленя. Одно изъ главныхъ средетвъ къ до- 
стижению этой цёли есть введене въ употреблене въ обширныхъ 
размфрахъ каменнаго угля выфето дровъ, какъ топлива. Но что- 
бы достигнуть этого результата естественнымъ путемъ, необходимо 
развить и поставить каменноугольную промышленноеть въ так1я уело- 
мя, ‚чтобы она имфла возможность предлагать минеральное топливо 
въ м5етахь его потреблешя, дешевле мЪетныхь цЪнь на дрова. у 

Всякая промышленность способна развиваться и соразм$рно уде- 
шевлять свои произведеня только тогда, когда веф средства сбы- 
та, а въ числЪ ихь и способы перевозки, дйствують правильно. 
Усиъшное же развите каменноугольной промышленности, болфе 
нежели всякой другой, находится въ зависимости отъ возможной 
дешевизны, достаточности и правильности этихъ способовъ, ибо, 
при огромныхь затратахьъ какъ на первоначальное устройство, такъ 
и оборотнаго капитала и дешевизнв производимаго продукта, вея 
выгода этой промышленноети заключается въ возможно большемъ 
количеств его добычи, а потому малЬйшая неисправность въ сред- 
ствахъ нагрузки и правильной непрерывной его отправки тотчас 
же ложится тнжелымъ бременемь на самую промышленность. 

По. шестильтнемъ тщательномъ наблюдени, съ тЬхъ порь, какъ 
рудникъ русскаго общества пароходства и торговли открылъ разра- 
ботку и началъ отправлять свой антрацитьъ по козлово-воронежеко- 
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ростовской желЪзной дорог$, были зам чены слВдующия главныя не- 
удобетва по отношен1ю къ средствамъ перевозки, которыя имфли и про- 
должаютъ имфть вредное вляше на развите дЪятельности рудника: 

1. Недостаточность средствь перевозки, т. е. ваюновь въ то 
время 1ода, козда они наибомье требуются. Въ течен!и шести лЪтъ 
со времени своего открытйя воронежско-ростовская желфзная до- 
рога предлагала подъ нагрузку антрацита виолнЪ достаточное и 
даже излишнее количество вагоновъ только въ продолжени лфт- 
нихъ м5сяцевь. Начиная же съ сентября и до мал м$Феяца слЪ- 
дующаго года, вагоны давались съ большимъ трудомъ и большею 
частю въ недостаточномъ количествЪ. Между тЪмъ, велфдетые 
еще передвижнаго состоявйя нашихъ рабочихъ и м$стныхъ усло- 
вй края, которыя врядъ ли скоро измфнятея, самая дфятельная 
пора выработки антрацита именно и начинается съ сентября и 
оканчивается обыкновенно къ ПасхВ. Такимъ образомъ, антра- 
цитъ, добытый зимою, большею частно лежитъ на складахъ при 
рудникахъ въ течеши нфеколькихъ м$сяцевъ не потому, чтобы не 
находиль себф сбыта, а единственно вслфдстве недостаточности 
въ это время года средетвь перевозки. ВмЪфстЪ съ антрацитомъ. 
лежитъ по нфеколько м$еяцевь безъ движешя и затраченный на 
его выработку капиталъ, что не можетъ не имфть вреднаго вля- 
вя на правильное развит!е угольной промышленности. 

Здфеь будетъ кстати упомянуть еще объ одной подобной же не- 
сообразности по снабженю углепромышленниковъь порожними ва- 
тонами. Нерфдко бываетъ, что дорога предлагаеть подъ нагрузку 
антрацита сколько угодно порожнихъ вагоновъ, но только не въ 
ту сторону, куда они требуются, а совершенно въ противную. 
Такъ, въ августВ, сентябр и октябрЬ настоящаго тода рудникъ 
русекаго общества пароходства и торговли имфлъ обязательства и 
предложен!я отправлять антрацить на с$веръ отъь Шахтной станщи 
болЪе 600,000 пудовъ ежемЪеячно и только 150,000 на югъ, къ 
сторонф Ростова. Между тЪмъ въ эти месяцы дорога предлагала 
порожнихъ вагоновъ на югь сколько угодно, тогда какъ для от- 
правки антрацита на сфверъ или вовсе не давала вагоновь по цф- 
лымъ недЪлямъ, или же подавала руднику такое ограниченное ихъ 
количество, что въ течеши каждаго изъ вышеупомянутыхь мф- 
сяцевъ онъ могъ отправить на сфверъ только отъ 150 до 160 тые. 


пудовъ вмфето 600 тысячъ. 
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Чтобы устранить это неудобетво, необходимо, чтобы дорога да- 
вала вагоны подъ нагрузку антрацита во всякое время, по мфръ 
его выработки, дабы онъ не сваливался въ склады, а шель прямо 
въ отправку, ибо въ правильно устроенныхъ копяхъ, каковъ руд- 
никъ русскаго общества пароходства и торговли, операщя свалки 
въ складь налагаеть на каждый пудъ антрацита почти по 9 коп. 
лишняго расхода, что и будеть объяснено въ слфдующемь пункт 
настоящей записки. 

8. „Неправильность или, лучше сказать, нерецулярность подачи 
ваоновь 1одь нарузку. Однимъ изъ тлавныхь средетвъь удешевле- 
вя минеральнаго топлива считается возможно большее устранение 
ручной работы и замЪна ея механическими приспособлен ями, гдф 
это оказывается удобнымъ. Съ этою цфлью на вефхь разумно-ор- 
ганизованныхь  каменноугольныхь копяхь для погрузки угля въ 
вагоны устраиваются особыя приспособленя, съ помощью которыхъ 
уголь, при весьма ограниченномъ количеств рукъ, будучи поднять 
на поверхность, грузится прямо въ вагоны и въ то же время очи- 
щается отъ мусора и подраздфляется на нЪФеколько сортовъ по ве- 
‘личин® кусковъ. Но для того, чтобы этими приспособленями можно 
было пользоваться съ выгодою, необходимо, чтобы въ распоряже- 
ни рудника, во всякое время, днемъ и ночью, въ тв дни, когда 
производится добыча и подъемь угля на поверхность, были по- 
стоянно порожне вагоны для погрузки. Такого рода автоматиче- 
сше грохоты или сортировки для погрузки антрацита прямо въ 
вагоны имфются и при рудникЪ русскаго общества пароходства и 
торговли, а потому и необходимо, чтобъ онъ никогда не оста- 
вался безь порожнихъ вагоновъ, такъ какъ добыча антрацита 
производится круглый тодъ, днемь и ночью, за исключенемъ 
праздниковъ. Между тЪмъ весьма часто случается, что даже въ 
то время года, когда дорога имфетъь изобиме порожнихь ваго- 
новъ, рудникъ остается безъ нихь не только по нёеколько ча- 
совъ, но не рфдко и по н%сколько сутокъ, и антрацить вмЪсто 
того, чтобы грузиться прямо въ вагоны чрезъ сортировочные гро- 
хоть, сваливается въ складъ. Свалка же антрацита въ складъ, 
въ ожидан!и порожнихъ вагоновъ для нагрузки, ложится на него тя- 
желымъ накладвымьъ расходом, почти по 2 коп, на каждый пудъ, 
что составляетъ около 290/0 всей его стоимости, а именно: за от- 
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возку на складъ '/+ коп., такъ какъ при нагрузкЪ прямо въ ва- 
тоны чрезъ сортировочные грохоты за каждые 20 пудовъ рабочимъ 
платится 3 коп., а за отвозку и свалку въ складъ тфхъ же 20 пу- 
довЪ 8 комЪекъ, за подвозку каждаго пуда со склада къ путямъ 
4 коп., за нагрузку въ вагоны въ ручную 1/л коп. и на потерю 
оть измельченя при тройной погрузк® и выгрузк$ надобно положить 
4 коп., итого 1 коп. ЗатВув, при нагрузкЪ въ вагоны антрацита 
прямо чрезъ сортировочные грохоты, при рудник остается безъ 
цёны 3-й ворть антрацита, такъ называемый орфшникъ, кото- 
рымЪъ исключительно и отапливаются вс паровые котлы, здан!я 
и жилыя помфщен1я рудника; при свалкф же антрацита в складъ, 
орфшника отдфлять невозможно, а потому для вышеупомянутыхъ 
цБлей въ этомъ случа» приходится употреблять 1-й и 2-й сортъ, 
стоющ отъ 6 до 7 коп., что и составить добавочный расходъ 
около копЗйки на каждый пудъ, добытый въ тотъ день, когда ан- 
трацитъ сваливалея въ складъ вмфсто того, чтобы грузиться пря- 
мо въ вагоны. Такимъ образомь и составятся дв8 вышеупомяну- 
тыя копфйки лишняго накладнаго расхода на каждый пудъ; но 


этимъ не ограничиваются совершенно безнолезный расходъ и не-" 


удобетва, происходящин оть неимбня рудникомъ во всякое время 
порожнихь вагоновъ и временной необходимости свалки антрацита 
въ складъ. Для погрузки суточной добычи антрацита вь 30,000 
пудовъ прямо въ вагоны чрезъь сортировочные грохоты достаточно 
двухъ артелей грузчиковъ, каждая по 18, а всего 36 человфкъ, а 
для свалки этого же количества въ складъ рабочихь рукъ тре- 
буетея почти въ три раза болЪе, т. е. около 100 человфкъ, неза- 
висимо оть артели грузчиковъ антрацита со складовъ въ вагоны. 
Такимь образомъ, при теперешней неисправности въ подачв по- 
рожнихь вагоновъ, Въ виду нерерыва иногда только на нфеколько 
часовъ нагрузки антрацита изъ шахты прямо чрезъ сортировочные 
грохоты, руднику приходится имфть всегда въ запае% почти безъ 
дла цфлую сотню рабочихъ грузчиковъ, что не можёть не ло- 
житься тяжелымЪъ и безполезнымь расходомъ на администрац!ю, & 
слдовательно и на добываемый антрацитъ. 

3. Пложое соетоянёе уюльныхь валоновь и вообще подвижнаю 
состава. Для перевозки антрацита, козлово-воронежско-ростовекая 
желЪзная дорога имфеть спещальные вагоны, получившие типиче: 
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ское народное назваше „жуковъ“. Вагоны эти весьма непрактич- 
ной для перевозки антрацита формы, сдфланные очень непрочно, 
исключительно изъ сосноваго и еловаго лфса, безъ буферовъ и 
другихъь существенныхь принадлежностей, большею частрю нахо- 
дятся въ неисправномъ состояни, а именно: еъ выломанными бор- 
товыми досками, незатворяющимися дверцами и пр. Велдетые 
неимфшя антрацитными вагонами буферовъ, при весьма чувстви- 
тельныхь толчкахь во время маневровь на станщяхь и при оста- 
новкахь въ пути, антрацить иногда въ весьма значительномь ко- 
личеств® разсыпается по дорог во время слфдовашя и при ма- 
неврахъ на станщяхь чрезь отверстя выбитыхъ бортовыхъ досокъ 
и плохо иритворяющихся дверець, а также и чрезъ борта, такъ 
Бвакъ вагоны, по малой своей вмЪетительности и взиманю дорогою 
провозной платы за номинальный; а не дъйствительно оказавиийся 
по перевфекЪ веъ, грузятся обыкновенно верхомъ. Затёмъ, кь 
числу потерь угольной промыщленноети отъ неисправности под- 
вижнаго состава слфдуетъ также приписать расхищеше антрацита 
въ пути во время непомфрно продолжительныхь задержекъ гру- 
женныхь имъ вагоновъ на промежуточныхь станщяхъ. Такъ, весь. 
ма часто случается, что вагоны оь антрацитомъ находятся въ пу- 
ти между станщаями Шахты’ и Ростовъ-на-Дону, на протяже- 
м какихъ-нибудь 72 версть, по недълБ и болфе. Понятно, что 
при такихъ чрезвычайныхь простояхь на ставщяхь, совершенно 
неогражденныхъ, антрацитъ расхищается весьма легко и удобно 
окружными и мфетными жителями для евоихъ надобноетей, осо- 
бенно въ зимнее время. Общественное мнёне указываеть на двЪ 
причины сдишкомь продолжительныхь остановокъ на промежуточ- 
ныхь станщахь: одни говорятъ, что это происходить огь недо- 
статковъ тяги и неисправнаго содержанн локомотивовъ, тогда 
какъ друйе думають, что причиной тому нераепорядительноеть 
службы движеня. Во веякомъ случа, вфрно то, что вышеупома- 
нутые недостатки еуществують и что устранеше ихъ было бы весь- 
ма желательно въ интересахь развитя угольной промышленности 
вообще. 

4. Недостатокь присмотра за сохранещемь антрацита въ пути 
и отеущетие дъйствительной отвтпственноети за недостачу, 
оказывающуюся при сдачь въ мстахь назмаченя. Въ первые годы 
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по открыти движеня по воронежско-ростовской желЪзной дорог 
присмотра за сохранешемь антрацита въ пути не было никакого, 
а потому расхищеше его во время слфдовав!я отъ станщи Шахт- 
ной до Роетова, на протяжещи 79 верстъ, достигало ужасающихъ 
разифровъ. Такъ, изъ 6 миллюновъ пудовъ, перевезенныхь для 
русскаго общества пароходства и торговли въ течеши 1873 и 1873 
годовъ, не оказалось антрацита болфе 600,000 пудовъ. При отка- 
3Ъ въ то время управленя воронежеко-ростовской дороги отвёчать 
за недостачу антрацита, русское общество должно было войти въ 
особое соглашеше съ артелью дороги и платить ей по 75 коп. 
преми съ вагона, дабы предупредить расхищене его въ пути. Въ 
послфдёе годы процент растраты антрацита во время слфдован!я 
къ мфету назначеня значительно сократился, но и теперь нер$дко 
бываеть, что въ шести или пятисотенныхь вагонахъ не оказывает- 
ся по 246, 170 и 916 пудовъ, не говоря уже о меньшихъ недо- 
стачахъ, и на все это имфются фактичесвя доказательства. Въ 
прошедшемь году правлене общества козлово-воронежско-ростов- 
ской дороги обратило, наконец, внимане на справедливыя жалобы 
отправителей антрацита и заключило съ артелью договоръ, обязавъ 
ее наблюдать и отвЪчать за цЪфлоеть антрацита въ пути. Но мёра 
эта не принесла углепромышленности существенной пользы, такъ 
какъ артель разными способами систематически Увлоняется отъ 
повфрки вфса и отвфтетвенности за недостачу. Кром того, въ са- 
момъ договор есть параграфь, допускающий растрату въ 3% на 
такомъ короткомъ промежуткЪ, каково разстоле между Шахтами 
и Ростовомъ. Между тЁмъ казалось бы, что вЪеъ такого плотнаго 
матерала, каковъ антрацить, измфняться не долженъ вовсе; будучи 
перевозимъ въ исправныхъ вагонахъ, съ прочными бортами и дверца- 
ми, аптрацить можеть, правда, мельчать, но никоимъ образомъ 
терять своего вфса не долженъ, а въ особенности до громаднаго, 
значащагося въ договорё, процента. Допустивъ растрату въ 3%, 
правлене дороги какъ бы само разрфшаетъ артели брать съ каж- 
даго вагона по 18 пудовъ виолнЪ безнаказанно; эта растрата со- 
ставляеть для владфльца антрацита громадную потерю почти въ 
Уз коп. на каждомъ оставшемся въ вагонф и еданномъ ему пудф. 

ВЪ виду успфшнаго развимя каменноугольной промышленности 
и удешевленя минеральнаго топлива на мфетахъ потребленя, весь- 
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ма было бы желательно точное опредЪлен!е неизбьжно происходя- 
щей въ пути растраты и затфмъ установлеше строгой денежной 
отвфтетвенности за каждый недостающ при сдач пудъ сверхъ 
опредфленной нормы. Желательно было бы также, чтобы возна- 
граждене за убытки лежало на управлени дороги, а не на 
артели и производилось бы немедленно на мет сдачи, подобно 
тому, какъ дорога взыскиваеть провозную плату. 

5. Раздълене цьлыжь Уюльныхь п0ъздовь на мелмя части на 
попутныхь станшять. Пофзда съ вагонами, груженными исключи- 
тельно однимъ антрацитомь, отправляемые съ Шахтной станщи 
цБлыми, почти всегда разбиваются на попутныхъ станщяхъ на мел- 
в партш, доходяшя иногда до двухъ и даже до одного вагона, 
которые и приходятъ порознь къ мЪ%сту назначения, Такое раздф- 
лене цфлыхъ пофздовь въ пути представляеть очень много неу- 
добетвъ для получателей антрацита; если невозможно доставлять 
къ мфсту назначешя цфлые пофзда, составленные изъ вагоновъ, 
труженныхь многими мелкими отправителями, то весьма желатель- 
но, чтобы антрацитъ крупныхь поставщиковъ, таковыхь, напри- 
мфръ, какъ русское общество, которое сдаетъь ежедневно достаточ- 
ное количество груженныхь вагоновъ для составлен!я цфлыхь по- 
Фэдовъ, доставлялея на мфето неразрозненнымъ, 

6. Невозможность отправлять антрацить безь перерузки во 
весь мюста требовашя. При вефхъ своихъ отличныхь качествахъ, 
вакъ топлива, антрацить имфетъь тоть недостатокъ, что въ измель- 
ченномъ состояни, въ видф мусора, онъ не годится почти ни на 
какое дВло, а потому перегрузка въ пути сопряжена для него съ 
весьма значительнымь убыткомъ. Велфдетве этого антрацить по- 
чти вовсе не отправляется въ тВ мфета, которыя не лежать на 
линН!яхъ прямаго безперегрузочнаго сообщен!я, а между тфмъ епросъ 
на него въ этихь мфетностяхь есть и при лучшихъ услов!яхъ могъ 
бы развиться въ довольно значительные разм$ры. Такъ какъ рас- 
ширене потребденя дфйствуеть благодфтельно на развит!е про- 
мышленности, то и было бы желательно, чтобы антрацить можно 
было отправлять безъ перегрузки во всф т$ мфстности, лежащя 
при желфзныхь дорогахъ, гдф на него есть спросъ, какъ, напри- 
мёрь, Козловъ, и на друмя дороги, смежныя съ козлово-воронеж- 
ско-ростовекою дорегою. 


1. Несоразмюрно высокая провозная пита, а также нькото- 
рые друие посторонные платежи, ложаииеся на антрацит» тя- 
эжелямь бременемь вь мюстахь ею потребленя. Веякое минераль- 
ное топливо; имфя весьма малую цфнность, должно перевозиться 
по наивозможно меньшему тарифу и быть избавлено отъ веякихь 
лишнихь налоговъ. Между тфмъ за провозъ антрацита, отправляе- 
маго на югъ къ сторон Гостова, на разстояши всего только 72 
верстъ, желфзная дорога взимаетъ, 32,7%/о той стоимости, въ ко- 
торую онъ обходится углепромышленникамъ, т. е. 7 коп. за пудъ, 
а именно: поверетной платы за каждый вагонъ 11 р. 29 коп., за 
перевфску 50 коп. *) и за какую-то обводную вЪтвь 1 р. 50 коп., 
всего 13 р. 29 коп. за вагонъ еъ 582 пудами антрацита, которые 
дорога обязывается сдавать изъ 600 первоначально въ него по- 
груженныхь, допуская 3°/о или 18 пудовь на растрату въ пути. 
Такимь образомъ, за, доставку до Ростова каждаго пуда антраци- 
та отправитель платить по 2,296 коп., что и составляеть 32,10/о 
первоначальной его стоимости. Если въ этимъ 2,29 коп. приба- 
вить 0,5 воп., теряемыхь отправителемъ на допускаемую растрату 
въ пути, какь объяснено въ пункт 5-мъ настоящей записки, не 
считая потери на измельчение, то доставка каждаго дфйствительно 
полученнаго имъ въ Ростовф пуда антрацита обойдется отирави- 
телю по 2,18 коп. или почти 40%/о первоначальной его стоимости. 
При такихъ услошяхъ расходовъ на перевозку, трудно ожидать бы- 
страго развитйя угольной промышленности и скорой замфны мине- 
ральнымь топливомъ дровъ въ м$стахъ ихъ теперешнаго потреб- 
лешя. 

Въ заключеше настоящей записки, резюмируя все вышесказан- 
ное, позволю себЪф указать вкратцё, не вдаваясь въ техническя и 
административныя подробности желЪфзнодорожнаго дфла, т глав- 
ныя мфры по отиошеню къ перевозкЪ антрацита, которыя необ- 
ходимы для успфшнаго развитйя дфятельности рудника русскагое 
общества пароходства и торговли. Говорю о м$фрахъ, необходи- 
мыхъ только для удовлетвореня необходимости рудника русскаго 
общества потому, что объ общихъ нуждахъ углепромышленности 
будетъ, вБроятно, высказано много мнфн!й и безъ моего. 


*) Самой дорог перевфека обходится только 25 коп, съ ватона. 


1. Назначене министерекимь росписашемъ, какъ это дфлалось 
въ течени послфднихь двухъ лЬть, количества ежедневной подачи 
порожнихь вагоновъ подъ антрацитъ, добываемый рудникомъ, со- 
образно съ количествомъь предположенной по бюджету годовой 
добычи. 

2. Чтобы потребное подъ нагрузку антрацита количество ваго- 
новъ, сообразно министерскому назначеню, дъйствительно и ак- 
куратно подавалось на рудникъ русскаго общества пароходства и 
торговли каждый рабоч день и притомъ тякимъ образомь, чтобы 
онъ, т. е. рудникъ, никогда, ни днемъ, ни ночью, не оставался 
безъ вагоновъ. 

Дабы обезпечить вполнф аккуратное исполнеше министерскаго 
распоряженя относительно регуларной подачи порожнихь ваго- 
новъ подъ нагрузку антрацита, такъ какъ отъ несоблюден!я въ 
точности этого распоряжешя рудникъ русскаго общества паро- 
ходства и торговли несетъ громадные убытки, объясненные въ 
пункт 2 настоящей записки, весьма желательно было бы принять 
стромя понудительныя мёры въ вид денежныхь взыскай въ 
пользу пострадавшей оть неисправности стороны, такихъ, напри- 
мфръ, взысканй, каюя опредфлены за недоставлене опред ленна- 
то количества вагоновъ къ ыфсту передачи по прямому товарному 
движению, при обмфнф ихъ между двумя смежными дорогами. 

3. Чтобы подаваемые шодъ нагрузку антрацита на рудникъ ва- 
тоны назначались къ отправлению не въ ту сторону, куда это удоб- 
но дорог, а туда, гдЪ антрацить дЪйствительно требуется, т. е., 
если, по заявленю управле я рудникомъ, онъ должень идти на 
сЪверъ, къ сторон Воронежа, то и вагоны подъ его нагрузку 
должны быть даваемы таке, которые ходятъ въ эту сторону. 

4. Чтобы провозная плата взималась не огуломъ за 600 пудовь 
въ вагонв, а за количество, дфйствительно оказавшееся при пе- 
ревфек. 

ЗатВмъ всф остальныя потребности рудника русскаго общества 
пароходства и торговли по перевозкё антрацита, вфроятно, будуть 
тождественны съ нуждами вебхъ другихъ углепромышленниковъ, 
на которыя отчасти указано въ настоящей записк$. 


КоШя письма управляющаго антрацитнымъ рудникомъ на имя 
генералъ-адъютанта Н. д. Краснокутскаго. 


Ваше превосходительство, милостивый государь, 
Николай Александровичъ. 


Приступая къ исполнено вашего порученя изложить мое мн\- 
не о нуждахъ угольной промышленности по отношен!ю къ желЪз- 
нымъ дорогамъ, не нахожу ничего лучше, какъ препроводить при 
семъ кошю съ запиеки, поданной мною въ коммисс!ю, назначенную 
министромъ путей сообщения для разработки вышеупомянутаго 
вопроса. Прибавить къ изложенному въ запискф мнф остается толь- 
Ко то, что болфе или менфе выяснилось уже при самыхъ преняхъ, 
имфвшихъ мфето въ засфдашяхъ коммисеи. Внимане коммиеси, 
какъ и слфдовало ожидать, было обращено главнымъ образомъ на, 
три вопроса, а именно: 1) подача заявленй или требован!й о на- 
значени порожнихъ вагоновъ подъ нагрузку минеральнаго топлива 
на мфетахъ его добычи и отправки; 2) отвЬтетвенноеть желфзныхъ 
дорогь за ввфряемые имъ для перевозки грузы антрацита и ка- 
менныхъ углей и 3) удешевлеше перевозки минеральнаго топлива 
вообще, или, лучше сказать, уменьшеше желёзнодорожнаго тари- 
фа на этоть предметь до возможнаго шйпии?а. 

Насколько припоминаю сущность постановлейй коммисеи по 
вышеупомянутымь вопросамъ, мнЪ кажется, они врядъ ли будуть 
въ состояШи удовлетворить углепромышленность. 

По первому изъ вышеупомянутыхь вопросовь коммисыя поста- 
новила, что заявленя на порожше вагоны должны подаваться угле- 
промышленниками и отиравителями чрезъь мфетное горное управ- 
лене, въ декабрЪ, съ обозначенемь въ этихъ заявлешяхъ количе- 
ства вагоновъ, потребнаго для каждаго лица въ течени предето- 
ящаго года помфеячно и посуточно. При этомъ колебан!я вЪ ту 
или другую сторону, но и то только въ общей годовой цифр тре- 
буемаго количества вагоновъ, будуть допускаться не болфе 10%. 
Такое постановлене коммисси, буде ему суждено войти въ закон- 
ную силу, не только не устранить теперешнихъ затруднейй по 
отношеню къ выдачь въ достаточномь количеств порожнихъ ва- 


гоновъ подъ нагрузку минеральнаго топлива, но поставить уголь- 
ную промышленность еще въ большую зависимость от произвола, 
желфзнодорожныхь управленй, о чемъ было заявлено мною въ ком- 
мис во время пренй по вопросу о подач заявленй. Въ самомъ 
ДВлЬ, при теперешнемь еще младенческомьъ состояни нашей ка- 
менноугольной промышленности и весьма ограниченномъ ‹ потреб- 
лени внутри государства отечественнаго минеральнаго топлива, не: 
мыслимо, чтобы подобныя точныя и обязательныя заявленйя могли 
подавать не только мелюе углепромышленники, но даже так!я со- 
лидныя предпьяя, каковъ рудникъ русскаго общества пароходства, 
и торговли. Чтобы подать за годъ впередъ точное заявлеше о по- 
требномъ количеств вагоновъ подь нагрузку угля, необходимо обез- 
печить себя за годъ же впередъ не только достаточнымь  количе- 
ствомъ рабочихъ рукъ, но и вфрнымъ помфщен!емъ предполагаема- 
го къ добычЬ въ теченш года количества минерала. Между тфмъ 
въ настоящее время, когда еще не услфли не только образоваться 
поседен!я постоянныхь горнорабочихъ при м$стахъ разработки, 
но и добывать временныхь рабочихъ изъ внутреннихъ губервй 
сопряжено съ немалыми затруднешями, углепромышленникь не 
имфеть никакой возможности съ точностью опред$лить даже за шесть 
м8сяцевь впередъ, найдеть ли онъ достаточное количество рабо- 
чихъ рукъ или нЪть, а тВмъ менфе отъ него можно требовать точ- 
ныхь свёдЪв впередь за годъ о точномь количеств предцолага- 
емаго имъ къ вывозкВ угля. Равнымъ образомь относительно ко- 
личества и времени продажи, развь мыслимо, чтобы каждый мел- 
ЫЙ углепромышленникь могь знать съ точност!ю, кому и вь ка- 
комъ количествв онъ продастъ уголь въ течени года. Даже и 
крупные рудники и поставщики самимъ желзнодорожнымь обще- 
ствамъ не знають до самаго момента поднисан{я контракта, остает- 
ся за ними поставка или нёть, и въ какомъ именно количеств$; 
такъ какъ же посл этого могуть они подавать заявлен я за годъ 
впередъ съ точностью чуть-ли не до пуда. 

Развивь вышеприведенные аргументы при преншяхъ, имфвшихь 
мфето въ засфдашяхъ коммиесш, я предложиль, чтобы заявленя о 
количествВ вагоновъ, необходимыхь подъ нагрузку минеральнаго 
топлива, были раздфлены на двз категори: приблизительныя и 
точныя. Первыя изъ нихъ, съ допущенемь колебанй въ потреб- 
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номъ количествф вагоновъ на 20 и даже 309/00 въ ту или другую 
сторону, должны были бы подаваться два раза въ годъ, а именно 
поел пасхи и послф покрова, сообразуясь съ установившимея въ 
народЪ обычаемь наниматьея на работу именно по этимъ срокамъ, 
чего твердо держитея креетьянеюй рабоч! людъ. Что же касается 
точныхь заявленй, то ихъ слфловало бы подавать, по моему мн*%- 
ню, ни какъ не менфе, какъ за мФеяць впередъ. 

Къ сожалЪнию, коммисея не приняла во внимаше вышеупомя- 
нутаго сдфланнаго мною залвлен!я и оставила безъ измфненя свое 
первое постановлеше, мотивируя отказъ тфуь, что будто бы желЪз- 
нодорожнымь обществамъ невозможно принять на себя отвЪт- 
ственность за правильную подачу доетаточнаго количества порожнихъ 
вагоновъ подъ нагрузку минеральнаго топлива, не имфя за годъ 
впередъ точныхь свфдфнЙ, сколько и кому именно потребуется 
вагоновъ въ данный день. При ближайшемъ разсмотрВви, такой 
доводь не выдерживаеть самой снисходительной критики. Въ са- 
момъ дълЬ, гдЬ же видано, чтобы желЪзнодорожныхя общества для 
опредфлен!я количества необходимаго имъ въ течени предстоя- 
щаго года подвижнаго состава руководились занвленями случай- 
ныхь частныхь отправителей. Ни одно сколько нибудь серьезное 
общество, честно относящееся какъ къ своимъ, такъ и къ обще- 
ственнымъ интересамь, не положить своихъь разечетовь на та- 
кихь шаткихъ основашяхьъ. Для этого есть общая статистика о 
движеши грузовъ и производительности въ м$етностяхъ, чрезь ко- 
торыя пролегаеть данная желфзная дорога, на управлеши ко- 
торой и лежитъ священная обязанность собирать и разрабо- 
тывать для нен, т, е. для статистики, необходимый матералъ. 
Собираемыя такимъ образомь изъ года въ годъ статистичесвя дан- 
ныя и должны ложиться въ основаше разсчетовь при опредфлени 
необходимаго количества подвижнаго состава, а затфмъ для доро- 
ги совершенно безразлично, будеть ли имъ пользоваться тотъ или 
другой изъ отправителей,—лишь былъ бы грузъ, а за этоть по- 
слфдЫй должна ручаться ею же самой составленная и выработан- 
ная статистика производительности и движен!я грузовъ въ данной 
мЪетности. 

По второму изъ упомянутыхь въ началф настоящаго письма во- 
просу, а именно: надзоръ за сохранешемьъ грузовъ минеральнаго то- 


— 555 — 


плива съ момента передачи его желфзнымь дорогамъ на станщяхь 
отиравленйя до момента сдачи въ м$етахъ назначешя, —коммисся, 
какъ кажется, придала слишкомь большое значен{е жандармскому 
полицейскому надзору, не обративъ достаточнаго внимания на де- 
нежную отвфтегвенность тЪхъ, кому ввфряется грузъ. Между т$мъ 
вефмь и каждому извЪстно, что никакой надзоръ полицейскихь 
или другихъ получающихьъ постоянное жалованье лицъь не гаран- 
тируетъ оть растраты и расхищен!я такъ, какъ немедленная и не- 
посредственная денежная отвфтетвенность тЪхъ, кому ввфряется 
товаръ для хранен!я или перевозки. Пусть обяжуть желЪзнодо- 
рожныя общества платить немедленно за все дЪйствительно ими 
принятое на станции отправленя и не еданное полност!ю на мет 
назначен1я, какъ я предлагаль въ пункт 4 моей записки, а’за 
неисполнене этого обязательства предоставить право отправителямь 
искать съ нихъ убытки судомъ, и можно быть вполн% увзреннымъ, 
что вс жалобы на расхищенше ‘и растрату минеральнаго топлива 
въ пути, доходящ]я иногда до ужасающихь размВровъ, прекра- 
тятея тотчаеъ же. ВФдь существуеть же прямая законная отвЪт- 
ственность для гужевыхь извозчиковъ и чумаковь за ввфряемый 
имъ по накладнымь грузъ, и, сколько извЪетно, отвЪтетвенность 
эта всегда приносила самые блае результаты, ибо о пропажахь 
и растратахъь товаровъ, посылавшихея съ извозчиками, почти 
никогда и никто не слыхаль въ прежн!я времена. НФтъ причины по- 
лагать, чтобы такая мфра не принесла существенной пользы и по 
отношешю къ желфзвымь дорогамъ. Неся немедленную денежную 
отвЪтственность, желЪзнодорожныя общества прищуть сами и 
лучше, чмь кто нибудь, способы и средства для предупрежденя 
расхищеня и растраты грузовъ въ пути. Для этого имъ стоить 
только не потакать и не щадить завфдомо артели, коимъ ввЪ- 
ряется хранеше грузовъ, удерживая изъ ихъ залоговыхъ денегь, 
достигающихь на н%»которыхъ дорогахъ весьма значительныхь 
суммъ, тЪ платежи за растрату, которые приходятея выдавать 
самимъ желЪзнодорожнымь обществамъ. 

Какъ въ записк%, такъ и въ настоящемь письм я упомянуль, 
что за недостающее по квитанщи количество минеральнаго топли- 
ва, за исключешемъ, разумфется, того, что будетъ опредфлено на 
растрату, дороги обязаны вознаграждать потери$вшихъ на мьсть 
сдачи, здъь будеть обнаружена недостача, и злавное немедленно. 
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Обязать желфзнодорожныя общества платить за растрату гру- 
зовъ немедленно на мфстф обнаружешя весьма важно и сущест- 
венно, ибо общества эти вообще, считая себя почему-то прави- 
тельственными учрежденями, неподлежащими  отвфтетвенности 
предъ общими для всЪхъ судебными учрежденями, обыкновенно 
уклоняются отъ справедливыхь платежей, затягивая дЪло какими- 
то своими домашними административными разбирательствами, въ 
надеждЪ, что злополучный потериъвший отправитель, соскучив* 
шись ожидать удовлетворешя своей претенз!и, махнеть на нее 
рукой, что обыкновенно и оправдывается въ большей части слу- 
чаевъ. 

Вопроеь объ удешевлени стоимости перевозки минеральнаго топ- 
лива, повидимому, вовсе не вошель въ программу занятй ком- 
мисси, а между тЪмъ онъ принадлежить къ числу тЪхъ, на раз- 
работку которыхъ слфдовало бы обратить наибольшее внимане. 
Поводомъ къ устраненю этого вопроса отъ обсужден1я обыкновенно 
на приводится то, что существующее теперь тарифы основаны на кон- 
цесейи и что будто бы правительство поэтому не иметь права вм$- 
шательства. Трудно повфрить, чтобы государство, на средства кото- 
раго выстроены вс безъ исключеня желЪзныя дороги, не имЪло 
права, въ видахъ общегосударственныхъ интересовъ, дфлать указавшя 
обществамъ, имъ же самимъ созданнымъ и существующимъ единствен- 
но благодаря его же прямымъ или косвеннымъ гарант!ямъ. Допуская 
однако, что обстоятельства сложились такъ, что правительство дЪй- 
ствительно не имфетъ права благодтельнаго вм шательства въдфла 
желфзнодорожныхь обществ, казалось бы, это не должно мЬшать 
ему идти дальше по пути гаранйй для поддержки тфхь отра- 
слей промышленности, развие коихь имфеть общегосударствен- 
ное значеше. Въ ряду же такихъ отраслей одно изъ первыхь 
мЪеть безспорно принадлежить каменноугольной и вообще гор- 
нозаводекой промышленности. Если правительство, въ виду своей 
отеческой заботливости о поддержаши и развит! и сельскаго на- 
роднаго хозяйства, не щадить средствъ и усилй для предупреж- 
дешя конечнаго истреблешя лфсовъ, сохранеше которыхъ имфеть 
для земледьмя значеше жизни и смерти, которая одна только 
при свободной конкуренщи и способна сдфлать по отношеню къ 
сохраненю лфеовъ то, чего невозможно достигнуть никакими по- 
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нудительными и охранительными законоположен!ями, ни иными 
какими бы то ни было способами. Но дабы каменный уголь, какъ 
топливо для желфзныхъ дорогъ, заводовъ и фабрикъ, могъ успфшно 
конкурировать съ дровами въ тфхъ мфетностяхъ, гдф это жела- 
тельно, необходимо, чтобы онъ предлагалея тамъ въ продажу по 
цфнамъ значительно низшимъ противъ наименьшихь цфнъ на дро- 
ва. Для понижешя же стоимости минеральнаго топлива въ мфетахь 
его потребленя есть два пути, а именно: удешевлеше его цённо- 
сти на самыхь мфетахъ его добычи и понижеше перевознаго та- 
рифа до шишиии’а. Первая изъ вышеупомянутыхь цфлей вполн% 
достигнется развитемъ каменноугольной промышленности, которая, 
въ свою очередь, тено связана съ расширешемь рынка и увели- 
чешемь сбыта, вторая же вь настоящее время всец®ло зависить 
оть каприза или доброй воли тфхъ желзнодорожныхь обществъ, 
по лишямъ которыхь неминуемо должно проходить минеральное 
топливо къ м$етамъ потреблен!я. Воть тутъ-то, казалось бы, пра- 
вительство и можеть оказать то благодЪфтельное содЪйстве, кото- 
рое одно и можетъ обезпечить каменноугольной промышленности 
быстрое и правильное развите. Ему стоило бы только произвести 
на желфзнодорожныя общества въ высшей степени справедливое 
давлеше въ смысл пониженя тарифа на перевозку минеральнато 
топлива до пииииит’а. Буде же прибфгнуть къ этому средетву 
окажется положительно невозможнымь, то потребовать понижен!я и 
могуше произойти отъ того убытки обезпечить дальнфйшими га- 
рант!ями. * 

ЗдЪфсь будеть кстати сказать, что возможность замфны дровъ 
минеральнымь топливомь, гдЪ это желательно съ цфлью сохраненя 
дфеовъ, зависить главнымьъ образомь не отъ уменьшеня цфны 
каменнаго угля на мфетахъ его разработки, & единственно отъ по- 
ниженя тарифа перевозки. И дЪйствительно, удешевлен:е, напри- 
м%ръ, грушевскаго антрацита на 1 коп. при Шахтахъ будетъ почти 
нечувствительно для потребителей его въ районё Москвы, а между 
тЪмъ 1 копфйка на пудъ есть почти 50%/о той чистой прибыли, 
которую извлекаеть въ настоящее время грушевевй углепромыш- 
ленникъ изъ затраченнаго имъ на добычу антрацита капитала и 
труда. Далфе же 1-й коп. на пудъ антрацитъь врядъ ли когда ни- 
будь въ состояши понизиться противъ существующей теперь цф- 
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ны, даже при самой сильной конкуренши. Съ другой же стороны, 
понижене желЪзнодорожнаго тарифа только на 0,005 коп. съ версты 
и пуда сразу удешевить антрацить для московскихь потребностей 
на 5—8 коп. на пудъ, т. е. падеть его стоимость съ 28 на 22,2 
коп. за пудъ. Сльдовательно, не говоря уже о дальнфйшемъ 
сокращеши тарифа, даже понижене только на пять тысячныхь 
копфйки съ пуда уже даеть возможность грушевскому антрациту 
успфшно конкурировать съ дровами въ МосквВ и ея окрестно- 
стяхъ, ибо 80 пудовъ антрацита, равняющеся, по своей произво- 
дительности теплорода, одной кубической сажени сухихь дровь 
самаго твердаго дерева, обойдутея потребителю въ Москв% 17 р. 
76 коп., тогда кавъ березовыя дрова тамъ нельзя купить менфе 
22 и даже 23 р. за кубическую сажень. По вышеприведенному 
примфру легко составить себф поняте о той громадной пользЪ не 
только для каменноугольной, но и для всей вообще отечественной 
промышленности, не исключая и народнаго сельскаго хозяйства, 
отъ самаго незначительнаго понижевя желзнодорожнаго тарифа 
на перевозку минеральнаго топлива. 





№ 67. 
Отъ углепромышленниковъ г. Ростова-на-Дону. 


Углепромышленники г. Ростова имфють честь представить вни- 
манию Высочайше утвержденной подкоммисеи юго-восточныхь же- 
лЬзныхь дорогь свои соображешя объ измфнени слфдующихь 
неудовлетворительныхь порядковъ, существующихь на козлово- 
воронежско-ростовской желфзной дорог$. 

Обь уменьшении тарифа. Изъ получаемыхь нами квитанщй по 
отправк$ угля видно, что желфзная дорога взимаеть за отправляе- 
мый по козлово-воронежеко-ростовекой желфзной дорог антрацить 
со станщи „Шахтной“ до Козлова по 1/5 съ пуда и версты, а 
за отправляемый съ той же „Шахтной“ станщи до станщи „Новый- 
Ростовъ“—по '/40. Какими соображенями руководствуется желЪз- 
ная дорога, взимая излишнюю плату при отправвЪ антрацита въ 
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Роетовъ, памъ неизвЪетно; но справедливость требуеть, чтобы 
взимаемая за провозь плата оть станщи „Шахтной“ какь на 
сЪверъ, такъ и на югъ, была одинакова, т$мъ болфе на Ростовъ, 
который служить главнымь складочнымь мВетомь для антрацита 
и откуда снабжается имъ вее побережье Азовскаго и Чернаго мо- 
рей, велБдетые чего въ Роетовь поступает 3/3 всей выработки 
грушевекихь рудниковъ. Поэтому и необходимо для развийя 
каменноугольнаго дВла грушевекихь залежей установить провозную 
плату оть „Шахтной“ станщи до Ростова въ 5 съ пуда и вер- 
сты. Уравнеме тарифа до '/5 на югъ необходимо, чтобы пред- 
отвратить приближаюнийея кризиеъ антрацитнаго дфла, такъ какъ 
въ послднее время мног!е пароходы, плавающие по Дону, пред- 
почли антрациту курной уголь, возимый харьковекою дорогою по 
Уво, какъ болфе доступный по цфнф. Тоже ияфеть намвреше 
сдфлать и ростово-владикавказская желЪзная дорога. 

О точномь расчисленти поверстнаю разстояная. Склады автра- 
цита расположены по береговой лиши желфзной дороги между 
станщями Нихичевань и Гниловской курско-харьковеко-азовекой 
щелфзной дороги; между тЪмъ провозная плата отъ станщи Шахт- 
ной какъ до Нахичевани, такъ и до Новаго-Роётова взимается 
однообразная. Въ виду того, что по дешевизнв своей антрацить 
не можеть выдерживать какъ увеличеннаго тарифа, так и излиш- 
ней поверетной платы, необходимо взимать плату по дЪйетви- 
тельному количеству версть оть мфеста отправлен!я до мЪета на- 
хожден/я склада. ` 

О сборъ за перевьеку валоновь. За перев$ску вагоновъ при стан- 
щи отправлешя взимается по 50 коп. съ вагона, а такъ какь 60 
ставщи Шахтной отправляетея въ годь до 50,000 вагоновъ, то 
понятно, какую излишнюю сумму дорога взимаетв св отправителей 
за устройство в$совъ и содержаше служащихь при оных. А по 
сему и сумму налога можно опредфлить въ 10 коп. св вагона, 
чВмь покроетея съ избыткомь расходь дороги на затраченный 
капиталь, и, кромф того, у отпранителей одной только’ втанщн 
Шахтной составитея экономи боле 20,000 руб., а при большемь 
развити горнаго дла и гораздо болЪе. 

О причинажь потери узля при перевозкь: При получени угля 
въ Ростов постоянно оказываются недостачи, нерздко доходящ1я 

о. 
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до 30%. Къ чиелу причинъ, особенно вмяющихъ на растрату, 
слЪдуеть отнести вагоны .низкобортные, маломфрные и съ дере- 
вянными буферами, въ которые однако грузится 600 пудовъ, 
исключительно назначаемые для перевозки угля въ Ростовъ. Дру- 
тая причина пропажи угля при перевозк®—отсутстые спещально 
приставленныхь артедей для охраненя онаго во время стоявки 
вагоновь на промежуточныхъ станщяхъ и въ пути. Въ настоящее 
время такой присмотръ желзная дорога поручаеть рабочимъ, на- 
нимаемымъ ею для нагрузки и выгрузки разнаго рода товаровъ. 
Само собою разумется, что эти рабоче, занятые своимъ дфломъ, 
не могуть, да и не считаютьъ себя обязанными караулить уголь, 
тЪыьъ болфе, что вагоны бывають по лиши разбросаны не р®дко 
на разстояши версты оть станши. Кром того, невфрность дЪй- 
ствительной тары вагоновъ по отношеню къ тар, написанной на 
вагонахъ, явлен!е обычное, и разница доходить иногда до 40 
цудовъ. Провфрить же тару порожнихъ вагоновъ невозможно при 
. маломъ количеств» и не всегда исправныхъ вфсахъ при станщи 
желЬзной дороги. 

О вознараждени за недостачу умя. Практикуемый въ настоя- 
щее время способъ вознаграждешя за потерю бываеть большею 
часто причиною того, что мноМе получатели не подаютъ своихъ 
жалобь о недостачЪ. 

При получени небольшихъ парт, пропажа 10 — 15 пудовъ, 
сверхъ 30/, установленной траты, не вызываеть особенной необхо- 
димости составления актовъ, велфдетые того, что формальность 
эта обставлена разными неудобствами, въ числЪ которыхъ глав- 
ное—отсутстые вЪсовъ по набережной р$ки Дона, хотя за пере- 
вфеку при отправлени желзная дорога взыскиваеть по 50 коп. 
съ вагона и такимъ образомъ обязана бы имбть нФеколько вЪсовъ. 
на набережной для провзрки. 

Если же, при получени н$феколькихь вагоновъ, случается зна- 
чительная недостача, то администращя воронежекой дороги не- 
правильно истолковываеть и приводить въ исполнеше министер- 
ское распоряженше о 3°%/о недостачВ. Такъ, если получатель со- 
ставилъ актъ о перевЪскф 10 вагоновь и изъ нихъ на 3 оказа- 
лась недостача, превосходнщая размёръ 3%/о, то недостача раскла- 
дывается на всё 10 вагоновъ, для того, чтобы потеря не превы- 
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шала 39/0 на вею партю, велёдетве этого въ результатЪ, въ боль- 
шинствЪ случаевъ, и выходить, что недостачи нЪфтъ. 

Для устранешя этихъ важныхь неудобствь слфдовало бы: во- 
первыхъ, производить разечеть за недостачу угля на мфст$ полу- 
чешя и въ возможно скорЪйшемъ времени. Въ настоящее время, 
въ тьхь случаяхъ, когда недостача доказана актомъ, выдача воз- 
награждешя за потерю производится лишь по прошеств!и н%еколь- 
кихъ м%сяцевь; во-вторыхъ, чтобы дать возможность получателям ъ 
провфрять дЪйствительный вЪеъ получаемаго антрацита и тары 
вагоновъ, крайне необходимо устроить по набережной Дона нЪ- 
сколько вЪеовъ, что лежитъ на обязанности желЪзной дороги, такъ 
какъ она взыскиваетъ за перевЪеку вагоновъ при станщи отправ- 
леня, и, въ третьихъ, чтобы недостача угля, обнаруженная при 
перевфск одного или нфеколькихъ вагоновъ, не раскладывалась 
на всю партию доставленнаго антрацита, а относилась бы отдфль- 
но къ тЬмъ ватонамъ, въ коихъ оказалась недостача. 

О распространении въ частной продажъ тарифовь и классифи- 
кашй. Какъ извЪфстно, на желЪзныхъ дорогахъ тарифъ и класси- 
фикащя неоднообразны, имфютъ много частныхь исключенй и 
спещальныхь договоровъ; отсутстве ихъ въ продаж со веВми до- 
полнешями и измфненями ставить получателя въ невозможность 
провфрить правильность разсчета провозной платы, сдЪланнаго на 
станщи отправленя. Намъ достовфрно извфетны случаи, когда пе- 
реплата противъ тарифа доходила на товарахъ съ большаго раз- 
стояня до 300 руб. съ вагона. Перецлата эта была возвращена 
желЪзною дорогою, но доказывать такую неправильность было 
крайне затруднительно, за неимфшемь у получателей тЪхъ спра- 
вокъ, о которыхъ говорится выше. Необходимо обязать желфзныя 
дороги, въ предупреждеше такихь недоразумВй, открыть про- 
дажу тарифовъ и классификащй везхъ дорогь, со вефии при- 
ифчашями и дополнешями, при кассахъ на станщяхь желЪз- 
ныхъ дорогъ, о чемь должны быть вывфшены у кассъ объявле- 
ня. Только въ такомъ случаЪ получатели и отправители будутъ 
имЪть возможность провзрять правильность разечета провозной 
платы и другихъ обязательныхь расходовъ, сопряженныхь съ от- 
правкой товаровъ. Кром того, при тарифахъ слфдовало бы при- 
лагать формы составлен!я актовъ на разные случаи и друйя же- 
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лфзнодорожныя правила, чтобы едЪлать эти свфдЪня доступными 
для везхь имЪющихь сношеня съ желфзными дорогами по от- 
правкф товаровъ. 

О мюетномь пассажирекомь поъздь. Для удобств сообщеня 
мфетныхь гражданъ, преимущественно торговаго класса, учреж- 
денъ между Ростовомъь и Шахтами мфетный пассажирсый поъздъ, 
который, отправляясь изъ Ростова въ 5 часовъ утра, приходить 
въ Шахты въ 9 часовъ 30 мин. утра, слфдовательно въ ходу бы- 
ваеть 41/2 часа. Такъ какъ между Ростовомь и Шахтами разето- 
яШе всего 85 версть, то пробёгь поЪзда свободно можно сокра- 
тить на 11/2 ч. и тфмъ избавить пассажировь — купцовъ отъ из- 
лишней потери времени 3 часовъ при пофздкЪ туда и обратно. 
Сокращен!е времени пробЪга, совершенно возможно, ибо все про- 
медлен!е происходить отъ большихъ остановокъ на станщяхъ. 

Заканчивая настоящую докладную записку, мы, углепромышлен- 
ники г. Ростова, имфемь честь присовокупить, что въ подробное 
раземотрьве цифрь и деталей не входили, такъ какъ намъ из- 
вЪетно, что новочервасскй съфздъ углепромышленниковъ предета- 
виль въ подкоммисс!ю докладъ, въ которомь подробно изложены 
ве обстоятельства, вияюция на стоимость и задерживаюния сбытъ. 
минеральнаго топлива 

Подписали 9 мьстныхь Улепромышленниковь. 


№ 683. 


Директора рамененой фабрики, инженеръ-технолога @едора Михай- 
ловича Диитруева. 


Раменская „промышленнаго и торговаго товарищества П. Малю- 
тина сыновей“ мануфактура, развивщаяся въ пер!одъ послдняго 
деснтилЪМя, постоянно пользовалась пролегающею вблизи ея 
московско-рязанскою желзною дорогою и до сего времени не 
встрфчала какихъ-либо особыхъ стфенешй или вообще неудобетвъ 
въ перевозкахъ ея издфлШ и нотребныхь для нея сырыхъ мате- 
рМаловъ. Поэтому на вопросы, прямо поставленные въ отношени 
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Высочайше учрежденной подкоммисеи дорогь юго-восточнаго рай- 
она, оть 25 марта сего года за № 101, управлене мануфактуры 
ничего не имфеть сказать. Не смотря на это, въ виду широкой 
задачи, возложенной на подкоммиесно, считаемъ необходимымъ об- 
ратить внимаше ея на весьма существенный вопроеъь для всей 
подмосковной заводской и фабричной промышленности. Съ каждымъ 
годомъ потребленше топлива въ МосквЪ и ея окрестностяхъ увели- 
чивается, съ одной стороны, велдетые увеличешя населеня въ 
столицф, а съ другой—вел$детве распространен!я паровыхъ дви- 
гателей на фабрикакъ и заводахъ и усиливающагося движен1я на 
желфзныхь дорогахъ. Между тЪмъ стоимость топлива ежегодно 
возрастаеть и тёмъ нерфдко задерживаеть весьма существенно 
правильное развит е промышленности. Постоянное поднят цфнь 
на дрова свидфтельствуеть, что спросъ превышаеть предложе- 
не. Разработка же лфеовъ, напротивъ того, производится, какъ это 
извфстно каждому, по большей части неправильно, такъ какь 
ежегодная добыча дровъ превышаеть предфлы, допускаемые рацо- 
нальнымь хозяйствомъ, велфдете чего лфса упичтожаютсл. Та- 
кимь образомъ, для удовлетвореня потребностей возрастающей 
промышленности, за недостаткомъ древеснаго топлива, приходитея 
обращаться къ другимъ родамъ топлива и преимущественно къ ми- 
неральному, т. е. каменному углю. *) В 

Для московской промышленности въ настоящее время доставляет- 
ен каменный уголь англйевый, тульскЙ, рязанскаго бассейна и 
грушевекй антрацить. 

Ангайсьй уголь доставляется въ Москву свободнЪе и дешевле, 
чЪмъ руссый уголь донецкаго бассейна, не смотря ни на разетоя- 
ня, ни на низюй курсъ. Тульсве угли, заключающие въ себ 
значительный проценть ефры, относятся къ числу весьма низкихъ 
углей и добываются сравнительно настолько въ небольшомъ коли- 
чествВ что ими удовлетворяется ничтожная доля потребностей. Поч- 





*) Торфъ для нуждъ промышленности добывается изъ болотъ, находящихся вблизи 
промышаленныхь заведений, достоинство его, какъ топлива, въ большинствь случаевъ 
не высоко, слфдовательно едва ли этоть продукть можеть съ выгодою быть пере- 
возимъ по жедфзныхь дорогамьъ на больш разстояня, На основан?и этого мы и позво- 
лили себф обратить внимаше подкоммисейи для изелфдованя желфзнодорожнаго дла 
исключительно на перевозку каменнато угля. 
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ти тоже самое можно сказать и объ углЪ рязанскаго бассейна, 
хотя его качества, по крайней мЪрЪ изъ нфкоторыхъ м$сторож- 
денй, выще тульскаго, но вообще средняго достоинства. Южное 
же минеральное топливо, залегающее на площади, измфряемой 
десятками тысячъ квадратныхь версть и отличающееся высокимъ 
качествомъ, почти не достигаеть Москвы, а если и получается, то 
въ весьма ограниченномъ количеств. 

Самое полвлеше англЁйскаго угля на рынкахь Росёи должно 
считаться явлешемъ вполнЪ анормальнымъ, тфмъ болфе для такого 
отдаленнаго отъ источника его добываня промышленнаго центра, какъ 
Москва, а потому мы находимъ, что изучене этого явленя состав- 
ляетъ потребность первостепенной важности. Мы полагаемъ, что 
если опредфлить годовое потреблене топлива, въ московскомъ рай- 
онф, ежегодный приростъ древеснаго топлива въ лфсахъ и дЬйст- 
вительно возможную разработку послфднихь, то получились бы 
выводы, опредфляющуе, въ какомь количеств должно быть доетав- 
ляемо минеральное топливо донецкаго бассейна. Кромф того, этоть 
выводъ даль бы возможность опредфлить, каковы должны быть пе- 
ревозочныя средства желфзныхь дорогъ, на долю воторыхь выпа- 
даетъ перевозка южныхъ углей. 

Надлежащему развитю потреблен!я донецкаго угля препятетву- 
ютъ главным хобразомь желзнодорожные тарифы: такъ, напри- 
мЪръ, николаевская дорога перевозитъ англйсв уголь по 1/зо коп. 
съ пудо-вереты, а руссый уголь у насъ почти вездЪ перевозится 
по о коп., т. е. на 33°/, дороже. 

Администращи нфкоторыхь желёзныхь дорогъ находятъ невы- 
годнымъ перевозить уголь даже но тарифу въ 1/0 коп. съ пудо- 
версты, ссылаясь на то, что перевозка фактически обходится доро- 
же. Мы полагаемъ, что здфеь кроется серьезная ошибка. 

Русеыя желфзныя дороги большею част заняты перевозкою 
хлфба по тарифу въ 1/52 кои. и преимущественно въ зимше м%- 
сяцы. Поэтому въ лётне мфеяцы, когда перевозка хлфба доети- 
таеть шишици’а, расходы на администращю и содержане прислу- 
ги остаются тфже, что и зимой, а подвижной соетавъ непроизво- 
дительно простзиваетъ,—минеральное топливо могло бы перевозить- 
ся съ большимъ успхомъ и выгодою для желзныхъ дорогъ. 

Извфетно и не спещалистамъ, что въ зимнее время условя 
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эксплоатащи желфзныхь дорогь менфе выгодны: средн составъ 
груженаго пофзда, напримВръ на московско-рязанской желЪзной 
дорог$, при шестиколесныхь паровозахъ, зимою бываетъ въ 30 
вагоновъ, а иногда, при морозахъ, только въ 25 вагоновъ, тогда 
какъ лЬтомъ-—въ 35 вагоновъ. Изнашиваемость рельеовъ и банда- 
жей зимою значительно превышаеть лётнюю. Оборотъ вагоновъ, 
вслЪдетые опаздываня пофздовъ зимою, долженъ совершаться 
лфтомъ успфшнфе. Сумма этихъ обстоятельетвъ, въ связи съ выше- 
приведенными соображешями относительно необходимости имфть 
на желфзныхь дорогахъ извфетные постоянные расходы, указываетъ, 
что въ желЬзнодорожной адиинистращи создалось невфрное поня- 
те о дЬйствительной стоимости перевозки одного пуда груза на 
версту. 

Мы полагаемъ, что если бы минеральное топливо перевозилось 
въ лтнее полугоде, когда дороги наименфе заняты перевозками 
хлЪба, то и этимъь уже было бы бы оказано значительное подспорье 
промышленности и дорогамъ, перевозка, фактически обходилась бы 
дешевле перевозокъ хлфбныхъ грузовъ, производящихся зимою. 

Тарифъ за провозъ минеральнаго топлива въ лётше мфеяцы не 
долженъ учитываться среднею стоимостью перевозокъ въ году, 
такъ какъ болышй °/, ихъ падаетъь на зимне мфеяцы и, велд- 
стые неравномфрности распредфленя грузовъ по временамь года, 
вызываеть необходимость постоянно имёть на дорог$ администра- 
цю въ размфрь, соотвЪтетвующемь наибольшимь перевозкамь од- 
ного или н$Феколькихь зимнихь мфеяцевъ. Такимь образомъ, въ 
стоимости пофздо-версты при установлени перевозки угля въ лЪт- 
ве мфеяцы должны заключаться лишь таве прямые расходы, какъ 
стоимость топлива, поверстныя машинистамъ и кондукторамъ, и 
изъ числа косвенныхь только таве расходы, какъ изнашиваемость 
рельсовь и стоимость ремонта подвижнаго состава въ лфтне же 
мфсяцы. Таве же расходы, какъ жалованье прислугЪ, станщонной 
администраци и управленямъ, проценты на капитальныя затраты 
на постройку дороги, ремонтные расходы по исправленю полотна, 
добавлению балласта, ремонту зданй и т. п., не должны быть при- 
нимаемы во внимане» такъ какъ ве упомянутых траты существу- 
ють и безь перевозки угля въ лётне иЗеяцы, а при введении пе- 
ревозки не увеличатся. 





Наконець, стоимость перевозки минеральнаго топлива должна 
уменьшиться, если ее производить въ спещальномъ угольномъ под- 
вижномь составЪ, какъ это дфлаетея во всей Европ, гдЪ уголь- 
нЪй вагонь, вЪея 260 пудовъ, подымаеть т же 600 пудовъ, какъ и 
обыкновенный вагонъ, вфеящй однако же четыреста слишкомь пу- 
довъ, т. е, первый составляетъ только 409% общаго груза, тогда 
какъ второй болфе 70%/, и между тЪмъ обыкновенный вагонъ сто- 
ить много дороже и движущей силы требуеть большей, или, ина- 
че сказать, средый составь пофзда при угольныхъ вагонахъ зна- 
чительно будетъ больший. 

Не касаясь близко въ своей ДЪительности желЪзнодорожнаго хо- 
зяйства, мы далеки отъ того, чтобы въ самомъ дЪлф сообщить точ- 
ныя указашя тЪхъ мфроирятй, которыя необходимы, чтобы дать 
возможность чрезвычайно богатому русскому минеральному топливу 
служить подспорьемъ отечественной промышленности, и потому, 
ограничиваясь лишь заявлешемъ объ одной изъ насущныхь по- 
требностей, полагаемъ, что лицами, вошедшими въ составь под- 
коммисеи, этоть вопросъ не будеть оставлень безь внимашя и 
при содфйстви спещалистовъ разработанъ вполнф, какъ онъ того 
заслуживаетъ. 


№ 69. 
Ростовснаго-на- Дону городскаго головы. 


На благоуемотрве коммисем считаю долгомъ сообщить обетоя- 
тельства отношен1й козлово-воронежеко-ростовской желЪзной дороги 
къ г. Ростову, кои заключаютея въ сл$дующемъ: 

1. По заключенному городскимъ управленемь съ обществомъ 
желзной дороги контракту, послфднему разрьшено построить об- 
ходную вЪтвь съ тою цфлью, чтобы отстранить т$ затруднен!я при 
торговыхь и промышленныхь операщяхъ на набережной, как!я 
причинялись безирерывнымь проходомь пофздовъ, и съ тёмъ не- 
премфннымь условемь, чтобы веф пофзда, адресованные на стан- 
цио Новый-Ростовъ, направлять по обходной вЪтви, а по набереж- 
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ной доставлять только ть пофзда, которыхь товаръ адресовань 
на станщю Ростовъ-Пристань. Тбмъь же контрактомъ общество 
обязалась подавать вагоны къ амбарамь на набережной для на- 
трузки и выгрузки товаровъ съ получешемь за то съ того, кому 
поданъ вагонъ, по 1 руб. 50 коп. за каждый, Однако, не смотря 
на это опредфлене правъ и обязанностей общества желЪзной до- 
роги, обусловленныхь контрактомъь въ отношени къ лини, про- 
ходящей по набережной, управлеше дороги самовольно, въ нару- 
шене контракта, транспортируеть цфлые угольные пофзда, адре- 
сованные на станщю Ростовъ-Донъ, не по обходной ливи, а по 
набережной, чфыъ сильно стфеняеть торговыя операщи на набе- 
режной. При семъ является другое обстоятельство, не безотвфт- 
ственное даже предъ закономь: за угольные пофзда, адресованные 
на Ростовъ-Донъ, станщя отправленя получаеть плату по роспи- 
санйю, считая путь по обходной вфтви, а возить по набережной, 
тдЪ путь короче, и такимъ образомъ получаеть большую плату за 
провозъ. 

2. За уголь, отправляемый съ грушевскихъ рудниковь на гни- 
ловскую станцию, отетоящую отъ станщи Ростовъ-Донъ на 6 вереть, 
управлеше дороги береть за эти 6 версть по ло коп. съ пуда, 
или по 90 коп. съ вагона. Правиленъ ли таковой сборъ? 

3. Справедливъ ли тарифъ въ зо коп. от Грушевки до Ро- 
стова? Объ отмфнф этого тарифа и о взимани за доставку угля 
по о кои. съ пуда и версты возбуждено ходатайство въ поелЪд- 
нее время чрезъ уполномоченнаго въ техническо-инспекторекомь 
комитет министерэтва путей сообщения, которое, какь по полу- 
ченнымъ свфдЪныьъ стало извфстно, находитея на раземотр ни 
высшаго начальства. 

4. До устройства обводной ливи плата за нагруженный вагонъ 
вЪ 600 пудовъ угля отъ станщи Шахтной до станщи Старый-Ро- 
стовъ взималась по 11 р. 29 коп. отъ вагона; съ проведешемь же 
обводной лиШи плата за то же количество и въ район между 
означенными станщями взимается по 13 руб. 29 коп., посему же- 
лательно установлене прежней платы. 

5. Также до устройства обводнаго пути за доставку угля отъ 
станщи Шахтной до гниловской взималось съ вагона вфеомъ въ 
600 пудовт, 12 руб. 69 к., а теперь 14 руб. 69. коп., тогда какъ 
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грузъ этоть отправляется не по обходной лини, а по пути, устроен- 
ному по набережной, почему справедливость требуетъ установлешя 
прежней платы. 

6. Согласно контракту, заключенному тородскимъ управленшемъ 
съ обществомъ козлово-воронежеко-ростовской жел зной дороги, 
товары, идуше транзитомъ, должны быть направляемы не по линш, 
устроенной на набережной, а по обходному пути; между тфмъ это 
услоше сбществомъ не исполняется, велЁдетве чего является не- 
обходимость настоять надъ обществомъ за выполненемь во вофхъ 
частяхъ и въ точности заключеннаго съ нимъ городомь договора. 
1879 года мая 31 дня. 


№ 70. 
Отъ ростовскихъ-на-Дону товароотправителей и товарополучателей. 


Если цфль проведеня желЪзныхъ дорогъ есть намфренше поднять 
экономическое состояше края, способствовать увеличению промыш- 
ленности, облегчению и процвфтанйю торговли, то она не можеть 
быть достигнута при существующихь нын% высокихъ тарифахъ и 
расходахъ, съ которыми сопряжена отправка грузовъ по желфзнымъ 
дорогамъ. Провозная плата отъь Воронежа до Ростова (600 веретъ) 
почти всегда много дороже фрахта оть таганрогекаго рейда до 
Лондона и Марсели. 

Положеше, заслуживающее большаго вниман!я. 

Обращая на это внимаше коммисеи, мы покорнфйше просимъ, 
если невозможно большое понижеше тарифа къ Ростову, то нель- 
зя ли возстановить по воронежеко-ростовекой желзной дорог та- 
рифъ, дЪйствовавший въ 1874 г., когда изъ Воронежа до Ростова 
вагонъ стоилъ 95 р. 75 к., со станщи Лиски 82 р. 12 коп. Мы 
находимъ крайне необходимымь нын® дфйствующий тарифъ’умень- 
шить на 200/0, а для ржи даже больше, потому что она, выЪето 
своего естественнаго направлешя къ Ростову, отправляется огром- 
ными парт ями въ Ригу, по тарифу болфе дешевому. Интересно 
знать, ради какихъ причинъ тарифъ къ Риг, Кенигебергу, Пе- / 
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тербургу много дешевле, чмъ на югъ? Нельзя ли, наконець, урав- 
нять его? 

Мы считаемь плату за разгрузку и выгрузку (6 рублей) слиш- 
комъ высокой и совершенно несправедливой, потому что нагрузка 
въ вагоны стоить обыкновенно одинъ рубль за вагонъ, затВмъ при 
адреев груза въ Ростовъ-Пристань, на имя получателей, которые 
всЪ извфетны и начальнику станщи, и его помощнику, вагоны по- 
даются на вфтвь къ амбарамь и выгрузка изъ нихъ производится 
вседа на счеть товароотправителей. Проеимь покорн®йше отмЪ- 
нить плату за нагрузку и выгрузку въ размфр шести руб. и уста- 
новить ее въ размВрф трехъ руб. на вагонъ. 

Осматривая г МИА и платформы, подкоммисе1я не могла не за- 
м$тить ихь неудовлетворительнаго состоян!я. Массы товаровъ и 
мЬшковъ пропадають и портятся ради того, что ихъ нечфмъ укрыть 
что ихъ кладуть прямо на земляной или каменный полъ. 

Необходимо, чтобы платформы имфли деревянный полъ, доски 
въ закрой, или изъ узкихъ досокъ на подобе палубы судовъ. 

Полы эти могутъ прослужить очень много лётъ; въ случа они 
разеохнутся, ихъ легко проконопатить, поправить,—расходь на 
это не можеть быть большимъ. Необходимо, чтобы бока платформъ 
имфли толстые и смоляные брезенты, которые защищали бы то- 
вары отъ дождя и снЪга. 

Много разъ случалось, что товары на станщяхъь лежали по два 
слишкомъ мфеяца, подвергаясь всЪмъ невзгодамъ, и часто доводили 
торговцевь до огромныхъ потерь. Необходимо устранить это зло и 
опредфлить срокъ, въ который желЪзная дорога обязательно долж- 
на отправить товаръ, ввезенный на платформу, при чемъ желфз- 
ная дорога не имфетъ права отказать въ пр!емв товаровъ и должна 
обязательно дать помфщен!е для нихъ. Мы считаемь, что на от- 
правку товара со станщи совершенно достаточно двухъ недфль. 
Затфмъ, если въ этоть срокъ желЁзная дорога не погрузить то- 
варъ, то пусть и она платитъ товароотправителямъ такой же штрафъ, 
какой сама взимаеть съ нихъ за хранеше. Мы полагаемъ, что при 
этихъ условяхъ желфзныя дороги будутъ болфе дфятельны. Необ- 
димо, чтобы на станщахь отправлешя возможно было до погрузки 
вагона перемфнять адресъ назначеня. Теперь это позволяется д%- 
лать, но только съ потерей очереди погрузки. Мы просимъ, что- 


бы порожше мБшки отиравлили съ пофздами большой скорости по 
тарифу товарному: это распоряжеше принесло бы огромную пользу 
товароотправителямь и дало бы возможность увеличить ихъ дЪла. 
ЗКелательно было бы, чтобы мфшки не считали въ вфеь товара, 
потому что они составляють тару, безъ которой невозможна от- 
правка по нашимъ желфзнымь дорогамъ. 

Желфзныя дороги не выдають товара безь полученйя за него 
тарифа. Мы ничего не имфемь противъ этого, если товаръ адре- 
сованъ на платформу, но если вагоны поданы на вЪтвь, къ амба- 
рамъ,—распоряжене это крайне неудобно. Вагоны на вфтви оста- 
ютея неопредфленное время, иногда 5—6 часовъ, иногда два— три. 
Безь пропуска артельцикъ не позволяеть выгружать; а опла- 
тить ихь рано утромъ, да еще при большой подач, часто 
очень затруднительно, и не рёдко случается, что вагоны прини- 
мають на половину разгруженные. Это ведеть къ большимъ рас- 
ходамъ и непрятностямъ. Нельзя ли возстановить прежнй поря- 
докъ, по которому воронежекая дорога выдавала, грузы на вЪтви 
подъ роеписку въ книгБ артельщика, съ тБмъ, чтобы провозная 
плата за эти вагоны непремфнно вносилаеь въ этоть же день. 

Еели это правило невозможно примБнить для везхь, го, по край- 
ней мфрЪ, допустить его для фирмь извфетныхь, по назначению 
управляющаго желЪфзною дорогою. Необходимо, чтобы при выгрузкЪ 
на вБтви находились дежурные артельцики и жандармы, дабы при 
недостаткВ мбеть возможно было немедленно о томъ заявить и 
составить актъ. 

Желательно было бы, чтобы товарополучателей извфщали за из- 
вфстную плату о прибыти адресованнаго имъ товара. 

Покорнфйше просимъ обратить внимане на полнфйшую безот- 
вЪтетвенность желёзныхь дорогь при перевозкВ спирта. Случаи 
похищешя его въ пути слишкомь чаеты, преимущественно при 
слфдовани въ открытомь подвижномъ состав$; бочки приходятъ 
пробуравленныя, съ поднятыми уторами, и желёзная дорога за это 
совсБуъ не отвфчаеть. Станщи отправленя принимають спирть 
по нарфзи на бочкахъ, разсчитывая ведро въ 30 фунтовъ, и не 
принимаеть въ разечеть толщины трости въ бочкахъ, обручей и 
проч. Если вы получите спирть и видите, что въ дорог его иро- 
бовали, и иногда такъ, что въ бочкЪ осталась только половина, 
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то при перевфекЪ вамъ скажуть, что въ вагонф все-таки есть лиш- 
нй вфеъ, или, наконець, за недостаюний вЪеъ заплатятъь пять 
рублей за пудъ. Необходимо, чтобы желзныя дороги принимали 
отвтетвенность по акцизнымь провознымъ свидЪтельствамь, въ 
которыхь опредфлено количество градусовъ, и затфиь, при поступ- 
лени сюда спирта, отвфчали за расхищеше его согласно пр!емки 
акцизнымь чиновникомь и опредфленнаго имъ количества недо- 
стающихь градусовъ, при чемъ на усушку въ пути считалось бы 
по два градуса на бочку въ день. 

По нашему мнЪфнйо, тарифъ на спирть непомфрно дорогь: за 
грузъ въ 10—12 бочекъ на вагонъ (350—380 пудовъ) берутъ какъ 
за 600 пудовъ. Было бы справедливо уменьшить настоящую про- 
возную плату за него на '/з или приспособить вагоны такъ, чтобы 
можно было ставить второй ярусъ. За что же брать извозъ за 600 
пудовъ, когда везуть 350 пудовъ? Положительно необходимо из- 
дать правило, по которому на станшяхь отиравлевя спирть не 
лежаль бы болфе двухъ дней и вседа оптравлялся въ критыхь во- 
наль, съ отвЪтетвенностью желфзной дороги за расхищеше соглас- 
но акцизнаго свидзтельства и условленной усушки, и только за 
ть бочки, которыя будуть повреждены. 

Въ послЪднее время для платы за хранеше желфзной дорогой 
стали считать опредфленный срокъ, 48 часовь съ момента прибы- 
тн вагона. Бываеть, что, за неимвшемь м%ета на платформ, ва- 
тоны не разгружають по нфеколько дней и на вопросъ товаро- 
получателя отвфчають, что вагона въ приходЪ нфтъ, а на слЪдую- 
щ день по выгрузкЪ требуютъ за хранеше за 3—5 дней, ссы- 
лансь на какя-то правила. 

Надо напечатать и прибить на платформахъ правила объ этомъ 
такъ, какъ мы понимаемъ, что условленные 48 часовь должны 
считаться съ момента выгрузки вагона, а не прихода его. 

Желательно было бы, чтобы на станщяхь десятичные вЪсы бы- 
ли замфнены обыкновенной етрфлой и гирями. Этимъ раепоряже- 
немь была бы принесена огромная польза товароотправителямъ и 
получателямъ. ЛовьЙ артельщикъ, не стфеняясь присутетнемъ 
жандармовь и желёзнодорожнаго начальства, такъ свфсить, какъ 
хочеть. Мы можемъ доказать это фактами. Прошлую зиму влади- 
кавказская желфзная дорога нашла нужнымъ перевфшивать ваго- 
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ны, предполагая перегрузъ, и такъ какъ администращя этой до- 
роги вообще съ публикой мало стфеняется, а съ отправителями 
и получателями и совефмъ нфтъ, то перевфеки стали дёлать сами, 
не приглашая получателей. Составляли акты и перевадали вагоны 
на воронежекую дорогу еъ требовашемь платы за перегрузъ въ 
23, 17, 15 пудовъ-—какъ вздумается; приходилось платить расходы 
перевфски и проч., потому что вагоны передъ амбарами стояли ча- 
са по три, и если ихъ не выгрузить, то посл приходится возить 
съ платформы, а это опять лишнй расходь и значительная по- 
теря зерна. Наконець, акты стали такъ часты, что надо было 
провфрить ихъ—и провфрили. Пришлось писать актъ на актъ, по- 
тому что гдЪ владикавказекая желЪзная дорога нащла 623 пуда, 
воронежская только 595 пуд. 10 фун. (акть № 69). За провфрку, 
эту опять-таки пришлось заплатить по неправильнымь актамъ вла- 
дикавказекой желЬзной дороги: съ насъ взяли за все то, что тамъ 
имъ угодно было написать. ЗатЪмъ, когда мы съ этими актами 
на акты подали заявлене о возвращени денегь, взятыхъ непра- 
Вильно, намъ отвфтили: „пропустили ерокъ“. 

Мы просимь разъяснить намъ: имфють ли право желфзныя до- 
роги назначать сроки для претензй. и требовать, чтобы мы приз- 
навали ихъ, какъ законы? : 

Намъ также необходимо уяенить себ отвфтетвенность желзной 
дороги передъ товароотправителемъ. Имфя квитанцю на 120 мфеть, 
600 пуд. зерна, можемъь ли мы требовать 120 мфеть 600 пудъ?— 
Наеъ увфряють, что нЪтъ. 

Если вы принимаете вагонъ товара съ вЪеу, и, не смотря на 
искусство артельщика, въ немъ оказывается менфе 600 пудъ,— 
вамь отвфчають: „чего вы хотите? вфдь мфста цлы! мы отвЪ- 
чаемъ за цфлость мЬстъ“,—и, не смотря на составленный акТЪ, 
вамъ не платять ни гроша. Въ другомъ случа: въ адресован- 
номъ вамь вагонф, выфсто 120 мфетъ, оказывается 113; вы тре- 
буете перевфеки, и, къ вашему изумленю, артельщикъ навЪши- 
ваеть вамъ на милыхъ ему десятичныхь вфсахь 610 пуд. Прежде 
ЧЪмь вы опомнитесь, на ваеъ составляють актъь и беруть за из- 
лишнй вфеь штрафъ, грозять всякой бфдой, называють васъ при- 
чиной многихъ сломанныхьъ вагоновъ и на вашь вопросъ: „зачёмъ 
же станщя отправленшя грузить безъь вфеа и пишеть 190 мфеть 
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600 пудъ?“—вамъ никто не отвфчаеть, и ваши 7 месть пропали 
навсегда. Если вы въ хорошихъ отношеняхь съ желЪзнодорожны- 
ми служащими, артелью, то при недостаткЬ м$сть можеть обой- 
тись и безъ акта,—ихъ могуть найти на платформь и вамъ от- 
дать, но вы, конечно, не должны забывать этого, —напротивъ, 
должны быть болфе благодарны. 

Неужели отношенЙ этихъ невозможно изм нить? 

Ростовъ-на-Дону, 23 сентября 1879 г. 

Подлинное подписали: зородской олова Н. Кузьминь и 20 то- 
вароотправителей и получателей. 


№ 71. 


Торговцевъ хлЬбными и маслиничными продуктами, отправителей и полу- 
чателей товаровъ по козлово-воронежско-ростовской желфзной дорог$. 


Съ самаго начала открыт курско-харьковско-азовекой и коз- 
лово-воронежеко-ростовской желЬзныхь дорогь слышались и пе- 
чатно излагались жалобы на неправильныя дЪйствя управленй 
этихь желёзныхь дорогь, наносивиия вредъ и порговл$ и промыш- 
ленности. Управленя дорогь какъ бы приняли для себя прави- 
ломъ, что публика и товароотправители созданы для желфзныхъ 
дорогь, а не желфзныя дороги для товароотправителей и публики, 
и при томь своими дфИстшями управленя яено доказывали, что 
законовъ для нихъ не существуеть, и потому въ ихь дЪйствяхь 
обнаруживается полнЪйций произволъ. 

Никаюя жалобы на этоть произволь не дЪйствовали на 
управлен!я желфзныхь дорогь, и товароотправители, потери виие 
Убытки оть медленности управлевя и порчи товаровъ, ничфмъ не 
вознаграждались. Чтобы положить конець существующему злу въ 
желфзнодорожномь дфлф, мы имфемь честь высказать свои пред- 
положен я относительно перевозки хлбныхь и маслиничныхь про- 
изведенй въ слёдующихъ соображеняхь: 

1. Нужно, чтобы принятые для отправлен!я хлЪбные и маелинич- 
ные товары отправлялись въ самоскорфйшемь времени по назна- 
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ченю въ портовые города Ростовь или Таганрогъ, а оттуда во- 
время могли быть отправляемы на т заграничные рынки, гд% бы- 
ваеть спросъ этихъь товаровъ. Положеше городовь Таганрога и 
Ростова и другихъ приморскихь нашихъ городовъ, соединенныхь 
съ желфзными дорогами, даютъ возможность конкурировать еъ мо- 
гущественной соперницей Америкой и другими отдаленными стра- 
нами, а оть быстраго транспортироан!я нашихъ хлЪбныхь и ма- 
слиничныхь продуктовъ на заграничные рынки, кром% прогрессивнаго 
улучшен я валюты нашихъ финансовъ, много выиграло бы торговое 
дЪло и земледфме, которыя по истинф теперь находятся въ самомъ 
печальномь положеши. 

2. До прошедшаго полугодля 1878 года по желЪзнодорожной 
конвенщи о прямомъ товарномъ движени существовало слфдующее 
правило: оть времени окончательнаго према на складъ товара и 
до отправлен!я оипредфлилея ерожъ двухсуточный; на каждыя сутки 
пробфга полагалось 125 веретъ; для передачи съ одной дороги на 
другую—сутки и, по доставкЪ на м$ето, для выгрузки товара— двое 
сутокъ, а за недоставку въ срокъ товара опредфлено, по 12 пункту 
того правила, вознаграждене хозлину клади по изложенному исчи- 
сленю за каждыя просроченныя сутки по 10% вычета изъ про- 
возной платы. Правило это существовало напечатанное на оборот 
каждой выдаваемой квитанщи, но никогда не исполнялось; товары 
безъ отправлен!я пролеживали долгое время, а иногда по н%еколько 
мфелцевъ, и не было случая, чтобы кто-либо получилъ вознаграж- 
деше съ дорожныхь управлешй. Означенное правило съ прошед- 
шаго полугодя измЪнено, и обязательства о срок отправки това- 
ровь 0 станщй ужь и на бумаг не сущеетвуеть. По предмету 
этому желательно, чтобы со дня принятя товара и до отправле- 
н!я срокъ быль назначенъ хотя бы и двойной, т. е. 4 сутокъ, за 
исключешемъ въ году того времени, когда бываеть увеличенный 
подвозь хлфбныхъ товаровъ, а именно съ 15 сентября по 15 октя- 
бря и сь 15 января по 15 февраля, то на это время допустить уве- 
личене срока на шесть дней, но посл этого’ обязательно быль 
бы товаръ отправленъ въ путь, и срокъ на вознагражден за про- 
срочку считать въ 4-хъ суточномъ срокЪ пятыя сутки, а въ 6-ти 
суточномъ срокф седьмыя сутки. Пробфгъ, полагаемъ, возможно 
увеличить до 200 верстъ въ сутки, на передачу грузовъ съ одной 
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дороги на другую назначить время 12 часовъ и на выгрузку одн% 
сутки. 

3. Нужно, чтобы за принятый для отправлен!я хлЪбный и ма- 
слиничный товаръ обязательно и безирекословно отвЪчали желзно- 
дорожныя управлен!я за сохранене въ цлости вфса, подмочку и 
порчу товара; поэтому товаръ долженъ складываться не на землЪ, 
а на крытыхъ платформахъь съ поломъ, вымощенннымь деревян- 
ными досками, а не мелкимъ острымъ камнемъ съ пескомь и съ 
землей; съ такими помостами для склада хлЪба платформы боль- 
шею частью существуютъ на южныхъ желЪзныхь дорогахъ; на, та- 
комъ помост мВшки съ хлЬбомь разбиваются, розсыпь бываеть 
тромадная и способствует къ хищничеству; мёшки нижне пр8ють 
и дБлаютея негодными къ употреблению, и этимъ причиняетея въ 
значительной степени вредъ. Складочныя м%ета для товаровъ, т. е 
платформы на везхъ станщяхъ козлово-воронежеко-ростовекой же- 
лЬзной дороги построены безъ задвижныхь въ бокахъ щитовъ, и 
потому товаръ, сложенный на эти платформы, остается со вевхъ 
сторонъ открытымъ, и во время дождя съ вфтромъь крайве ряды 
мфшковъь подвергаются подмочк&, и чрезь то хлфбъ дЪлается 
влажнымь; а во время снфжныхь мятелей никакого спасен!я 
иЪть: во всВ скважины между мфшками набивается снфгь, и 
товаръ дфлается положительно мокрымъ; этимъ причиняется то- 
вароотправителямъ громадный вредъ въ недоборъ, при продажз, 
отъ рубля до двухъ на каждой четверти; кромф этого, мфшки гн]- 
ютъ, а мБшокъ парусиновый по покупкВ отъ 60—90 коп., то же- 
лательно, чтобы складочныя мЪста были устроены съ задвижными 
въ бокахъь щитами или другимь пригоднымъ способомъ, лишь бы 
товаръ былъ сохраненъ безвредно. 

4. Въ премк® товара къ отправленю существуетъь порядокъ та- 
кой: на ввозъ товара начальникъ станщи даетъ ордеръ, артель- 
ЩИКЪ ВЪ прийяти на томъ ордерф дфлаеть отмфтку, сколько при- 
нято, и ордеръ отдается отправителю, какъ документь о дого- 
ворз; а когда товаръ погрузится въ вагонъ, артельщикъ на 
томъ ордерВ отм чаеть № вагона, число мфеть, вЪеъ и назване 
товара; при получеши квитанщи еъ разечетнымь листомъ на на- 
груженный товаръ, ордеръ этоть обязательно товароотправитель 
зозвращаеть начальнику станщи, и съ этимъь обмфномъ уничто- 
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жается всякое доказательство, сколько на складф пролежалъ товаръ. 
Въ дополнеше къ существующему правилу необходимо, чтобы 
начальники станщй въ квитанщяхь и разечетныхь листахъ отуЪ- 
чали бы четко, какого числа, до полудня или поелЪ полудня, но 
сей квитанщи товаръ поетупиль на станщю для отправлен!я,—тог- 
да у товароотправителя будеть въ рукахъ фактъ, сколько его то- 
варъ пролежаль на станщи не отправленнымъ,—и чтобы поел 
выгрузки товара того же дня обязательно выдавались бы квитан- 
щи отправителю. 

5. Чтобы на станщяхъ существовала одна очередь, безъ различ1я 
какъ на югъ, такъ и на сфверъ; чтобы очередной порядокъ по 
ввозу товара строго соблюдалея и очередной списокъ къ отправ- 
лен!ю товара каждоденно быль вывфшиваемь на видномь мЪеть 
на станщяхъ; чтобы хлЪбные и маслиничные товары отправлять не 
на открытыхъ платформахъ, а обязательно въ крытыхь вагонахъ и 
ве стЪенять отправителей въ ихь торговыхъ разечетахь—при по- 
трузкЪ товаровъ измфнять направлеше вмфето Ростова въ Таган- 
рогъ и обратно. До сего матералы для отоплен1я: дрова, земляной 
уголь, а преимущественно антрацитъ, вЗрно для охраневя отъ 
похищен!я въ пути, отправляются въ крытыхъ и запломбирован- 
ныхь вагонахъ, а хлЪбь и семя льняное, особенно въ Ростовъ, 
на открытыхъ платформахъ и очень часто не укрываются оть до- 
роги брезентами, и по этому поводу начальники станщй отъ отира- 
вителей берутъ возмутительнаго содержаня одинаковой формы от- 
печатанныя подниски, „что въ пути за растрату товара, подмочку 
его и на елучай сгоръшя отправитель не будеть имфть претензия 
на дорогу“, а какъ товары долгое время лежать безъ отправ- 
леня, то отправители по неволЪ соглашаются на подобныя вымо- 
гательства, лишь бы товарь быль отиравленъ, ибо лучшаго ис- 
хода не скоро можно дождатьея. 

Въ 1874 году на жалобу оть товароотправителей по поводу 
подписокъ и очередей послфдовало отъ г. министра путей сообще- 
ня циркулярное предписане о прекращени сказаннаго своеволя, 
и циркуляръ этоть съ годъ быль исполняемъ; но сь 1876 года 
сказанный циркуляръ на станшяхь 0 стфнъ снатъь и пошло по 
старому порядку, который и до настоящато времени существуетъ.. 

6. На основанйи давняго у насъ обычая, когда еще желЪзныхъ 
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дорогъ не было, и хл\Ъбные и маслиничные продукты изъ отдален- 
ныхъ мфетъ транснортировались гужомъь въ портовые города, то 
извозчики за тару провозной платы не брали; было бы справедли- 
во, если бы и желфзныя дороги взимали съ отправителей илату 
по тарифу только за чистый вЪеъ хлёбныхъ и`маслиничныхь това- 
ровъ, не включая въ ея число на 600 п. вфеу товара 6 пуд. на 
тару, т. е. на мфшки, такъ какъ хлфбъ и маелиничныя смена от- 
правляются въ мЬшкахъ, то соблюдался бы при перевЪск* товара раз- 
счеть въ скидкЪ съ вЪеа товара на тару 1%/, на сто, тогда бы товаро- 
отправители платили бы илату за чистый вЪеъ товара, а за тару, 
т. е. за м5шки, одинъ разъ—при обратной отправкЪ уже порожними. 

7. За нагрузку и выгрузку товара желЪфзныя дороги взимаютъ 
съ отправителей по 6 руб. съ вагона полнаго груза въ 600 пуд. 
или же по 1 коп. съ пуда. Артельщики, по договору еъ дорож- 
нымъ управленемъ, насколько извфстно, получають за нагрузку и 
выгрузку за 1,000 пуд. 5 руб. 30 коп. По сему разечету причи- 
тается съ вагона въ 600 пуд. 3 р. 18 коп. По станщямьъ артель- 
щики нанимаютъ рабочихъ за погрузку въ вагонъ 600 пуд. отъ 
40—50 к., и выгрузка стоитъ столько же, поэтому дорога пользуется 
лишнимь переборомъ съ товароотправителей съ вагона въ 600 п. 
2 р. 83 коп., и достаточно было бы за нагрузку и выгрузку брать 
столько, какой договоръ существуеть у управлен!я съ артелями. 

8. Неоднократно получатели товаровъ приносили начальетвую- 
щимъ лицамъ жалобы на артели товарныхъ станцй; съ посл5дней 
жалобы кошю прилагаемъ, но до настоящаго времени зло не иско- 
ренено: въ хлфбныхъ товарахъ постоянно оказывается недостача, 
въ каждомъ вагонф самое меньшее 10 пуд., нфкоторые отправители 
© недостачв товара составляли акты и пытались искать удовлетво- 
решя въ дорожномъ управлевши, но напраено: удовлетворен!я никто 
не находилъ и, по сил $ 64 конвенши и 5 п. $ 6 августовекаго 
1878 г. об съфзда, получили отказъ. Образець такого от- 
каза подлинникомъ представляемъ. 

9. Въ гг. Ростовф, Таганрогв и другихъ оконечныхь пунктахъ, 
гдз  сосредоточиваются товары, бываетъ большое поступлеше, 
такъ что для склада товаръ складываетея на открытомъ мфетф. 
По дорожному правилу ворота на товарный дворъ отворяются съ 
15 октября по 15 апрфля оть 8 ч. утра до 4 ч. вечера, а съ 15 
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апрфля по 15 октября оть 6 ч, утра до 6 ч. вечера, и вс вос- 
кресные и праздничные дни до 12 ч. дня; въ продолжеше двухъ 
сутокъ со’дня поступленя товаръ долженъ быть принятымъ, въ 
противномъ случаЪ за полежалое взыскивается штрафъ. Правило: 
это при большихъ ` поступленяхъ для получателей стБенительно, 
а было бы удобнфе, еели бы ворота на товарный дворъ отворя- 
лись по мфетному времени съ 15 октября по 15 марта, а не апрЪ- 
ля, съ восхода до заката солнца, а въ воскресные и праздничные 
дни съ 11 час. утра до заката солнца, а съ 15 марта по 15 ок- 
тября съ 6 час. утра до 7 ч. вечера, а въ воскресные и празд- 
ничные дни съ 11 ч. утра до 7 ч. вечера. 

10. Ве приносимыя товароотправителями просьбы, заявленя и 
жалобы м$етному отъ правительства инспектору, управляющему и. 
начальнику движения желЪзной дороги оставались безъ удовлетво- 
решя и отвфта, за весьма р%®дкимъ исключенемъ. Учрежденныя 
по станщямь жалобныя книги служать м$рою для успокоения и утЪ- 
шен/я обиженнаго, но книги эти не приносятъ никакой пользы и не 
имфють никакого значен!я; въ доказательство этого представляем 
факть: прошедшаго 1878 года, ноября 4 числа, по воронежско-ро- 
стовекой желфзной дорог на станщи каменской мы записали въ 
жалобную книгу, что общая очередь погрузки товаровъ не соблю- 
дается: такъ, въ Каменск, по времени поступленя противъ другихъ 
станщи, быль товаръ погруженъ и отиравленъ на 10 дней раньше 
и для уличеня въ дфйствительности этого мфетнаго контролера г. Ба- 
чинскаго, который при семъ находился, то намъ было отказано ви- 
ДЪть очередныя книги поступившему товару; на станщи „Миллеро- 
во“, воронежекой дороги, прошедшаго года, 6 числа ноября, мы за- 
писали жалобу со внесешемь коши съ акта 5 ноября, который въ. 
подлинникв при семъ предетавляемъ. К»ъ тому добавимъ, что на 
станщи „Миллерово“ для склада товаровъ платформа существует. 
крытая въ 12 саж. длины и въ такомъ же разифрё”безь крыши, 
такъ что, за неимВнемъ помфщеня, бываеть иногда товара хлЪбнаго. 
и маслиничнаго сложено на землё болЪфе чфмъ на 200 вагоновъ; мы 
просили, чтобы для склада товаровъ построить илатформу крытую 
въ соотвфтетвенномъь размфрЪ такомъ, чтобы хлбъ не складывать 
на земль. На эти об жалобы, полагаемъ, до сего времени не: 
послфдовало резолющи, ибо на основани правила не получили ни- 
какого увЪдомленя. 
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11. По предмету выгрузки товаровъ изъ вагоновъ на складочныя 
мета, платежа денегь за провозь товаровъ и получешя тВхъ то- 
варовъ изъ пакгаузовъ и съ платформъ въ желзнодорожныхъ товар- 
ныхь конторахъ въ гг. Ростов и Таганрог существуеть порядокъ 
слфдующИЙ: получатель товара предъявляеть кассиру квитанщю, и 
если товаръ отправленъ съ принадлежащей той контор® дороги и 
въ документВ сдфлана ошибка въ платеж, то кассиръ исправляетъ 
и получаеть вЪрно сколько причитается, а если товаръ поступилъ 
еъ другой дороги, и въ документахъ показанъ платель болфе, чёмъ 
слфдуеть, то кассиръ и начальникъ товарной конторы признаютъ себя 
не въ прав исправлять ошибки другихъ дорогь и требуютъ уплаты 
денегь согласно документовъ, безъ чего товаръ не выдается; затВмъ 
товарополучатель росписывыется на квитанщи въ уплатф денегь 
и по требовашю росписываетея, что товаръ уже полученъ, тогда 
какъ товаръ еще не принять и лежитъ въ пакгаузв или на плат» 
форм; затмъ съ выданнымь изъ конторы ордеромъ на получене 
товара получатель отправляется къ смотрителю двора и къ артель- 
ному старость съ просьбою о выдачЪ, и зат®мъ товаръ получается. 
Но когда товаръ окажется неполност!ю, тогда получателю является 
много непр1ятностей и заботы, и поел долгой проволочки присту- 
пають къ перевзскВ товара, а впослёдетви составляется актъ и 
претендующему выдають не подлинный актъ, а кошю съ онаго. 
По предмету этому справедливо было бы учредить слёдующия пра 
вила: а) товарныя конторы должны имфть вефхъ дорогъ таксы о 
провозной платф и по переводному платежу за провозь товаровъ 
получать не болфе и не менфе, а сколько причитаетея, и перебо- 
ровъ съ товарополучателей не взыскивать, чёмъ по этому предмету 
устранятся всв бывийя до сего неудовольствя и хлопоты; 6) чтобы 
оть получателей товаровъ, при уплатв ими провозныхь денегь за 
товаръ, не получать росписокъ о преждевременномъ получен!и то- 
вара; и в) по желан!ю товарополучателя приступать къ перевфск® 
товара безъ всякаго промедлешя и подлинный актъ выдавать 
претендующему. 

12. Вь правил о прямомъ товарномъ движени сказано въ 
$ 14: за застрахованную кладь управлене дороги отвфчаеть толь- 
ко по кладямъ большой скорости въ течене 24 часовъ, а по ма- 
лой скорости въ течене 48 часовь по прибыти пофзда къ м$ету 
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назначен!я; по истечеши сихъ сроковъ за таковую кладь управ- 
леше дороги отвфчаетъ какъ за незастрахованную кладь. Такое 
правило ‚съ такимъ малымъ срокомъ пригодно только для тЪхь 
страхователей, которые съ отправленною кладью Фдуть сами, а для 
тЪхь, которые желали бы отправить на’ получателя, нётъ ника- 
кого разечета страховать клади; а было бы справедливо учредить 
правило, чтобы не слагать отвЪтственности съ дорожныхъ управле- 
нШ за застрахованную кладь до полученя получателемъ, а за 
сохранеше застрахованной клади опредЪлить плату согласно обще- 
му дорожному правилу за сохранеше кладей. 

13. Факть о неудовлетворени воронежекимь дорожвымъ управ- 
лешемъ въ причиненномъ намъ явномь вред и по оному отказъ 
въ удовлетвореши инспектора оть правительства—по предмету это- 
му кошю съ заявленя нашего къ нему и подлинный отвфть имфемъ 
честь представить. 

14. Въ заключене, чтобы положить конець безпорядкамъ въ 
желфзнодорожномь дфлЬ и чтобы жел&знодорожныя управлен1я 
неуклонно выполняли свои обязательства, необходимо издать утвер- 
жденныя правительствомъ правила, какя будуть найдены полез- 
ными для ограждешя интересовь общихъ торговыхъ и народной 
промышленности, чтобы правила эти служили для желфзныхь 
дорогъ закономъ и чтобы законъ о подсудности противъ обществъ 
и товариществь быль отмфненъ, въ силу котораго иски къ жел$з- 
нымЪъ дорогамъ предъявляются только тамъ, гдф находятся ихъ 
управленя; а торговому человфку бросать дфло, терять время и 
Ъхать судиться за 500 и бол%е веретъ, гдф находится управлеше или 
же поручить кому либо вести дЪло; сопряженное со значительнымъ 
преждевременнымь расходомь, очень невыгодно. Но для побужде- 
в|я желфзнодорожныхь управленй добросовфстнфе относиться къ 
интересамъ лиць, имфющихь съ ними дфло, предоставить возмож- 
ноеть за нарушеше договора въ исполнени его’`и причиненве 
вреда и убытка искать удовлетвореня чрезь судебныя учрежден!я 
того округа, гд находится мфсто совершен!я или исполнен!я 
договора. 

Подлинное подписали: купець `Изнапий Михайловичь Зенкевичь 
и потомственный почетный 'ражанинь Л. Н. Мордовцевь. 





УИТ. ПО РОСТОВО-ВЛАДИКАВКАЗСК. ЖЕЛЬЗН. 
ДОРОГВ. 


№ 72. 
Товароотправителей г. Ростова-на-Дону. 


Подкоммисея для изелфдованя желфзныхъ дорогь юго-восточ- 
наго района просить сообщить ей, между прочимъ, в 
воиросамъ, изложеннымь въ печатномъ отзыв подкоммиееи, вел и 
стве чего мы, нижеподписавииеся, имфемъ честь представить вни 

1 ммисси нижеслздующее: 

НН В пакгаузы встрёчаются только на большихь ая 
щаяхъ, но и эти пакгаузы нвудовлетворительны по своимъ размЪ- 
рамъ и потому, что они ве деревянные. Крытыя и открытыя плат- 
формы на промежуточныхь станщихь построены съ > 
возможнаго поступлешя и отправлешя всякаго рода грузовъ, но 
устройство ихъ не соотвтствуеть т5мь требовашямъ, кая нуж- 
ны въ нашемъ краз, гдЪ по преимуществу грузы НЫ 
зерновыхъ хлфбовъ, шерети ит. п. Платформы крытыяу наприм г 
удобны для предметовъ громоздкихъ, какЪ-то: экипажей, земледЪл 
ческихъ орудй, пожарныхь инструментовь и т. и. аа 
платформы открытыя—лля товаровъ, не подвергающихся порч 

отъ подмочки, какъ-то: спирта, масла, тяжеловзеныхь ме 
частей, ленаго матерала ит. п. товаровъ. Но въ нашемъ кра’ 

на весьма многихъ промежуточныхь станщяхь поступаеть значи- 
тельное количество хлфба, шерсти и другихъ товаровъ, требую- 
щихъ при хранени до отправки помфщеня въ заврытыхь пакгаузахъ, 
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которыхъ, къ сожалфнию, на промежуточныхъ станщяхъ, на которыхъ 
товары эти лежать до отправки часто 2—3 недфли въ осеннее и 
весеннее дождливое время, вовсе не устраивается, а если таковые 
пакгаузы и существують, [го только на большихь станщяхь, гдЪ 
они не такъ нужны, какъ на промежуточныхь станщяхь, ибо на 
большихь станщяхъ товары, привезенные для отправки по дорог, 
велВдетые постоянно находящихся въ распоряжен!и большихъ стан- 
Ц средетвь къ отиравк, отправляются съ весьма незначитель- 
ными задержками, & на промежуточныхь станщяхь товары, приве- 
зенные для отправки, лежать иногда по нЪеколько недфль и, под- 
вергаясь вмян!ю неблагопрятной погоды, портятся, гнютъ и про- 
ростають, нанося тёмъ громадные убытки товароотправителямъ. 
Поэтому крайне необходимо возможно скорфйшее устройство закры- 
тыхьъ пакгаузовь на промежуточныхь станщяхъ для товаровъ, под- 
вергающихея порчф. 

2. Ввозъ товаровь на станщи прекращается по случаю недо- 
статка помфщеня для склада товаровъ. Недостатокь помбщеня 
для склада товаровъ всего болфе обнаруживается въ время снЪж- 
ныхь заносовъ, но иногда и въ обыкновенное время при чрезм%р- 
номъ накопленши грузовъ. ПослВднее происходить отъ недостатка 
подвижнаго состава. Вообще можно быть ув8реннымъ, что задерж- 
ка грузовь значительно сократится, если управленя дорогь будутъ 
заранфе принимать во внимане время, когда въ извфетныхъ пунк- 
тахъь могуть накопляться товары; такъ, напримфръ, въ начал и 
къ концу навигащи всегда бываеть усиленная перевозка хлЪба и 
вообще предметовь иностранной торговли; въ извфстное время 
года также бываеть усиленная перевозка другихъь предметовъ 
мЪетнаго производства, напримфръ, шерсти, овчинъ,  табаку, 
вина, фруктовъ и пр. Еели бы управлев!я дорогь въ это время 
направляли свободныя перевозочныя средства, иногда стояшия 
безполезно на главныхь станщяхь и промежуточныхь, вь из- 
вфетные пункты, то, безь сомнфн!я, сократилась бы возможность 
чрезмфрнаго накоплен!я тамъ товаровъ. 

3. Скорость нагрузки и выгрузки товаровъ изь ватоновь зави- 
сить всего болфе отъ причинъ, указанныхь въ пунктахъь первомъ 
и второмъ, т.е. отъ недостатка: 1) помфщенй для склада товаровъ 
и 2) подвижнаго состава; въ иныхъ, рёдкихъ впрочемъ, случаяхъ, 
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оть неудовлетворительнаго распоряженя служащихь и отъ недо- 
статка рабочихь рукъ. Мфрою къ устранению послёдняго можеть 
послужить безпрепятетвенное допущеше къ нагрузкВ и выгрузкЪ 
самихъ товароотправителей своими средствами. 

4. Очереди имфютъ значеше только въ случаяхь большаго на- 
копленя грузовъ. Но что очереди во веякомъ случаз полезны и 
необходимы, то поэтому едва ли кто будеть противорфчить. Тьмъ 
не мене желательно, чтобы товары въ очередяхъ раздлялись по 
разрядамъ: къ 1-му должны быть отнесены всё товары, подвергаю- 
щеся скорой порчВ, ко 2-му—веЪ предметы цЪнные, оплачиваемые 
по высшему классу тарифа, къ 3-му—товары, назначаемые на яр- 
марки, и къ 4-му—всЪ остальные. 

5. Срокъ доставки, существующий въ настоящее время—125 верстъ 
въ сутки, предоставляеть дорогамъ возможность доставлять грузъ, 
выЪето 5, въ 10 дней безь веякой отвфтетвенности и объяененй; 
за проерочку сверхъ этого дороги въ р®дкихъ случанхъ не на- 
ходять причинъ, „не зависящихь оть управлешя дороги“, но во 
веякомъ случаЪ управлешя дорогь не рискуютьъ отьфтетвовать бо- 
лфе всей провозной суммы, причитающейся по квитанщи, — како- 
вую платять въ рёдкихъ случаяхъ, когда, взроятно, находять воз- 
можнымь таковую взыскать съ виновнаго служащаго. Признавая 
необходимость правильнаго срочнаго движен!я грузовъ, слВдуетъ 
оную обезпечить отвтственност!ю дорогъ за ироерочку не 10°/ 
провозной платы за проероченныя сутки или не свыше всей про- 
возной платы, причитающейся по квитанщи, а прогрессивно уве- 
личивающейся цифрой за каждыя проероченныя сутки или отвфт- 
ственностйю за понесенные чрезъ то убытки. 

6. Случаи кражи всевозможныхъ “товаровь на желфзныхь доро- 
тахъ безь преувеличешя можно назваль ежедневными. Воруютъ вее, 
что попадаеть подъ руку годнаго къ употреблению, или что толь- 
ко можно скрыть отъ принимателя. Такъ какъ на дорогахъ, при- 
легающихь къ нашему городу, артели существують съ открытя 
дорогь, то невозможно точно опредфлить, больше ли вороветва 
при существовани артелей, или при отсутств!и ихъ. Но, во всякомъ 

случаЪ, нельзя допуетить мысли, чтобы при отеутстви артелей бы- 
ло меньше воровства, такъ какъ артельщики люди, обезпечиваю- 
ще исправность своей службы залогомъ свыше 1,000 руб., а сл8- 
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довательно подвергающиеся, кромф уголовной отвфтственности за 
кражу, утрат своего залога. 

7. Загоны для помфщен!я скота до нагрузки, приспособлен!я для 
корма и водопоя, можеть быть и существують на нЪфкоторыхъ до- 
рогахъ, но, по крайней мЪрЪ, здфеь мы ничего подобнаго не ви- 
димъ. Можно утвердительно сказать, что не только для водопоя 
скота, перевозимаго въ вагонахъ, не найдется никакихъ приспо- 
соблен!й, но и пассажиры 3-го класса не вездВ находятъ свЪжую 
воду для питья на промежуточныхь станщяхь. 

8. Относительно выгрузки скота тамъ, гдЪ только пожелаетъ 
отправитель, за отсутстемъ свфдЪнй по этому дБлу и практиче- 
скихъ опытовъ, сказать ничего нельзя. 

9. Вообще можно сказать, что на промежуточныхь станщяхъ, 
гдЪ наиболфе необходимо право оставаться на станщяхъь посл от- 
хода пофзда, начальники етаншй РЁдко требуютъ удалешя паеса- 
жировъ со станщй. Во всякомь случаф, вокзаль желёзной дороги 
хотя нельзя сдЪфлать ночлежнымь домомь въ городахъ, слёдуетъ 
признать безусловно на промежуточныхь станщяхь временнымъ 
прютомъ для вевхь опоздавшихь къ пофзду, прЁБхавшихь ночью, 
застигнутыхъ въ дорог вепогодою, сильными морозами и т. п. 

10. Случаи выдачи пассажирскихь билетовъ болфе, чБмъ есть 
въ вагонахъ мфеть, вообще рфдки на здЪшнихь дорогахъ. Если 
же когда случается подобное, то настойчивое требоване пассажи- 
ровъ удовлетворяется временнымъ перемфщешемь иногда даже изъ 
3-го во 2-й классъ. Вообще оберъ-кондукторы обращаютъ на это 
вниман!е тогда только, когда предъявляется настоятельная претен- 
зя со стороны пассажировъ. 

11. Если только, въ силу существующихь законовъ, желЬзныя 
Дороги обязаны вознаграждать потерифвшихъ за причиненные убыт- 
ки, то обязательное страховаше не имфеть основаня. Если же, 
наоборотъ, за правленями дорогъ признается право издавать свои 
постановлен!я, исключительно въ своихъ интересахъ, въ которыхъ 
будеть фигурировать цифра отвфтственности въ род 5 руб. за пудъ 
товара, то, конечно, лучше ввести обязательное страховаше, но съ 
умфренною премею, не свыше о коп. съ 100 руб. и версты. 

12. Введеше обязательнаго страхованя жизни пассажировъ на 
желфзныхь дорогахь было бы встрфчено какъ благодфтельное 
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учрежден!е, но слдуетъ замЪтить, что подобное = Уи 
ли будеть соотвЪтетвовать назначеню своему, если ЗА Ни 
учреждешемь этимъ будеть въ рукахъ управленй желЪфзныхъ д 
р за симъ къ изложешю свфдЪый, которыхъ подкоммие- 
я въ своихъь вопросахъ не касалась, имфемь честь сообщить 
а ее: 

и жельзной доронь. Обиаавынак до- 
рога не отличается никакими отдфльными правилами, ничего вн 
дающагоея хорошаго и дурнаго она не имфеть. Еели имфются 
поводы къ жалобамъь по различнымъ затрогивающимь интересы 
публики вопросамъ, то все это происходить отъ т$хъ же недостат- 
ковъ, каше присущи организащи большей части россйекихь же- 
лЪзныхь дорогь. Въ частности сл$дуетъ указать на первоклаесвую 
товарную станцию Ростовъ-Донъ, какъ на станцию, гдЪ рии 
установленные для према и выдачи грузовъ, и вообще вниматель- 
ноеть по отношению къ товароотправителямь заслуживаютъ одо- 
брешя. ы . 

6) О ростово-владикавказской жельзной дороть. Владикавказская 
дорога вообще страдаеть тЪми же недостатками въ общей орга- 
низащи, какь и другя дороги. Въ частности, недостатокъ под- 
вижнаго состава вредно отзывается какъ на товароотправителяхъ, такъ 
и на обществ означенной дороги. Едва ли для половины грузовъ, 
идущихь съ Кавказа и на Кавказъ, отправители пользуются услу- 
гами желфзной дороги. При такихъ условяхъ желЪзная дорога не 
въ состояши конкурировать съ гужевымъ и воловымъ перевозоч- 
ными средствами. Наприм$ръ, отправитель изъ города или станицы, 
лежащей въ разстоян!и 50—100 верстъ отъ станщи желЪзной до- 
роги, всегда предпочтеть на волахъ отправить товаръ до Ростова 
и обратно, во 1-хъ, потому, что провозная плата обойдетея дешев- 
ле, во 2-хъ, безъ задержекъ доставитея товаръ къ м$ету назначе- 
вя и, въ 3-хъ, безопаснфе для товара относительно потерь, порчи 
и поврежденя. Единственно чЪмъ только можно привлечь грузы 
для отправителя по желЪзной дорог, это-—безуеловною скороетью 
отправлен1я, чего можно, въ свою очередь, достигнуть НОА 
увеличеня подвижнаго состава и уменьшеня тарифа. провозно 
плалы, хотя временно, сообразно мФетнымъ условямъ. 
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в) О мьстонахождени правлений. Правлешя желфзныхъ дорогъ, 
какъ известно, находятся исключительно въ столицахъ. Не говоря 
о томъ, что вообще неудобно и медленно сообщеше съ НИМИ, 
нельзя не придти къ заключен!ю, что главные распорядители, какъ 
далек!е сфверные жители, незнакомые на дЪлф съ производитель- 
ностью и другими усломями края нашего, не могуть изыскивать 
способовъ, могущихь приносить выгоды какъ самимъ дорогамъ, 
такъ и грузоотправителямъ. 

г) О почтовомь сообщении. Въ связи съ правильнымъ товарнымъ 
движеншемъ безусловно находится почтовое сообщеше. Товарныя 
квитанщи выдаются на имя получателя или предъявителя. Тотъ 
и другой адресь необходимо допустить въ отношени отправите- 
лей назначать по надобности. Но такъ какъ промежуточныя стан- 
щи не имфютъ почтовыхъ отдфленй, и заказныя и цфнныя кор- 
респоденщи не принимаются, то квитанщи, эти важные докумен- 
ты, пересылаются въ простыхъ письмахъ, почему ` часто пропада- 
ютъ, ставя тВмь отправителей иногда въ безвыходное положеше, 
убыточное по послдетвямъ. По примЪру телеграфной корреспон- 
денщи, слфдуеть возложить на начальниковъ станцй, по крайней 
мфръ, премъ и выдачу писемъ подъ росписку, точно такъ же, 
какъ практикуется это на пароходахъ. 

д) О тарифазь. ДЪйствующие тарифы недостаточно разрабо- 
таны по части классификащи. Одинъ и тоть же товаръ перево- 
зится по разнымъ дорогамъ по разнымъ разрядамъ, и есть то- 
вары, которые вовсе не значатся въ классификащяхъь тари- 
фа. Таке товары, не взирая на ихь цЪнность, примфняются къ 
высшему разряду. Спещальные тарифы неудобны и отчасти вред- 
ны, если не установлены на опредфленный срокъ, а какъ обык- 
новенно, объявлены „впредь до публикаци объ отмфн\“. Временное 
понижеше тарифа на какой-либо товаръ какой-либо дороги, состо- 
ящей въ прямомъ сообщеши съ другими дорогами, отифненное 
вскор%, бываеть неизвЪстно не только отправителямъ, но даже слу- 
жаше желЪзныхь дорогъ, занимаюцие должности по отправлен ю 
грузовъ, не всегда знають объ этомъ. Обыкновенно о состоявшемся 
измБнен/и тарифа станщи извфщаются циркулярами, которыхъ со 
вефхъ дорогь набирается очень много, иногда противор$чащихъ 
одинъ другому, такъ что для человфка, мало знакомаго еъ дфломъ, 
трудно опредфлить, который дфйствуеть, который отмфненъ. 
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е) О переборажь. Сказанная неудовлетворительноеть дЪИствую- 
щихь тарифовъ является одною изъ главныхь причинъ взиманшя 
излишней платы. Такъ какъ агенты дорогь, таксируюцие квитан- 
щи, за всЪ недоборы платятся своимъ жалованьемъ, то весьма 
естественно, что при малЪйшей нелености тарифа, при ошибкЪ или 
сомнфнш, атенты примфняють выспуй тарифъ. Въ этомъ отноше- 
ни управлен!я дорогъ поступають несправедливо, если не сказать 
болфе. Контроль сборовъь усматриваеть и взыскиваетъ недоборъ 
изъ жалованья служащихъ, иногда въ размёрф одной копфйки, но 
никогда не заботится о возврат неправильно взятыхъ денегь от- 
правителю. Существующия же правила о возврат переборовь обя- 
зывають отправителя соблюдать совершенно излишн!я формально- 
сти, которыя для того только и существують, чтобы затруднить, 
насколько возможно, возврать переборовъ. 

ж) Обь отвьтственности за кражу. ОтвЪтственность желз- 
ныхь дорогъ за кражу, порчу и пр., въ размёрВ пяти руб. съ пуда 
уже по одному тому слфдуетъ признать неправильной, что почти 
ве дороги имфють отвфтетвенныя артели съ залогами; на обязан- 
ности этихъ артелей лежитъь хранеше оть воровства и всякаго 
рода повреждешя товаровь и отвётственность полностью въ про- 
тивномь случаЪ. Но какЪ поступають дороги, имвющ!я артели, 
предлагая за украденный товаръ 5 руб. за пудъ, стоющий иногда въ 
25—50 разъ дороже,—за неимъшемъ данныхъ трудно объяснить. 

3) О роспискажь обезтеченя. Росписки обезпечен!я, которыя от- 
правители вынуждены подписывать на отправляемые стекло, жид- 
кость, посуду, мебель, предметы воспламеняющуеся и т. под. кла- 
ди, не болфе, какъ акть насиля. Подобныя росписки даютъь по- 
водъ и право нагрузчикамъ и выгрузчикамь обращаться съ таки- 
ми кладями безъ всякой осторожности. Товарохозяева за поломку, 
бой и покражу предметовъ, на которые берутся росписки обезпе- 
чен!я, страдаютъ, благодаря только этимъ документамъ. 

и) О въсъ при опредъленииь вознаураоюденя за кражу мъсть и 
изь мсть. При составлени актовъ, всего боле обращается вни- 
мане на недостачу вфса, вЗроятно, въ виду того, что таковой ни- 
когда не бываеть взрно назначаемъ при отправлении. Частыя по- 
кражи заставили артельциковъ принать за правило скидывать на 
каждый вЪсъ оть 5 до 10 фунтовъ, такъ что на цВлый вагонъ 
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пуилиии разницы 3 пуда. Такимъ образомъ, случись пропажа м$- 
ста въ три пуда или покража изъ мфета въ 1—2 пуда, вЪеъ ока- 
зывается” или вфренъ, или еще лишний, а потому желательно, что- 
бы, при опредфлени убытка, вЪеъ не имблъ такого важнаго значе- 
ня, какое ему придають, такъ какъ, кромф вышесказаннаго, боль- 
ше станщюонные вфсы на 100—200 пудовъ иногда оть вфтра умень- 
шають вфсь на 10 фунтовъ, и при премВ клади не съ такою 
точностью совершается перевфска товара, какъ при составлени 
актовъ. 


№ 753. 


Товароотправителей и грузополучателей по ростово-владикавказской 
желфзной дорог. 


Ветрфчая очень часто неисправности, недоразумвн!я и произво- 
лы с0 стороны общества ростово-владикавказской желЪзной дороги, 
при перевозк нашихъ грузовь и терпя чрезъ эло убытки, ечита- 
емъ необходимымь заявить обо всемъ въ слфдующемь: 

1. Недостаточность на многихъ станщяхь ростово-владикавказ- 
ской желзной дороги товарныхь платформь, отчего грузы нер$д- 
ко складываются на землю безъ подмостокъ и безъь крыши, за не- 
достатками таковыхъь на дорог, чрезь что товары портятся и те- 
ряютьъ цЪну. 

2. Платформы крайне неудобныя, мощенныя камнемь голышемъ, 
отчего мфшки съ зерномь сырфють, прфють и рвутся, а разсыпан- 
ный грузь, перемвшиваясь съ пескомь и шлакомь перегорёвшаго 
угля, выходить никуда негодный. На нфкоторыхь же станщяхъ, 
какъ напримфръ Ростовъ-Кавказеюй, хотя и досчатыя платфомы, 
но со скважинами въ полъ-вершка, куда попадаеть всякое разсы- 
панное зерно и чрезь то почти во везхъ вагонахъ оказывается 
недостача зерноваго груза. 

3. ВеБ товары, преимущественно зерновые, на ростово-владикав- 
казекой желЬзной дорогВ принимаются и сдаются безъ м$ры и 
весу, а иногда безъ счета мьетъ, чрезъ что невозможно даже учесть 
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количества убытковъ, а этимъ желЪзная дорога гарантируетъ себя 
отъ отвфтетвенности за причиненные намъ убытки. 

4. На н®которыхь станшяхь грузы остаются прямо на произ- 
волъ судьбы, безъ сторожей, а во время дождя на вефхъ станщяхь 
неприкрытыми брезентами съ боковъ, зимою заносятся ен гомъ, 
отчего неминуемо портятся, почему всегда приходится намь же 
самимъ беречь товары отъ воровства и подмочки до погрузки ихъ 
въ вагоны, 

5. ВФсы на веЪхъ товарныхь платформахь десятичные, большею 
часто невфрные, такъ какъ только съ трудомь могутъ быть вфрно 
уставлены на шоссированныхъ плалтформахъ, чрезъ что всегда ветр%- 
чается громадная разница съ вЪсами торговыми и в\сами десятич- 
ными сосфднихь желфзныхь дорогъ. Такимъ образомъ, ве товары 
перевозятся не по точному вфеу, а примфрно, чрезь что ветр- 
чаются постоянно болыше недогрузы и перегрузы вагоновъ и всег- 
да оказывается виновать отправитель. За перегруз, происшед- 
шЙ по вин желфзныхь дорогь, такъ какь она сама произво- 
дить нагрузку и выгрузку, всегда взыскивается съ получателя за 
излишекъ плата со штрафомъ, а за недогрузь желзная дорога 
не отвфчаеть, если только окажутся веф мфета на лицо. Въ 0б- 
щемъ же итог всегда выходитъ—виновать отправитель и получа- 
тель и по неволф долженъ платить желфзнымь дорогамъ штрафь 
за ея вину. Нерфдко случается и такъ, что одна станщя умыш- 
ленно много перегрузила вагонъ, а другая, выгружая, замфтила 
перегрузь и при выдачВ получатель товара недополучаеть н%- 
сколько мфеть; товаръ, разумфется, перевзшивается и оказывает- 
ся безь недостающихь мфетъ вфеу больше 600 пудовъ, Опять по- 
тучатель виновать, платить за перевЪеку и не имфеть права 
разсуждать за недостачу мфетъ. Ве эти недостачи и убытки тер- 
пиуъ по уклончивости общества ростово-владикавказской желз- 
ной дороги оть принят!я и сдачи перевозимыхъ товаровъ на в р- 
ныхь вфсахъ. КромЪ того, управляющий ростово-владикавказской 
желфзной дороги, неизвЪстно почему, ни подъ какимъ предлогомъ 
не разрфшаеть своимъ агентамъ какъ принимать, такъ и сдавать 
намъ грузы на общепринятыхь торговыхь вфсахь, не вмотря на 
многократныя наши объ этомъ требованя. 

6. Усломя для перевозки грузовъ по ростово-владикавказской 
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желЪзной дорог могли бы быть удовлетворительны для насъ, но 
они всегда, при удобномъ случаЪ, какъ старшими, такъ и млад- 
шими агентами желфзныхъ дорогъ, истолковываются и практику- 
ются произвольно и всегда въ пользу общества дороги, а въ ущербъ 
частныхь отправителей. Такъ какъ жалобы наши на произвольныя 
дЪйстыя агентовъ желфзныхъ дорогь не оставляютъ по себъ ни- 
какихъ послфдетвй, посему чувствуется крайняя необходимость 
имфть для вовхъ желфзныхь дорогь обиёя правила, законодатель- 
нымь порядкомъ изданныя, по которымъ каждый агентъ желЪзной 
дороги, отвЪтетвенный по своему назначению, долженъ отвфчать 
за неисполнеше своей обязанности своевременно ‘и точно по за- 
конамъ, какъ за противозаконныя дЪйствя. Въ противномъ случаЪ, 


какъ благая цфль правительства, обнаруженная въ настоящемъ: 


изслфдовани желфзнодорожнаго дла желфзнодорожной коммиесей, 
такъ и нашь общ ропотъ на безнаказанность эксплоатащи же- 
лзныхь дорогъ въ Росби останутся безъ всякихъ послфдетвй. 

7. Въ настоящее время 0 вознаграждени за порчу и недостачу 
товаровъ, а также о возврат переборовъ, часто вовсе произволь- 
ныхь, нужно обращаться въ управлеше дороги, которое если и 
удовлетворяеть, то всегда не скоро и произвольно, не по стоимо- 
сти; въ противномъ случаз, нужно обращаться въ судъ по мЪсту 
нахожден!я правленя общества въ С.-Петербург6, что крайке ст%- 
снительно и неудобно, такъ какъ большинство убытковъ и пере- 
боровъ малоцфнныхь, а нанимать для веден!я такихъ дфль каждый 
разъ повфреннаго, не стоить того дфла. Въ виду такихъ не- 
удобствь и затрудненй, необходимо было бы вмфнить въ обязан- 
ность всфмь желфзнымь дорогамъ производить разечеты чрезъ сво- 
ихъ агевтовь и экспертовъ немедля, на мфетЁ открывшагося при- 
чиненнаго убытка, а также и предоставить законодательнымь по- 
рядкомь право потери$вшимъ убытки предъявлять иски къ желёз- 
нымъ дорогамъь въ мировыхь и судебныхъ учреждешяхь по мфету 
причинен!я убытковъ, что сбережеть наши новые расходы и дастъ 
возможность каждому лично защищать свои интересы. 

8. Вообще со вефми грузами, какъ на станшяхь отправле- 
Ня, такъ и на станщяхь прибыт!я, преимущественно съ грузами 
прямаго сообщеня, при перегрузкВ, агенты ростово-владикавказ- 
ской желфзной дороги обращаются крайне небрежно. Не говоря о 
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лЪсныхь матермалахь и другихь сырыхь товарахъ,—съ грузами 
хлЪфбными, бакалейными и мануфактурою, а также и багажомъ об: 
ращаются крайне неосторожно и небрежно: большинство товаровъ 
приходится получать перемятыми, хлфбные грузы ни одинъ вагонъ 
не приходить съ цфлыми мфшками, хотя бы таковые были совер- 
шенно новые, часто на половину разбиты мЪшки, и въ такомъ 
видЪ выгруженный зерновой товаръ на досчатую съ большими 
скважинами платформу неминуемо потерпитъ большой недостатокъ. 
На заявлен я же наши какъ стариие, такъ и младше агенты про- 
ето не обращаютъ вниман!я. 

9. Постоянно встрчаются недостачи и кражи на станщяхъ до 
отправлен!я, во время пути и на станщяхъ прибыт!я всевозуож- 
ныхъ товаровъ, а преимущественно хлфбныхъ, и большею частю 
все остается для желфзной дороги безнаказанно, такъ какъ хотя 
и подаются требован!я о вознаграждени, но всегда желЁзная до- 
рога изыскиваетъ увертки, ограждаеть себя росписками обезнече- 
ня, въ противномъ случаз— переписку закладываеть въ длинный 
ящикъ, пока истець забудеть о потерф. Еели же и выдается воз- 
награждеше, то не по стоимости товара, а всегда произвольно и 
не болфе 5 руб. за пудъ, хотя бы товаръ по фактурь стоилъ 300 р. 
за пудъ. Все это происходить отъ того, что ростово-владикавказ- 
ская желфзная дорога не имфеть у себя правильно организован- 
ной отвфтетвенной артели, а съ своихъ служащихь не имфеть 
возможности производить вычеты въ болфе крупныхь размфрахъ. 

10. За нагрузку и выгрузку хлбныхь грузовъ, идущихъ съ Кав- 
каза на ростовскую донскую пристань, козлово-воронежеко-ростов- 
ской желфзной дороги, мы платимъ по 6 руб. еъ вагона и за по- 
дачу вагона къ магазинамъ по 1 руб. 50 коп., но всегда выгру- 
жаемъ сами, иначе грузы будуть выгружены на товарную плат- 
форму козлово-воронежекой желфзной дороги, и тогда опять теря- 
емъ на перевозку вагона до 6 руб. Ве наши заявленйя по этому 
иоводу ‘остаются безъ всякихъ послЬдетвй, а общество козлово- 
воронежско-ростовской желфзной дороги по настоящее время про- 
должаеть пользоваться даромъ по 2 руб. съ каждаго вагона, что 
въ общемъ итогф для каждаго изъ насъ составляет большую по- 
терю. 

11. Старпие агенты ростово-владикавказской желёзной дороги, 
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какъ-то: управляющий и начальникъ движеня, стараются всегда 
уклонятьвя отъ личныхь переговоровь и объясненй съ частными 
лицами, а преимущественно съ отправителями и получателями 
грузовъ, по поводу убытковъ, для’ чего назначили у себя каждый, 
часы для према: первый оть отъ 1 ч. до 2-хъ, а послЪднй оть 
3-хъ до 4-хъ; въ остальное время они недоступны, что крайне 
для насъ стфенительно, такъ какъ постоянно могуть ветр$титься 
обстоятельства, требуюцйя личнаго свидан!я для разрфшеня эк- 
стреннаго вопроса, а ожидать цфлыл сутки—въ коммерческомъ от- 
ношени произойдеть большой ущербъ. При профадахь” управляю- 
щаго и начальника движешя по лиши ростово-владикавказекой 
желВзной дороги, что обыкновенно всегда совершаетея экетренны- 
ми пофздами, они всегда, повидимому, сиБшатъ, и потому р$дко и 
коротвя остановки дфлають тамъ, гд$ ожидаютъ переговоровъ и 
заявяенй претензй отъ отправителей грузовъ, почему вс пофздки 
ихъ по лиши не приносятъь никакой существенной пользы какъ 
для отправителей, такъ и для самаго общества, дороги. Велфдетве 
чего крайне было бы желательно, чтобы управляющий дорогою, на- 
чальникъ движеня, & также и чины правительственной иненекщи 
почаще навфщали линйю своей дороги инкогнито, вникали во вс 
нужды дороги, посредетвомъ проетыхъ разепросовъ своихъ агентовъ 
и отправителей разныхъ грузовъ, какъ это дфлается на харьково- 
николаевской и другихъ дорогахъ,—тогда бы всф нужды, какъ же- 
лЪзныхъ дорогь, такъ и отправителей, для нихъ были очевидны 
и ихъ можно было бы во-время предупредить. 

12. Ваговы на ростово-владикавказекой желфзной дорог, какъ 
пассажирске, такъ и товарные, очень хоропие, но они около года 
не ремонтировались; весною этого года насчитывалось больныхъ 
около 1,000 штукъ, но, благодаря прЁЁзду подкоммисеи, въ наето- 
ящее время всЪ приведены въ порядокъ и виспралены. Количество 
вагоновъ, имфющихея на дорогф, было бы достаточно для удовле- 
творен1я нуждъ края въ перевозкЪ грузовъ, но, къ сожалфн!ю, по 
нераспорядительности агентовъ дороги, постоянно встр®чаются за- 
трудненя въ своевременной подачЪ ихъ подъ нагрузку, и только 
въ настоящее время, дней около десяти, въ ожидан!и подкоммис- 
«и, грузы наши начали перевозить болфе своевременно. Въ осталь- 
ное же время меньшее количество подвозимыхъ грузовь пролежи- 
ваетъ по станщямъ болфе полмЪсяца, а бываегъ и больше м$сяца. 
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13. Жалобныя книги, имфюцйнся на станщяхъ, вовсе не дости- 
таютьъ прямой своей цфли, такъ какъ всф жалобы, записанных въ 
книги, разел5дуются тЪми же обжалованными агентами, а не ин- 
спекщею дороги; резолющи по жалобамь пишутся тоже тфми же 
обжалованными агентами; а слдовательно, всегда пристрастно, и 
о содержани резолющй жалобщики никогда не увфдомляются. Чины 
правительственной инспекши вовсе отказываются принимать ело- 
весныя заявленя на неправильныя дфйств!я агентовь желЪфзныхъ 
дорогь, къ письменнымъ же заявлешемъ всегда стараютея при- 
драться за несоблюдеше обрядовъ формальности, и потому вев жа- 
лобы на дЪйстыя желфзныхь дорогь есть гласъ вошющаго въ пу- 
стынф; словомъ, желёзнодорожная эксплоатащя на ростово-влади- 
кавказской желфзной дорог обставлена такъ, что всяк, им ющй 
съ нею дфло, долженъ всфмъ кланяться, вефхь просить, благода- 
рить и ‚великодущно выносить вс произволы какъ младшихъ, 
такъ и старшихъ агентовъ. 

Въ общемъ же итогф мы пришли къ тому убфжденю, что ро- 
стово-владикавказская желЪфвная дорога, пролегающая по такому 
богатому краю, какъ Кавказъ, будучи правильно организована, 
могла бы уже за 4 года далеко подвинуть впередъ хлфбопашество 
и торговлю. Въ настоящее же время замЪчаемъ, что она служить 
въ нёкоторомъ отношени тормозомъ, такъ какъ перевозныя сред- 
ства гужомъ край утратиль, разсчитывая перевозить вс свои про- 
изведеня къ торговымъь рынкамъ по желфзной дорог, которая 
перевозить все не во-время, небрежно, съ большими невозвратными 
потерями, а сл$довательно не приносить не только пользы, а чи- 
стЪйшЙ вредъ. Въ столь короткое время отъ существованя этой 
дороги, весь кавказскй край, а преимущественно тЪ, кто имфли 
дЪла съ дорогою, совсфмъ разочаровались ею. Въ набтоящее время 
опять вновь начали обзаводиться гужомъ или чумаками, которые, 
какъ провфрено на опыт, грузы доставяяють скорфе, цфлфе и 
непорченные. Преимущественно въ настоящее лёто много приве- 
зено съ Кавказа, не только съ Ростова, а даже съ нижегородской 
ярмарки и Харькова товара на подводахь, что хотя, повидимому, и 
затруднительно, но за то надежно. 

Подлинное подписали 10 товароотправителей и получателей. 


и 
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№ 14. 
Товарополучателя Василя Максимова Артамонова. 


УЖалуюсь на возмутительныя произвольныя дфйствя управлен!я 
ростово-владикавказской желфзной дороги въ томъ, что оно при- 
няло, 3-го юля 1878 года, на ст. „Кущевка“ для доставленя въ 
г. Харьковъ оть Петра Токарева слфдующий товаръ: 9 м$еть ис- 
панской немытой шерсти, вфеомъ 170 пудовъ, и 21 мЪето невы- 
дЪланной испанской овчины, вфеомъ 115 пудовъ, на что и полу- 
чилъ я квитанщю за № 15, по стоимости товара на сумму 3,020 руб. 
Въ день сдачи и погрузки помянутаго товара погода етонла 
сухая, въ слБдующе затФуъ дни, т. е. во время слёдованя груза 
къ Ростову, шли непрерывно сильные дожди, а такъ какь управ- 
лене дороги, погрузивъ сказанный товаръ на открытомь подвиж- 
номь составё, не покрыло брезентомь (чфмъ нарушило букваль- 
ный смысль $ 37 конвевщи Ш группы), всл$детые чего шерсть 
немытая и овчины невыд$ланныя испанекя сильно промокли и под- 
верглись отчасти порчё, хотя могли быть, однако, легко исправ- 
лены посредствомъ провфтриваня; между тЪмъ управлене дороги 
нисколько объ этомъ не позаботились, а сочло болБе выгоднымъ 
для себя зарыть товаръ въ землю. 

Неприня1емъ вышесказаннаго товара курско-харьково-азовекою 
желфзною дорогою обнаружена порча сказаннаго товара 8 1юля 
1878 года; спустя посл сего четыре дня, т.е. 12 юля, управле- 
не ростово-владикавказекой желЪфзной дороги уничтожило его. 
Помянутая хедленность зарыт!я товара наводить на размышленя, 
дЪйствительно ли былъ запахь, настолько распространяемый 
этимъ товаромъ, и какое могло бы имЪть вредное вл!нн!е на здо- 
ровье людей (какъ это значится въ 2-хъ кошяхъ  медико-поли- 
цейскихь актоьь)? Если только это правда, то почему помянутое 
управлене держало сказанный грузъ въ чечеши тетырехь сутокъ 
У себя на станщи? 

Затфмь въ такой значительный перодъ времени управлене до- 
роги имфло достаточно ередствъ пригласить для удостов5рен1я эксиер- 
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тизы болфе компетентныхь лицъ, которыя хорошо известны самому 
управленю, какъ крупные шерстяно-промышленники, оперирую- 
ще при посредетв$ этой же дороги съ шерстью до 100,000 пудовъ 
каждый: московскихъ 1-й гильди купцовъ, потомственныхъ почетныхь 
гражданъ фирмы Владим!ра Алексфева, К. К. Бакланова сыновья, 
Якова Александрова, Макара Соловьева и пр.; вс поименованныя 
лица имфють поетоянное жительство въ г. Ростов-на-Дону. Эк- 
спертиза ихъ могла бы спасти товаръ, не усифвший еще подверг- 
нуться порчЪ, а управлене дороги сочло болфе удобнымъ ограни- 
читьея лишь своимь дорожнымъ персоналомъ, который, соблюдая 
интересы вышесказаннаго управлешя дороги, и рЪ®шиль товаръ 
этотъ предать окончательному уничтоженю. 

Не зная объ этомь дЪйстыи сказаннаго управлешя дороги, я 
тщетно ожидалъ грузъ въ г. Харьков, а потомъ узналь частно 
о постигшей участи товара; между т$мъ, основываясь на $ 37 пра- 
виль конвенщи Ш группы и признавая въ данномъ случаЪ порчу 
и лишеше меня товара исключительно по вин дороги, я обратил- 
ея въ управленше дороги съ просьбою, отъ 3 августа 1878 г. за 
№ 16, о вознаграждени меня согласно фактуры по стоимости то- 
вара 3,020 р., на каковое мое заявлене помянутое управлеше 
отказало мнЪ въ удовлетворени по стоимости моего товара, отъ 
9 сентября 1878 г. за № 11715, мотивируя тёмъ, что будто бы 
товароотправителемъ выдана росписка обезпечен!я, видимо желая 
отдфлаться отъь отвфтетвенности и воспользоваться правомъ силь- 
наго. Роеписки же обезпеченя, какъ видно изъ акта, составленнато 
на станщи „Гниловская“ курско-харьково-азовской желЪзной доро- 
га, за № 279, при документахъ не оказалось, такъ равно и въ 
документахъ, сопровождавшихь товаръ, отмфтки о приложени 
помянутой росписки не значится, Что грузъ этотъ быль сданъ въ 
исправномъ видф, это уже доказывается выданною квитанщею 
станщей отправленя, въ которой, какъ и во вефхъ прочихъ 
документахъ, сопровождающихъ этоть грузъ, никакой отмфтки нЪтъ, 
что товаръ принять съ повреждешемъ, что доказываетъь исправ- 
ность и неиспорченность овчинъ и шерсти при сдачЪ таковыхь 
на ст. „Кущевка“. Что дЪфйствительно въ управлени дороги 
имфетея росписка обезпечен!я, за № 33, но она выдана однофа- 
мильцемъ отправителя, Дмитр!емъь Токаревымъ, не самимъ отпра- 
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вителемь Петромъ Токаревымь; если бы росписка эта даже была 
выдана отправителемъ товара, то таковая, на основани циркуляра 
департамента желфзныхь дорогь, оть 30 апрфля 1875 года за 
№ 2407, не имфеть никакой законной силы и не предетавляетъ 
ни малЪйшей гарант!и управленйю дороги, тфыь болфе, что шереть 
и овчины подверглись порчф по винф администрация дороги, 
велфдетые погрузки товара на открытомъ подвижномь состав и 
незакрыт!я брезентами, что вопреки $ 37 правиль конвенций Ш 
группы; овчины же обязательно должны быть погружены въ кры- 
тый вагонъ. Изъ вышесказаннаго видно, что управлее дороги 
самопроизвольно превышаеть власть сказаннаго циркуляра за 
№ 2407 и нарушаеть $ 37 правилъ конвенщи Ш группы. Затмъ 
правительственнымь инспекторамь желфзныхь дорогь вмфняется 
въ обязанность слфдить за законнымъь исполненемъ правитель- 
ственныхъ циркуляровь и распоряженй. Изъ всего слфдуетъ, что 
вышеназванная росписка обезиеченя Дмитр!я Токарева отнюдь не 
освобождаеть управлеше дороги оть отвфтетвенности предъ това- 
роотправителемь Петромъ Токаревымь за порчу и недосмотръ за 
принятымъ товаромъ. ВмфетЬ съ отказомъ помянутаго управленЁя 
дороги относительно удовлетворевя меня, я, 21` сентября прошла- 
го 1878 года, подаль жалобу на управлеше дороги г. м$етному 
инспектору, Саламбегову, у котораго просилъ точнаго разелфдо- 
вавя и законной защиты въ удовлетворен!м меня управлешемъ за 
стоимость моего товара 3,020 р., на что получиль отвфть лишь 
только 17 января 1879 года, въ которомъ онъ находить, что от- 
правлеше шерсти и овчинъ на открытомъ подвижномъ составЪ 
безь покрыт „безспорно“ составляеть эупущене со стороны 
управлешя дороги“. Это-то упущене и было единственною и су- 
щественною причиною порчи помянутаго моего товара, нынЪ на 
вфки зарытаго въ землю. Въ виду справедливости, я вторично по- 
даваль жалобу мою къ тому же инспектору, который не счель 
нужнымъ обратить должнаго вниман!я, даже не произвель по сему 
предмету законнаго дознашя какъ относительно происшедшей пор- 
чи моего товара, такъ о стоимости его въ 3,020 р., предъ управ- 
лешемъ дороги не настаиваль объ удовлетвореши меня, а огра- 
ничился лишь одною формальностью, чтобы только одинъ разь 
навсегда отдфлаться отъ меня, т. е. прислаль мнф окончательный 
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отказъ, что просьбу мою, въ виду повторен1я, оставляетъ безъ по- 
слфдетвй. ЗатЪмъ я имЪфль честь обратиться къ его высокопрево- 
сходительству г. министру путей сообщенйя телеграммою, отъ 19 
декабря 1878 года за № 859, и жалобою, отъ 31 января 1879 года, 
съ приложешемъ документовъ, на управлен!е ростово-владикавказ- 
ской желфзной дороги о вознагражден!и меня, по стоимости моего 
товара, 3,020 р., а равно съ причиненными по сему предмету 
мнЪ убытками съ процентами на капиталь—438 р. 60 к. с., на что 
также еще не имЪлъ чести удостоиться получить до настоящаго 
времени никакого для меня милостиваго отв\та. 

Объяснивъ о всемъ вышеизложенномъ вашему сфятельству, честь 
имфю представить при семь на благоусмотрзше ваше семь кошй 
съ документовъ: 1) акта ст. „Гниловской“ курско-харьковско-азов- 
ской желфзной дороги, за № 279; 2) акта ростово-воронежекой 
желфзной дороги; 3) квитанщи за № 15; 4) отвфта управленя 
дороги за № 11715; 5—6) двухъ отвфтовъ инспектора ростово- 
владикавказской желфзной дороги, за №№ 42 и 121; 7) фактуры 
съ справочными цфнами на шерсть и овчины въ 1юлф мфеяц*). 

Покорнфише прошу ваше с1ятельство избавить меня отъ подоб- 
наго насиля и приказать управленю  ростово-владикавказекой 
желфзной дороги немедленно возвратить мн сполна стоимость 
моего товара 3,020 руб., а равно за убытки и проценты на ка- 
питаль 438 р. 60 к., всего 3,458 р. 60 к., такъ какъ причина 
этихъ убытковь произошла единственно вслфдетве нерадън!я и 
небрежности самаго управлен!я дороги. 1879 г. сентября 24 дня. 


№ 15. 


Записка о необходимости увеличить подвижной ‘составъ и товарныя 
платформы ростово-владикавназской желёзной дороги. 


Кьъ числу наиболе плодородныхь и удобныхь для земледъля 
областей Росёйи безепорно принадлежить обширный край, называе- 
мый сЪвернымъ Кавказомъ. 


*) Означенные документы имфются при дфлахь подкоммисейн. 
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Заключенный между Чернымь и Касшйскимь морями и ограни- 
ченный съ юга главнымь кавказекимъ хребтомъ, а съ сЪвера р$- 
ками Дономъ и Манычемъ, этоть край заключаеть въ себф не- 
обозримыя степи, расположенных вдоль ередняго теченя рькъ Ку- 
бани, Терека и ихь притоковъ, и представляеть образцовый степ- 
ной типь южной Росем, въ высшей степени выгодный для земле- 
дЪльческой культуры. 

Веф услошя, обыкновенно вйяющия на земледвльчеекую произ- 
водительность страны, сложились для сфвернаго Кавказа въ тавя 
ечастливыя сочетаня, что прямо предопредфлили его сдфлаться 
житницей не только для одной Роееш, но и для Европы. 

Уже самое географическое положеше его между двумя морями— 
Чернымъ на запад и Каешйскимь на востокЪ, одарило сВверный 
Кавказъь климатомъ болёе влажнымь, чфмъ сухимъ, и даже пре- 
обладающе въ лЬтнее время восточные вЪтры, приносяще еъ со- 
бою зной и заеуху губерви астраханской и войску донскому, не 
только не оказываютъ на сфверный Кавказъ никакого вреднаго 
виян, но, напротивъ, несуть съ собою значительное количестно 
влаги, поглощенной ими изъ громадной поверхности Касшйскаго 
моря. 

Равнымъ образомь и главный кавказсюй хребеть содЪйетвуеть 
улучшению климатическихь условй сфвернаго Кавказа. ОтдЪфляя 
его отъ знойнаго юга грядами высокихъ горъ, выходящихъ за пре- 
дБлы вфчнаго енфга, главный хребеть составляетъь естественную 
преграду южнымъ и сБвернымъ вфтрамь въ низшихъ слояхъ атмо- 
сферы и умЪфряетъ такимъ образомъ слишкомъ рЪзкое вляше этихъ 
вЪтровъ на распредфлене атмосферной влаги. 

Цо этимъ, чисто географическимъ, причинамъ сВверный Кавказъ 
отличается отъ остальной южнорусской степи боле равном5рнымъ 
распредзлешемъ влаги и температуры по временамъ года, а пото- 
му онъ обладаетъ Менфе знойнымъ, но болфе продолжительнымъ 
и обильнымъ дождями лЗтомъ и менфе суровою, малоснфжною и 
кратковременною зимою, то-есть такими климатическими услов1ями, 
которыя для культуры хлЪбныхь растенй считаютея наиболе 
пригодными. 

И дьЬйетвительно изотермичесвя и гигрометричесвя наблюден1я 
за нЪеколько лЬть показали, что сЪверный Кавказъ, при средней 
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годовой температур въ + 9 градусовъ по Цельдю, имЪетъ сред- 
нимъ числомъ 356 миллиметровъ годичнаго дождя, тогда какъ въ 
астраханской губерыи и въ войскЪ донскомъ, при той же средней 
годовой температур®, годичное количество выпадающаго дождя со- 
ставляеть только 101 миллиметръ. 

Самая почва свернаго Кавказа обладаетъ въ высшей степени 
способностью сохранять влагу. 

Необозримыя пространства его покрыты толетымъ елоемъ пре- 
восходнфйшаго чернозема, лежащаго почти повеюду на подпочвЪ 
изь глинистаго грунта, задерживающаго влагу и не дающаго ей 
проникать глубже и теряться непроизводительно въ нфдрахъ земли. 

И этнографйя края способетвуеть наиболфе удобной культурб 
сЪвернаго Кавказа. Куда ни обратится взоръ—къ ефверу, востоку 
и западу, всюду степи разстилаютея почти ровною гладью еъ край- 
не незначительными волнообразными неровностями давняго проис- 
хожден!н. Широве и плосые гребни этихъ бугровъ покрыты т$мъ 
же черноземомъ лишь на нфеколько футовъ надъ едва зам$тными 
корытообразными ложбинами. Даже и тамъ, гдЪ степи переходятъ 
въ болфе возвышенныя плоскогор!н, обний характеръь степной рав- 
нины не перемфняется, и степи не перестають быть самыми удоб- 
ными для культуры землями. 

Только на самой южной окраин$ и на юго-западь за степями 
виднфютея горы. Но, за исключешемъ главнфйшихь хребтовъ, и 
здБсь предгорн въ большинств$ еще удобны для земледьля. 

На этой громадной территори сЪвернаго Кавказа, составляю- 
щей около 200,000 квадратныхъ версть превосходнфйшей земли, 
живеть народонаселеше не превышающее 1.860,000 жителей обо- 
его пола, такъ что на одну квадратную версту приходится всего 
только 9 жителей. 

Еще въ самое недавнее время, какихъ нибудь сорокъ лфть на- 
задъ, все это населеше весьма мало занималось земледмемъ. 
Недостаточность въ путяхь сообщеня, ипостоянныя волнен!я гор- 
цевъ и вызывавшееся ими отвлечен!е казаковъь отъ сельскихъ за- 
нятй для подавлен!я этихь волненй, наконецъь, еще слишкомъ 
недавняя осфдлость переселенцевь изъ внутренней Рос@и, все это 
выфет5 было причиною того, что до’конца пятидесятыхь годовъ 
все земледфле на сЪверномъ Кавказ велось въ размфрахъ, необ- 
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ходимыхъ только для насущнаго пропитан!я его населеня и почти 
не давало хЛЬба для вывоза, а потому неисчислимыя богатства 
дЪветвенной почвы оставались не только не истощенными, но даже 
почти и не тронутыми. 

Но съ усмирешемъ Кавказа обстоятельства измфнились: упро- 
чилось гражданское устройство и земледЪл!е на сфверномъ Кавка- 
зЪ стало развиваться. 

Его хлЪба, такъ называемые въ торговлЪ хлюба съ линие, стали 
появляться въ РостовЪ-на-Дону въ такомъ размёрЪ, что къ началу 
послфдняго десятилЪфтя они составляли около 25%/ всей отпускной 
его торговли. 

Въ такомъь положени быль привозъ кавказскихь хлЪфбовъ до 
проведения ростово-владикавказской желфзной дороги. Съ ея от- 
крытемьъ кавказске хлЪба получили усовершенствованный путь къ 
мЬсту ихъ сбыта и притомь обнаружилось, что особенно счастли- 
выя условя, въ которыя поставленъ сфверный Кавказъ, даютъ ему 
возможность, при обезпеченной, правильной и срочной перевозкЪ, 
производить хлЪба въ такомъ количеств и на таюя цъны, что 
онъ свободно выдержить всякую конкуренщю не только съ юж- 
ными хлЪбородными губернями Росси, но и съ самой Америкой, 
не смотря на то, что она въ послфднее время стала употреблять 
неимовфрныя усиля, чтобы замфнить на европейскихь рынкахъ 
русеве хлЪба. 

Чрезвычайное обиле на сЪфверномъ КавказЪ совершенно дЪв- 
ственной земли, ея изумительное плодород1е, дешевизна ея пр!об- 
р»теня въ собственность и въ аренду, обезпеченноеть хорошихъ 
урожаевь велфдетые климатическихь услошй, дешевый способъ 
обработки, не требующий, велЪдстве обищя и цфльности земли, ни 
усовершенствованныхь оруд@, ни исвусственнаго удобревя, при- 
волье въ пастбищахъ, обработка земли самими производителями 
непосредственно въ свою пользу и безъ посредетва крупныхъ с0б- 
ственниковъ, простота быта и незатВйливость жизненныхъ потреб- 
ностей, обращенше къ земледЪлию туземцевъ, какъ кабардинцы, осе- 
тины, ногайцы- и друМя мусульманскя народности, и, наконецъ, 
возрастающий съ кажлымъ годомъ наплывъ новыхъ рабочихъ силъ 
изъ внутренней Рос и—всЪ эти условя вмфетф вызвали, съ одной 
стороны, чрезвычайное развите земледЪл!я на сЪверномъ КавказЪ, 
а съ другой стороны —понижеше въ цфнахъ на его хлЪба на мЪет%. 
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При такахъ обетоятельствахь сироеъ на кавказеые хлЪба и вы- 
возъ ихь въ Ростовь для отправлев!я за границу принялъ таке 
размфры, что уже въ прошломъ 1878 году ростово-владикавказекая 
желЬзная дорога не могла перевезти всего количества хлЬба, под- 
везеннаго на различныя ея станщи и ожидавшаго внутри края 
своей очереди къ подвозкВ. 

Озабоченная скорфйшимь получешемъ своихъ хлёбныхъ грузовъ, 
роетовская торговля не могла въ началё объяснить себЪ накопле- 
не грузовь на станщихъ иначе, какъ нераспорядительностью же- 
л&знодорожной администращи и усиленною перевозкою войскъ, но 
вскорЪ же обнаружилась настоящая причина, тормозившая пере- 
возку грузовъ въ Ростовъ. 

Векор$ лица, прямо заинтересованныя въ этомъ дёлЬ, убди- 
лись, что хотя производившаяея въ 1878 году перевозка войскъ и 
имвла по своей значительности большое вляне на провозоепо- 
собность желфзной дороги, но что и независимо отъ этого обетоя- 
тельства наличный подвижной составъ дороги не удовлетворяеть 
потребностямъ перевозки грузовъ. 

Это убъждеше подтвердиль и самь управляющй этой дорогой, 
инженеръ А. А. Алехинъ. Изъ объясненй и статистических ев- 
дн, данных имъ представителямь отпускной торговли хлфбомъ, 
нвствуетъ, что ростово-владикавказекая желфзная дорога, при на- 
стоящемъ своемъ подвижном состав$, въ состояши отправлять еже- 
дневно только по 4 пофзда малой скорости въ каждомъ направле- 
ви. При небольшомъ составф такого пофзда—въ зимнее время въ 
количеств® 23 вагоновъ, а въ лётнее въ 27 вагоновъ, наибольшее 
количество груза, которое эта дорога можетъ перевезти въ каждом 
направлеши въ продолжен и года, составляеть только 21.850,000 
пудовъ. Если же принять во вниман!е, что въ это количество гру- 
зовъ, сверхъ хлфба, должны быть включены и всё друме товары 
разныхъ наименованй, и всБ грузы, принадлежащ!е самой дорогЪ, 
а также всЪ перевозки войскъ большими партями, производимыя 
въ тЪхь же товарныхь вагонахъ, если взять въ разсчеть, что 
перевозки войскъ, хотя и въ меньшемъ противъ 1878 года размф- ° 
рахъ, составляютъ нормальное явлеше на ростово-владикавказской 
желЪзной дорог, какъ стратегическомъ пути, соединяющемь Рос- 
ю съ Закавказьемъ и новыми присоединенными отъ Турщи окраи- 
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нами, тогда окажется, что при самыхъ благопрятныхъ обстоятель- 
ствахъ наибольшее годовое количество хлфбныхъ грузовъ, которое 
возможно перевезти съ сЪвернаго Кавказа въ Ростовъ-на-Дону, не 
можеть превышать 10.000,000 пудовъ. 

Правильность такого вывода подтверждается и цифровыми дан- 
ными изъ статистики хлЪфбной торговли въ минувшемъ 1878 году. 

Въ навигащю помянутаго года, имфвшаго урожай ниже средня- 
то, Ростовъ-на-Дону отпустилъ за границу боле 28.000,000 пудовъ 
хлЪбнаго товара, большая часть котораго была получена Ростовомъ 
съ сфвернаго Кавказа. А между тфмъ все количество хлбныхъ 
грузовъ, доставленныхь въ Ростовъ ростово-владикавказекой же- 
лфзной дорогой, составляетъ за весь этоть годъ только около 9.600,000 
пудовъ, и почти такое же количество хлфба перевезено въ тоже 
время въ Ростовъ съ сфвернаго Кавказа фурами по грувтовымъ 
дорогамъ, пролегающимь не только параллельно желзной дорог, 
но даже часто и рядомъ съ ней. : 

Не смотря на такой значительный вывозъ хлЪба изъ сЪвернаго 
Кавказа въ 1878 году, большое количество хлфба того же урожая 
оставалось еще не перевезеннымъ къ 1-му января 1879 года по 
недостатку въ фурахь и въ вагонахъ. Этотъ остатокъ отъ урожая 
1878 года перевозится съ начала текущаго года пб желфзной до- 
рогф, но не съ тою поспфшностю, какую можно было ожидать, 
отчасти потому, что въ настоящее время спроеъ на хлфбъ загра- 
ницею довольно слабъ велфдетве всеобщаго застоя въ торговыхъ 
оборотахъ, а отчасти потому, что къ подвозкВ хлЪба на станщи же- 
лЪфзной дороги ветрфчаются большя препятствя отъ дурнаго со- 
стояшя грунтовыхь дорогъ, испорченныхь весенней распутицей. 

Но какъ застой въ спрос на хлЪбъ, такъ и порча дорогь со- 
ставляютъ явлевя лишь временныя и скоропреходяция, и н$тъ со- 
мнфн!я, что въ самомъ непродолжительномъ времени перевозка хлЪба 
по ростово-владикавказской желЪзной дорог опять приметъ свои 
прежне размБры. 

Если только урожай текущаго 1879 года будетъ хотя бы такой 
же, какъ и въ 1878 году, тогда накоплеше хлЪбовъ на сЪверномъ 
КавказЪ удвоится, такъ какъ въ нынфшнемъь году тамъ засфяно 
вдвое болфе земли противъ прошлаго года, а между тфмь количе- 
ство подвижнаго состава осталось прежнее. Отсюда ясно, что безъ 





увеличешя перевозныхь средствъ на съверномъ Кавказ, накопле- 
не его хлфбовъ на мфетф произрастанйя будетъ увеличиваться въ 
такой прогресс, которая вскорф приведетъ къ весьма печальнымъ 
послЪдетйямъ для будущности земледъл:я на КавказЬ, и оно, вмф- 
сто развития, возвратится къ тфмъ скромнымъ размфрамъ, каве на- 
значены ему настоящею провозоспособностю ростово-владикавказ- 
ской желфзной дороги и наличностю фуръ. 

Если даже предположить, что земледЪ ме на сЪверномъ КавказЪ 
остановится на той степени развит! я, до которой оно теперь до- 
шло, и не будетъ идти далфе, то и въ этомъ случа недостаточ- 
ность подвижнаго состава желфзной дороги вредно отразится на 
отпускной торговлЪ хлЪбомъ. 

Въ настоящее время, при всемфетной замфнф паруеныхь судовъ 
пароходами, въ отпускной торговлф стали имЪть громадное значе- 
не срочность и скорость доставки хлфбныхь грузовъ на пароходы, 

При укоренившемся обычаф, что на нагрузку хлЪба пароходы 
дають только 8 дней, а затЪмъ уже идутъ сталйные дни, необ- 
ходимо имфть возможность знать заранфе и навфрное срокъ доставки 
хлфба желфзною дорогою къ мфету нагрузки. Если же, велдетше 
недостаточности подвижнаго состава, хлфбные грузы по нЪеколько 
мфсяцевь лежать на станщяхъ желфзной дороги, ожидая своей оче- 
реди, то всяюЙ разсчеть времени, хотя бы приблизительный, ста- 
новитея невозможнымь, отъ чего въ дфлЪ отпускной торговли хлф- 
бомъ является рискъ, имфющЙ на нее весьма вредное вляше. 

Изъ всего вышеизложеннаго явствуеть самымь несомнфннымь 
образомь крайняя необходимость въ увеличени перевозочныхъ 
средствъ на ростово-владикавказской желфзной дорог. 

Желательно, чтобы количество ея подвижнаго состава было сра- 
зу поставлено въ соотвфтете съ настоящею производительностю 
сфвернаго Кавказа и чтобы, по мфрЪ дальнфИшаго его развит!я, ро- 
сли и перевозочныя средства дороги. 

Независимо оть увеличен!я провозоспособности желфзной дороги, 
надлежить обратить особое внимане и на лучшее предохранене 
хлЪба оть порчи на станщяхъ отправления. 

И въ этомъ отношеши ростово-владикавказбкая желёзная доро- 
рога не сотвЪтствуеть настоящимъ потребностямъ. Крытыя плат- 
формы, имфюцщяся для склада хлЪба на станщяхъ, прилегающихъ 
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къ самымъ бойкимъ центрамъ производительности, оказались не- 
достаточными для вмфщен!я и половины хлЪба, подвозимаго къ 
станщямъ, такъ что громадные бунты его по долгу ожидаютъ на 
открытомъ пол$ своей очереди къ отправкЪ, подвергаясь веЪмъ 
невзгодамъ погоды. Увеличене подвижнаго состава не устранить 
необходимости увеличить и товарныя платформы, такъ какъ самая 
подвозка хлфба на станщи не можеть, по мфетнымъ условямъ, про- 
изводитьея равномфрно, потому что она поставлена въ зависимость 
оть состояня грунтовыхъ дорогъ, отъ спроса на рабочн силы и 
оть возможности заручиться фурами. 

Но и одного увеличеня крытыхъ платформъ еще недостаточно 
дли полнаго предохранешя хлЪба оть порчи. На этихъ платфор- 
махъ грузы предохранены крышей только сверху, а не съ боковъ, 
остающихся открытыми и потому не защищающихъ складовъ хл$- 
ба отъ боковаго дождя и снфга. Поэтому необходимо, чтобы стан- 
щюнныя платформы, по возможности, были замфняемы закрытыми со 
вефхь сторонъ пакгаузами. 

Особенно ощутительна недостаточность въ платформахъ на стан- 
щяхъ Малоросейской, Гулькевичи, Тихорфцкой, Невинномысской, 
Нагутекой, Куреавской и Минеральныя Воды. 

Въ какомь именно размЪрф надлежитъ и возможно увеличить 
подвижной составъ и товарныя платформы на роетово-владикавказ- 
ской желфзной дорог, можеть р$шить сама администращя желЪз- 
ной дороги, такъ какъ ей болфе, чмъ кому либо иному, извЪфет- 
ны ея надобности и наличныя средства, но нельзя при томъ упу- 
стить изъ виду, Что возбужденный вопросъ затрогиваеть не одну 
экономическую сторону этой дороги, но иметь и значене госу- 
дарственнаго интереса первой важности, ибо отъ его рёшен!я за- 
виситъ или процвЪташе на югф Росси отпускной ея торговли хлЪ- 
бомъ и преобладане ея на всемрныхь рынкахъ, или же полное 
угнетеше ея Америкой и англйскими колон ями, а потому и пол- 
ный ея упадокъ, который отразится особенно тяжело на участи 
сфвернаго Кавказа, только что пробужденнаго къ жизни и дфя- 
тельности, и можеть возвратить его еще юныя пашни въ перво- 
бытное состояще пустыни. Г. Ростовъ-на-Дону, 27 марта 1879 г. 
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№ 76. 


Отправителей хлбныхъ грузовъ на станщи „Малороссйской“ ростово- 
владикавказской желфзной дороги. 


Станщя Малоросейекая, съ которой мы отправляемъ хлфбные гру- 
зы въ Ростовъ, находится въ самомъ плодородной местности ку- 
банекой области и окружена очень многими станицами, тоже хлфбо- 
родными. ЗдФеь круглый годъ бываетъ сильный подвозъ хлЪба для 
перевозки по ростово-владикавказекой желзной дорогф, такъ что 
въ течеши года эта станшя одна отправляеть не менфе 1,500 
вагоновъ. При этомъ заявляемъ, что ве окружныя станицы боль- 
шую часть своихь произведен!й отправляють до Ростова еще, кро- 
м желфзныхь дорогь, гужомь или чумаками изъ боязни потер- 
пъть убытки при перевозк$ грузовъ по желёзной дорог, такъ какъ 
отправка грузовь по ростово-владикавказской желёзной дорог 
всегда сопряжена съ разными неудобетвами, медленностью, а очень 
часто и съ невозвратимыми убытками. 

Неудобства на станщи Малороссйской слфдующия: 

1. Недостаточность товарной платформы, а также негодность 
ея, такъ какъ вся она мощена камнемъ голышемъ, испорчена оть 
времени, съ большими рытвинами, отъ чего тнйоть м$фшки и про- 
падаеть всякое разсыпанное зерно за невозможностью его очистить. 

2. По недостаточности платформы, хотя и худой, грузы склады- 
ваются часто безъ подмостокъ прямо на землю, иногда даже не 
прикрываются брезентами за недостаточностю ихь на желЁзной 
дорог&, отъ чего несемъь громадные убытки отъ подмочки и порчи, 
доказательствомъ чему служитъ живой факть сложеннаго на поль 
около платформы бунта овса, перемоченнаго до половины. 

3. Премка грузовь къ отправлен!ю безъ вфса, а также и сдача, 
его безъ повфрки лишаеть насъ возможности вести правильно ком- 
мерческое дЪфло, такъ какъ постоянно, велфдетв!е не перевЪски то- 
варовъ, выходнтъ недогрузы или перегрузы вагоновъ, оть чего какъ 
въ томъ, такъ и въ другомъ случаф мы теряемъ. При перегрузк® 
вагоновь самою желфзною дорогою нашими товарами—съ насъ 
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взыскивають штрафъ, а при недогрузкв —мы платимъ всегда даромъ 
излишнюю провозную плату. ь 

4. Вфсы на станщи Малороссйской товарные десятичные только 
одни и то крайне непригодные, такъ какъ опытный вЪсовщикъ 
всегда можеть на нихъ навЪфеить, что хочетъ, оть принятйя же 
товаровъ на нашихъ торговыхъ вфсахъ желфзная дорога почему- 
то всегда отказывается. 

5. Подача вагоновъ послфдШе нЪеколько дней, можно сказать, 
удовлетворительная, & въ остальное время наши грузы залежива- 
ются и гнйотъ на платформ большею частю но мфсяцамъ, отъ 
чего не имфемъ возможности вести правильно коммерческе раз- 
счеты и всегда много теряемъ чрезъ несвоевременную перевозку 
грузовъ. 

6. Ве заявлешя наши старшимъ агентамъ ростово-владикавказ- 
ской желЬзной дороги никогда не удовлетворяются, а иногда даже 
не получаемъ отвЪтовъ. 

7. ВеВ эти ‘неудобства и неправильности ростово-владикавказской 
желЪзной дороги сильно тормозятъ наше коммерческое дфло, ко- 
торое чрезъ это вредно отзывается и на хлфбонашество, чрезъ что 
вь послЪднее время замфчается застой въ коммерши и хлфбопа- 
шеств$. 

3. При станщи Малоросейской не имфется почтоваго отдфлен!я, 
чрезъь что наши письма еъ квитанщями отправляются безъ всякой 
гаранти въ пропажЪ, а также не имфется возможности посред- 
ствомъ почтоваго сообщеня какъ получать, такъ и отправлять 
серьезныя цфнныя письма и посылки. Г 

Посему желательно было бы намъ: 1) чтобы ростово-владикав- 
казская желЪзная дорога удвоила товарную платформу, но при 
этомъ непремфнно съ досчатымь поломъ въ закрой; 2) чтобы пе- 
ревозили боле свосвременно и усп$шно грузы; 3) чтобы имфли 
всегда на станщи Малороссйской запасъ брезентовъ и рогожъ для 
прикрыя нашихъ грузовъ оть дождя и снфжныхь заносовъ; 4) 
чтобы имфли хотя двое общеупотребительныхь торговыхъ вЪеовъ 
и принимали отъ насъ грузы по требованю нашему съ вфеу; и 5) 
чтобы имфлось при станщи Малоросейской почтовое отдфлеше для 
праемки и выдачи писемъ и денегь. 1879 года сентября 27 дня. 

Подписали 8 мьстныхь хмьбныхь торловцевь и оттравителей. 
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№ т. 


ХлЬбопромышленниковъ на станщи „Армавиръ“ ростово-владикавказ- 
ской желфзной дороги. 


Село Армавиръ есть центральный пункть торговли почти исклю- 
чительно хлЪбомъ, привозимымъ со вефхъь окружныхъ городовъ и 
станищь. Чрезъ Армавиръ пролегаеть ближайший грунтовый путь 
отъ Ростова на Ставрополь, почему веЪ товары для г. Ставрополя 
могли бы быть доставляемы по ростово-владикавказской желфзной 
дорог до Армавира, а отсюда въ Ставрополь гужемъ. Но велбд- 
стые неудобствь и неисправностей желфзной дороги почти веф 
зерновые грузы отъ Ставрополя и г. Майкопа доставляются мимо 
Армавира гужомъ въ Ростовъ, откуда всевозможные товары тоже 
гужомъ развозятся по всему Кавказу на разстоящи не менфе 400 
верстъ оть Ростова. Все это происходить отъ того, что ростово- 
владикавказская желфзная дорога вообще ве грузы перевозить 
очень медленно, небрежно, на половину портитъ и безцеремонно 
отказывается отъ вознагражденя убытковь потери вшихьъ. Также 
неудобна перевозка по желЁёзной дорог велФдетв!е того, что веЪ 
грузы принимаются и сдаются безъ вфса или съ перевфекою на 
невфрныхьъ десятичныхь вфсахъ; грузы до перевозки пролеживаютъ 
по м$сяцамь на земляныхь платформахъ, неприкрытые отъ дождя, 
и чрезь то много портятся. Покорнфйше просимъ подкоммисе!ю 
обратить внимаве на изложенныя нами обстоятельства и, хотя въ 
будущемъ, выяснить правильныя начала для ростово-владикавказ- 
ской желфзной дороги въ перевозк грузовъ, такъ какъ въ наето- 
ящее время вся перевозка грузовъ по ростово-владикавказекой же- 
лфзной дорог совершается безъ соблюден! въ точности условй, 
для нея написанныхъ, а чрезъ то мы неизбЪжно постоянно несемъ 
убытки, что пе особенно благотворно отзывается и на хлЪбопаше- 
«твЪ. 

Подписали 18 зрузоотправителей. 
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18. 


Письмо доктора Семена Аленсфевича Смирнова. 
Милостивый государь, князь Серг1й Васильевичъ. 


ВполнЪф сочувствуя просвфщенному и отечественному взгляду ва- 
шего с1ятельства на значеше русскихь минеральныхъ водъ для 
Росси, изложенному въ циркулярномъ письм вашемъ за № 788, 
я считаю прятнымь для себя долгомъ сообщить вамъ, по мфрф 
возможности, мои соображеня по отношению желфзнодорожнаго 
дЪла къ развитию“ посфщен!я кавказскихъ минеральныхъ водъ на- 
шими русскими больными. Обширность взгляда, высказывающаяся 
въ циркулярв вашего слятельства и заключающая въ себ всё 
условя пользованя нашими водами, даетъ мнё поводъ повторить 
предъ вами тЪ соображеня, которыя я не разъ уже имфль слу- 
чай высказывать печатно *). 

Н\ть никакого сомнфыя, что желфзный путь имфетъ весьма 
важное значене въ дфлЪ посфщеня минеральныхь водъ; стоить 
только припомнить тв трудности, которыя должны были преодо- 
л№вать больные, посЪщавие наши воды до открыт!я ростово-вла- 
дикавказской желЪзной дороги. Но, съ другой стороны, нельзя не 
замфтить, что открыте этой дороги увеличило пр!зль посЪтите- 
лей въ несравненно меньшей степени, чфмъ того можно было ожи- 
дать; воть уже пять лётъ, какъ эта дорога открыта, и между тВмъ 
увеличеше числа посфщен!Й на воды, превышавшее уже до ея от- 
крытя 2,000, въ прошедшемь году еще не превышало 2,885 
и лишь въ нын%шнемъ, какъ исключительно обильномъ посф- 
щенями году, включая сюда и всЪхъ пользовавшихся водами 
иЪстныхь жителей, дошло только до 3,870. Между тЪмЪъ нельзя 
не сказать, что какъ сама желфзная дорога, такъ и ея подъ%зд- 
ный шоссированный путь къ Пятигореку предетавляли посфтите- 
лямъ никакъ не менфе удобствъ, чмъ всЪ подобные пути, веду- 








*) Отчеть за девятилётнее управлене кавказскихь минеральныхь водъ 1862 — 
1871 г. Путеводитель кавказекихь минеральныхь водъ, 1867 года. Записки русскаго 
бальнеологическато общества въ Пятигорск®, 1868 года. 
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ие къ заграничнымь водамъ. И потому, очевидно, что въ дЪлЪ 
посфщеня водъ есть еще друмя обстоятельства, играющ!я не ме- 
нфе важную роль, чЪмъь желфзная дорога. Эти обстоятельства за- 
ключаются преимущественно въ удобствахь самой жизни на во- 
дахъь и пользовашя ими. 06% эти стороны такъ тЪено связаны 
между собою, что, говоря объ одной, нельзя не имЪть въ виду 
другой. Для того, чтобы вполнЪ оцфнить значеше желзнодорож- 
наго пути къ нашимъ водамъ, необходимо знать и т условя, ко- 
торыя встрфчаеть больной путешественникъ по ир!ВздЪ на нихъ. 
Чтобы понять, насколько въ настоящемъ случаЪ слишкомъ малый, 
по достоинству нашихьъ водъ, приливъ посфтителей можеть зави- 
сЪть отъ дфйствительныхь путевыхъ затрудненй, необходимо взв%- 
сить, насколько существующия на самыхь водахь веудобства мо- 
гуть ограничивать посфщене водъ. При этомъ, конечно, не лиш- 
не будеть принимать въ соображеше и случайныя внфшейя обето- 
ятельства, каковы, напримвръ, упадокъ нашего денежнаго курса, 
ограничивающий выфздь нашихь больныхъ за границу, появлеше 
эпидемй, война и т. п. Что касается до самой желфзной дороги, 
ея подъфзднаго пути и сообщешя между группами нашихъ водъ, 
то я могъ бы замтить слфдующее: 

1. Желательно, чтобы при каждой изъ нашихь русскихъ же- 
лЬзныхь дорогь было устроено хотя по одному вагону, приснособ- 
ленному для перевозки трудных больныхъ, паралитиковь и др. 
Подобное приспособлеще, сд$ланное хотя по образцу вагоновъ „Крас- 
наго Креста“, составило бы расходъ въ сущности НИЧТОЖНЫЙ ДЛЯ 
каждаго управлен!я дороги, но должно бы быть обязательнымь для 
вефхъ дорогь и могло бы служить не только для перевозки на ми- 
неральныя воды, но и для вефхь другихь случаевъ. 

2. Срокъ билетовь прямаго сообщения по возможности долженъ 
бы быть удлинненъ и приведенъ къ однообразю, соотвфтетвенно 
разетоянямъ. Въ настоящее время неоднократно слышались жалобы 
больныхь поеЪтителей водъ на несоразмёрную короткость этого 
срока, даваемаго однфми дорогами по сравнен!и съ другими. Такъ, 
напримфръ, на разстояни отъ станщи „Минеральныя Воды“ до 
Саратова, равняющемся 1,500 верстамъ, билетъ прямаго сообщен!я 
даетъ право путешеств!я только на 4 дня, тогда какъ такой же 
билеть отъь Саратова до Москвы на разетояни, равняющемся 800 
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верстамъ, даетъ право на 6 дней, а билетъ прямаго сообщеня отъ 
станши „Минеральныя Воды“ до Москвы чрезъ Харьковъ (1,560 
веретъ)—на 14 дней. Были случаи, въ которыхъ прЕзайе поефти- 
тели водъ, вовлекаясь въ заблуждеше билетами прямаго сообщеня 
на одной дорог, брали таше же на другой и принуждены были 
съ половины дороги уплачивать за свои билеты во второй разъ. 
Между т№мъ изъ путешественниковъ ни для кого столько не важ- 
на возможность путешествия съ отдыхами и продолженный срокъ 
для него, какъ для больныхъ, Вдущихъ на воды. 

3. Нельзя не замЪтить, что возвышене тарифа на 250/0 и 15% 
легло весьма тяжелымьъ бременемъь на больныхъь, Фдущихь на во- 
ды, лишая нФкоторыхь изь нихъ необходимыхъ удобствь путеше- 
стйя, а другихъ даже и возможноети прЁзда на воды. Большин- 
ство, Ъздившихъ въ 1-мъ класеф, должно было передвинуться въ 2-й, & 
изъ 9-го въ 3-й, для болЪе или менфе многочисленныхь семействъ ио- 
Ъздка на воды сдфлалась совершенно невозможною. Отмфна подоб- 
наго возвышеншя тарифа, болЪе или менфе тягостнаго для вевхь 
и едва ли дЪйствительно доходнаго для казны, была бы истиннымъ 
блатоджянемъ для больныхь, Вдущихь на наши воды. Это тёмь 
боле желательно, что на наши воды пр!Взжаеть болфе половины 
посфтителей съ весьма ограниченными средствами и что на эту- 
то часть посЪтителей нашихъ новый налогъ ложится всею своею тя- 
щестью, оставаясь мало чувствительнымъ для той части, поефтите- 
лей, которая достаточно снабжена средствами. 

4. Что касается до подъфаднаго пути оть станщи „Минераль- 
ныя Воды“ къ Пятигорску и до сообщения между группами водъ, 
то эта часть находится въ настоящее время въ достаточно удов- 
летворительномь состояни. Конечно, можеть быть и еще праятн$е 
было бы для поефтителей водъ дофзжать по желёзной дорог пря- 
мо до Пятигорска и до трехъ другихъ группъ; но нельзя не ска“ 
зать, что для поефтителя водъ, профхавшало нЪфсколько соть, а 
иногда и тысячь вереть по желёзной дорог®, перефздъ 20 версть 
по хорошему шоссе и въ спокойномъ экипаж не составляеть 0со- 
бенной тягости. При обширности затраты, требующейся на отстра- 
нен!е этой тягости построешемъ желЪфзнаго пути вплоть до Цяти- 
торека, приходить на мыель, что хорошая организащя дилижан- 
соваго сообщения и возможное его удешевлене было бы въ соето- 
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яви замфнить предполагаемый желзный путь на этомъ разетоя- 
ни. Совершенно другое значеше получаетъ вопросъ о проложеши 
вфтви желЪзной дороги отъ станщи „Минеральных Воды“ до Пя- 
тигорека, когда онъ разематривается съ точки зрЪнйя благососто- 
яня г. Цятигорека; въ этомъ отношени проложеше пути было 
бы, безь сомнфв!я, благотворно. По отношению же къ поеЪтите- 
лямъ водь оно только тогда бы получило полное значене, когда 
бы подобные пути были проложены между всеми остальными груп- 
пами водъ. 

5. Относительно транспортирован!я и разсылки нашихъь водъ 
въ различные города Росси, я, не имя никакого сношения съ те- 
перешнимь управлешемь водъ, не могу представить никакихь чис- 
ленныхь данныхь касательно удобствъ, цЪнности, сравнительной 
скорости доставки и т. п. Но, им въ случай во время моего управ- 
лен!я водами, въ 60 годахъ, начать въ первый разъ транспортиро- 
ване кавказскихь минеральныхь водъ и продуктовъ изъ НИХЬ ВЪ 
различные города имперйи, я имфлъ возможность ознакомиться съ 
услошями усившности этого дфла и считаю долгомъ изложить здЪеь 
результаль моего изученя. Въ то время (1868—1864 гг.), когда л 
началъ впервые экспортацию здёшнихь водъ и приготовлен!е изъ 
нихь эссентукскихь лепешекь и солей, эта операщя встр$тила 
для себн величайшее затруднеше въ недостатк® производительно- 
сти въ краЪ и вь трудности, еъ которою получались въ немъ веЪ 
необходимыя для этой операщи принадлежности. Невозможность 
имЪть на мфегЬ стекло заставляла выписывать его изъ Москвы, 
Нижняго и даже (всего выгоднфе было) изъ вятской губернии. От- 
сутстйе желёзныхь дорогь дЪлало то, что транспорты съ бутыл- 
ками должны были идти до Пятигорска цвлые мфеяцы; при этомъ 
бой стекла простирался всегда до 20—809/0, такъ что пустая бу- 
тылка, доходя до Пятигорска, обходилась иногда въ 15—18 коп. 
Наливая затЪмъ минеральную воду и отправляя, напримръ, въ 
Москву, я могь туда доставлять транспорты также лишь чрезъ 
два, три мЪеяца, при этомь въ нЪкоторые мфеяцы обыкновенно 
транспортъ захватывали морозы, сопровождавийеся болфе или ме- 
нЪфе рёзкими измёнешями температуры. ПослВднее обстоятельство 
не мало способствовало къ усилен!ю боя бутылокъ въ дорог вел®д- 
стые поперемвннаго сжиман!я и расширен!я газа минеральной во- 
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ды, такъ что, доходя до Москвы, въ ящикахъь обнаруживалось 
снова до 20%/о и боле боя. Обыкновенная плата за доставку въ 
Москву была отъ 2 р. 25 к. до 3 руб. съ пуда, смотря по боле 
или менфе благопрятной погодё; на пудъ приходилось съ уклад- 
кою и ящиками 10—12 бутылокъ минеральной воды. Такимъ обра- 
зомъ, транспортировае каждой бутылки, не считая боя, стоило 
не менфе 20 коп. Присоединяя къ этой цфнности плату двумъ 
коммисс!онерамъ, одному въ Ростов} (по невозможности имЪть под- 
рядчика прямо отъ Пятигорска до Москвы), а другому въ Москв$, 
оказывалось возможнымъ продавать воду въ Москвф безубыточно по 
50 копфекъ за бутылку. 

Каковъ бы ни быль тарифъ для перевозки водъ по нынф суще- 
ствующимъ желфзнымь дорогамъ, не говоря уже о быстроть до- 
ставки ихъ на мфсто, не могущей идти въ сравнеше съ скоростью 
валоваго транспортнаго движен!я, очевидно, что нын® существую- 
щщя усломя для этого предмета безъ сравненйя благопр/ятнфе преж- 
нихъ, а потому и цфиноеть доставляемой въ Москву воды должна 
бы быть понижена. Жъь сожалфнию, мы этого не видимъ; напро- 
тивъ, она возвысилась, и вода въ МосквЪ у коммиссюнера контра- 
гентства Феррейна продается по 60 коп. И потому, во веякомъ 
случа, если бы представилась возможность уменьшеня тарифа на 
перевозку минеральной воды, то оно, по всей справедливости, мог- 
ло бы идти только объ руку съ уменьшешемъ продажной цЪны 
минеральной воды на м%Ъетахь ея назначеня. Къ сказанному объ 
этомъ предмет л могу присовокупить, что главнымь и дЪйстви- 
тельтымь основашемъ возможнаго распространешя экспортащи на- 
шихъ водъ должно быть: 

а) Возможное распространеше въ публикЪ полнаго довфря къ 
разсылаемымь отсюда водамъ. Къ сожалфн!ю, въ нЪкоторые изъ 
послднихь годовъ оно было нарушено весьма обильною разсылкою 
воды, оказавшейся велдетве м®стныхь, во всякомъ случа пред- 
отвратимыхъ, причинъ слабфйшаго качества. 

Ь) Возможное понижеше ея цённоети при продаж, на что, по 
сравненю съ прежними обстоятельствами, публика солершенно въ 
правф была разсчитывать. При высокой цфнф своей въ продажь, 
наша вода не можеть выдержать никакой конкуренщи съ водами 
заграничными и, продаваясь по цфнЪ, которая превышаеть цфнность 
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почти вефхъ заграничныхь водъ, не можеть имфть достаточнаго 
сбыта, столь заслуживаемаго ею и столь желаемаго для всякаго 
русскаго. 

Тоже самое мы должны сказать и о вежхь остальныхь усло- 
мяхъ прилива больныхь на наши воды и пользованя ими. Боль- 
ной, доставляемый на наши воды въ пастоящее время съ зна- 
чительнымь удобствомъ желЪзною дорогою, съ перваго шага своего 
въ Пятигорск® встр®чаеть весьма затруднительное дяя себя не- 
добство въ помфщени, даже пользовани водами, ваннами и т. п. 
Мног!я изъ этихъ затруднен! находятся въ связи съ самымъ исто- 
рическимъ развитемъ водъ и края, а потому и устранимы только 
временемъ. Но есть и другя, которыя, хотя отчасти, могли бы 
быть устраняемы и въ настояще время. Недостатокъ, наприм., 
ваннъ и воды при нфкоторыхъ источникахъ, недостаточность по- 
мьщеня, обнаруживающеся при усиленномь посфщеши водъ и 
т. п.—вее это такя обстоятельства, которыя могутъ быть исправле- 
ны лишь ео временемъ: число помфщен!й въ ПятигорскЪ и на груп- 
пахъ возрастаеть ежегодно само собою, частная конкуренщя здЪеь 
является на помощь. На возможное увеличене числа ваннъ и уси- 
лен!е притока минеральной воды изъ источниковъ обращено вяи- 
ман!е правительства. `Но быстрое возвышеше цфнъ на ве жизнен- 
ныя потребности для больныхъ, замфчаемое въ поелфдше годы, 
нфкоторыя неудобства при пользовани ваннами и н$которыя вред- 
выя гименическя условйя, безъ сомнфя, могли бы быть ограниче- 
ны дфятельноетью мфетнаго управлен!я и контрагентетва водъ. 

Желая доставить возможныя, по тогдашнему времени, удобства 
для посфтителей: водъ, правительство съ самаго начала ихъ раз- 
вит!я построило гостинницы въ ПятигорекЪ, ЖелфзноволекВ и 
Киеловодск®; оно продолжало расширеше ихъ въ Пятигорск и 
ЖелЪзноводек®. Эти гостинницы, строившинея, очевидно, исклю- 
чительно только съ цлью доставлен!я удобетвъь и удешевленя 
жизни посфтителямъ, могли бы, безь сомнЪвя, въ довольно значи- 
тельной мфрЪ конкурировать съ другими частными заведенями это- 
го рода, удерживая цЪны боле или менфе низыя. Понимая зна- 
чене ихъ такимъ образомъ и не думая, что гостинницы устроены 
правительствомъ лишь для возвышен!я прямой доходности отъ водъ, 
я, во время управленйя моего водами, сдавалъ гостинницы въ арен- 
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ду опытнымь содержателямъ безплатно, требуя отъ нихъ лишь 
уплаты стоимости ремонта здайй и сохранешя дотол сущеетво- 
вавшихь цфнъ на номера и порщи кушанй. Въ послфднее время 
мы видимъ полное измЪнене этого взгляда: цфны на номерныя 
помфщешя въ казенныхъ гостинницахь (прежде веЪхъ другихъ 
гостинниць) удвоились, цфны на порщши кушанй съ 20 кои. воз- 
расли до 60—80 коп. и болфе; гостинницы начали сдаваться на 
аренду за весьма высокую плату. Въ ЦятигорскЪ, напримфръ, 
казенная гостинница отдавалась въ аренду (Берберону) за 3 ты- 
сячи, но и эта плата векорЪ оказалась недостаточною,—контра- 
гентство изм$нило и этотъь видъ аренды. ЖелЪзноводскй вокзалъ, 
къ которому казна впосл$детви пристроила большой столовый залъ, 
былъ мною отдаваемь за 100 руб. въ годъ тому же самому со- 
держателю, который въ 1878 году платилъь уже 1,300 руб. Про- 
порщюнально возвышен!ю въ казенныхъ номерныхъ помфщеняхъ воз- 
высились цфны и въ частныхъ; цфны на порши кушаний возвыеи- 
лись также, но, при сравнительной еще недороговизнЪ жизненныхъ 
припасовь въ Пятигорск (говядина, напримфръ, 6—7 коп. за 
фунтъ), цфны въ частныхь гостинницахъь держатся несравненно 
ниже цфнъ гостинниць казенныхъ, и могуть существовать еще н$- 
сколько кухмистерскихъ, напоминающихь своими цзнами прежя 
(оть 10 до 15 руб. въ мфеяць за столь) и служащихъ доказа- 
тельствомъ возможности существован!я еще и теперь цфнъ низкихъ 
вь ПятигорскВ и на группахъ. 

Я не нахожу здфеь возможнымь входить во веф подробности 
настоящаго положеня экономической стороны на нашихъ водахъ, 
но приведенныя мною обстоятельства уже достаточно фактически 
указывають на то направлене, которому слфдуетъ настоящее контр- 
агентетво водъ. Возвышене платы съ посфтителей за пользоване 
водою изъ минеральныхь источниковь и за слушаше музыки съ 
одного рубля на три, чрезм$рное распложене торговыхь лавочекъ 
даже въ мБетахъ, исключительно посвященныхь прогулкамъ посз- 
тителей (наприм., въ центральныхь бульварахъ въ ПятигорскВ, въ 
самомь паркВ около галлереи и въ самой галлереь въ Кисловод- 
скЪ и ЖелЪзноводск®), превращене грота Дланы (произведеше 
итальянскаго художника Бернардацци), служившаго прежде м$- 
стомъ отдохновеня и прохлады для посфтителей во время жаровъ, 
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въ роспивочную и т. д.—все это достаточно указываеть, что дЪй- 
стыя контрагентства ведутся въ чисто коммерческомь духВ. Съ 
другой стороны, нельзя не замфтить полнаго небреженя ко веЗмъ 
ученымь пособямъ, возникшимь при водахъ въ предшествовавиие 
годы, повлекшаго за собою полнЪйшИй ихъ упадокъ. Бальнеологи- 
ческое общество, основанное при водахъ и долженствовавшее слу- 
жить самостоятельнымь органомъ для изученя минеральныхь водъ, 
распространеня свёдЪн о нихъ въ Росйи и научнаго общеншя 
съ другими русскими водами, фактически прекратило свое суще- 
ствоване. Постоянно находившийся при водахъ, извфетный по сво- 
ей опытности химикъ, до сихъ поръ сохраняюцИй полный авто- 
ритеть своихъ работь, устраненъ и замфняется наймомъ на корот- 
к1е сроки молодыхь, мало опытныхь воспитанниковь различныхь 
техническихъ заведенй, притомь мфняющихся почти ежегодно и 
служащихъ такимъ образомь единственно для формы. Публичныя 
консультащи врачей также измфнили свой смыслъ. Он составля- 
лись прежде изъ врачей, постоянно по нЪ%еколько лЪтЪ находив- 
шихся каждый при своей групп водь и изучавшихь ее постоянно 
въ течен!и всего года на м\фетахъ, или пополняя свои свфдфня о 
ней при столичныхь университетахъь или же за границей и полу- 
чавшихъ для этой цфли годоваго содержания отъ управленя водъ 
по 2,000 руб., кромВ своихъ практическихь занят й, Въ настоя- 
щее время врачи приглашаются на группы водъ только на время 
курса и притомь почти ежегодно новые, впервые сами знакомя- 
щ!еся съ водами; приглашене обходится дешевле. содержан1я 
врачей постоянныхь, и выигрываеть оть этого, конечно, не пу- 
блика. 

Прибавимъ по всему этому еще то обстоятельство, что контр- 
агентъ отклонилъ отъ себя всякую заботу о самыхъ минеральныхь 
источникахъ, составляющую одну изъ самыхъ трудныхъ и постоян- 
ныхъ задачь предшествовавшаго управленя. Распространенныя въ 
1875 году жалобы на измёненныя качества минеральной воды, 
предлагавшейся публик® и разсылавшейся въ города, приписывав- 
пияся работамъ, производимымъ при источникахь Жюль Франсуа, 
заставили правительство взять минеральные источники уг. Байко- 
ва и передать ихъ на попечене особенной иравительственной ком- 
мисс. Освободясь такимъ образомъ отъ одного изъ труднфйшихъ 
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предуетовъ въ своемъ завфдывани путемь коммисс!и, въ сущности 
не оставшейся вн его влян, контрагенть получиль новую 
весьма значительную льготу для себя. 'Гочно также отклонена имъ 
оть себя забота о дилижансовомъ сообщен!и между группами водъ,— 
она передана почтовому вфдомству. Между тЪмъ заведене экица- 
жей и устройство этого сообщен!я для предшествовавшаго управле- 
ня водъ всегда составляло статью убыточную. Но за то публика 
пользовалась этимъ сообщенемъ за несравненно дешевфйшую пла- 
ту, такъ, наприм., мфето въ дилижансЪ въ Кисловодскъ всегда стои- 
ло Тр., а теперь стоить 2 р. 70 коп. и за багажь но 1 рублю 
съ пуда. 

Исключительное преобладане коммерческаго характера, очевидно 
выражающагося въ приведенныхъ мною фактахъ, по моему мнЪн!ю, 
не соотвЪтствуеть еще слишкомъ молодой жизни нашихъ минераль- 
ныхь водъ. Прежде чВмъ эксплоатировать ихъ въ этомь направле- 
ни, необходимо довести устройство ихъ до извфетной степени со- 
вершенства, распространить и утвердить ихъ репутащю въ Росеи 
и заграницей. До тЪхъ же поръ, я думаю, что единственный путь 
который по справедливости долженъ предетоять имъ, состоить въ 
томъ, чтобы, разработывая самые источники и улучшая приспо- 
соблен!я ихъ къ врачебнымь цфлямъ (что немыслило безъ возвыше- 
ня и поддержки вефхь ученыхъь пособ при водахъ), дЪлать вее- 
возможныя пожертвовашя для облегченя прЁззда посЪтителей и 
ихь жизни на водахъ. Только при такихъ условяхъ желЪзный путь 
можеть вполнф достигать своей цфли и вполнЪ окупать тв значи- 
тельныя затраты, которыя уже сдфлало и будеть дЪфлать на него 
правительство. 

Во всякомь случаЪ, это драгоцённое во многихъ отношеняхъ 
государственное имущество, будучи доведено чьими бы то ни было 
средствами до нужной степени своего развит!я, неесомннно можеть 
впослФ дети продолжать свою‘ дфятельность уже безъ всякой за- 
траты со стороны казны. Прибавлю мимоходомъ, что и въ настоя- 
щее время казна могла бы быть освобождена отъ значительныхъ 
затрать на устройство водъ передачею ихъ въ руки компани капита- 
листовъ съ гарантею для нихъ какихъ-либо извфетныхь процен- 
товъ на постепенно затрачиваемый ими капиталь по напередъ со- 
ставленному плану. Гарант!я эта, безь сомнфвя, была бы ниже 
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даваемой правительствомъ нынЪ субеид!и вмфет$ съ перюдическимъ 
отпускомъ суммъ на построеше и работы при водахъ, на содержа- 
ве правительственной коммисйи и т. п. 
Примите уважеше въ истинномь почтеши и совершенной пре- 
данности вашего с1ятельства покорнфйшаго слуги. 
С. Смирновь. 
Пятигорекъ, 1879 года октября 15-го дня. 


№ 79. 
Записка доктора А. А. Витмана, 


Изучая желзнодорожное дёло въ Росеи, не ознакомясь съ ието- 
рической стороной, такъ сказать, момента возникновеня каждой 
изъ ревизуемыхъ дорогь, едва-ли можно уяснить себф вфрно при- 
чину непригодности той или другой для края, причину ихъ без- 
доходности, ихъ незавилнаго настоящаго и будущаго. 

Ростово-владикавказская дорога предетавляетъь много поучитель- 
наго, и только возможно-подробнымъ изложешемь всего, что пред- 
шествовало и сопровождало ея нарождеше можно отвфтить на 
то, почему она мало производительна и можно ли, между прочимъ, 
поднять кавказекя минеральныя воды при теперешнемъ ея направ- 
лени. 

Инищатива проведенйя ростово-владикавказской желфзной дороги 
безепорно принадлежить всецфло Тифлису. Для обсужденя боле 
соотвЁтственнаго ея направления офицщюзно предложено было раз- 
личнымъ ученымъ тифлисскимъ обществамъ обсудить и начертать 
линю будущей желЪзной дороги между Ростовомъ и Владикавка- 
зомъ. Заключене этихъ обществь и коммисей формулировалось 
въ нижеслфдующемъ: дорога, начинаясь оть Ростова, должна пе- 
ресвкать Кубань въ томъ мфетЪ, гд Кубань дфлается судоходной, 
оттуда непремнно пройти на Пятигорскъ, какъ на центръ ми- 
неральныхь водъ, а отсюда, по возможности наикратчайшимь пу- 
темъ, дойти до Владикавказа. Смысль такого направлешя быль 
нижеслдующ!йЙ: большая часть хлёбныхъ грузовъ и тВхъ произ- 
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веденй Кавказа, которыя въ настоящую минуту сбываются только 
въ Ростов или при поередетв$ Ростова, могли бы прямо по Ку- 
бани направляться въ Черное море, чфмъ избЪгалась, съ одной 
стороны, монопол1я ростовскихъ покупателей, а съ другой стороны 
—хлбные грузы не терп ли бы двойной перегрузки въ РостовЪ 
и Керчи и всего провознаго фрахта чрезъ Азовское море, причемъ и 
срокъ заграничнаго отпуска значительно удлинялся, такъ какъ 
побережье Чернаго моря оть Анапы не замерзаетъ. 

Проходя прямо на Цятигорскъ, эта желфзная дорога прор$зы- 
вала бы наибольшую часть Закубанья, пролегая по самымъ плодо- 
роднфйшимь мЪетамъ сфвернаго Кавказа, не вдалекЪ отъ громад- 
ныхъ ЛЬсныхъ пространетвъ —предгор!й главнаго хребта, не пода- 
леку отъ разработки хумаринскихъ залежей каменнаго угля, раз- 
работываемыхь теперь барономь Штенгелемь, а ниже Баталиа- 
шинска проходя мимо обширныхь озеръ сфрнокислаго натра, для 
выработки изъ которыхъ соды теперь уже образовалась иностран- 
ная компавя; подходя затЪуь къ Пятигорекому, дорога шла бы 
между Эссентуками и ЗЖелфзноводекомъ, приблизительно въ шести 
верстахъ отъ Эссентуковь: и девяти отъ ЖелЬзноводска, что, кромЪ 
удобства, сообщен!й между группами минеральныхь водъ, дфлало 
излишнимъ устройство шоссе отъ станщци „Минеральныя Воды“ до 
Пятигорска, от Пятигорска до ЗЖелфзноводека и отъ Пятигорска 
До Эесентуковъ. Дальнзйшее направлеше должно было идти на 
Владикавказь и тамъ примкнуть къ желфзной дорог черезъ 
переваль до Тифлиса, а оть Тифлиса, посредетвомь теперь 
строющейся бакинской дороги, войти въ связь еъ персидскими, 
при чемъ мнфше лучшихъ, безпристрастнЪйшихь и истинно рус- 
скихь людей стояло за проведен!е, во чтобы то ни стало, дороги 
черезъ переваль, такъ какъ только съ проведешемъ этой дороги 
наше пребыване за Кавказомъ ДЪлается прочнымь (кто не знаетъ 
страха въ нынфшнюю войну, когда Мухтаръ-паша взяль Кизиль- 
Тапу); къ тому же военногрузинская дорога между Гудауромъ и 
Зимамлетомь доживаеть свои послёдше дни, пролегая по гигант- 
скимъ отвфенымьъ осыпямъ главнаго хребта. 


Предложене другихъ— повернуть отъ Владикавказа къ Петровску 
блистательно было разбито военными событями минувшей войны. 
При возстани всей Чечни и Дагестана, т. е. въ центр$ девяти- 
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сотъ тысячнаго фанатическаго мусульманскаго населения, какая 
могла быть серьезная рфчь о безопасности тамъ предполагавшейся 
желЪфзной дороги? Наконець, кому же неизвЪстенъ Петровск!й портъ 
и его безконечная неоконченноеть? Не будемь говорить о томъ, 
что можно возить по этой дорогЪ, когда подъ руками Касшй, Волга 
с0 всми началами на ней нЪсколькихь желфзныхь дорогь и глав- 
нымьъ русскимь торговымъь рынкомъ для ебыта— нижегородской 
ярмаркой. 

Какъ бы то ни было, но направлевше Ростовъ-Тифлисская—Пяти- 
горекъ-Владикавказъ удостоилось высочайшаго утверждешя. При 
этомъ на сЪверномъ Кавказф Владикавказъь и Пятигорскь являлись 
двумя счастливцами, гдз профзжающий по этой мировой дорог 
только и мог остановиться, чтобъ отдохнуть или изъ любопыт- 
ства, что, разумфется, лучше всякихъ рекламъ знакомило не одну 
сотню людей съ нашими водами, а Пятигорекъ съ своей желёзно- 
дорожной станщей превратилея бы въ складочный центръ вефхъ 
произведенй Кабарды, долинь Кумы, Подкумка, Буйволы, т. е. 
той территор!и, которая и теперь смабжаетъ большимь хлфбнымь 
грузомъ желфзную дорогу; кромф того, вс коммерческя заведен!я 
въ ПятигорекЪ, работаюцщя теперь только три м%сяца въ году и 
едва существующ!я, не смотря на ужасныя на все цзны, работали 
бы и остальные девять м$еяцевъ, хотя и не настолько, какъ въ 
куреъ. Самыя щедрыя затраты правительства на поддержаше ми- 
неральныхъ водъ, теперь лишь временно гальванизируюцщия непроч- 
ное существоваше водъ и не достигаюция цфли только благодаря 
экономической неразвитости края, тогда сдфлались бы плодотвор- 
ными, а современемъ—не нужными. 

Пятигорсвй округь при этомъ направлени дороги снабжался 
бы дешевымъ деревомъ изъ лфсовъ закубанскихь притоковъ, ГдЪ, 
по бездорожью и отдаленности, теперь лфсъ гетъ тысячами де- 
сятинъ, а плоскость пробавляется турлучными постройками, за 
невозможностью по дороговизнф пр!обрфтать строительный мате- 
аль. А сколько теряеть отъ этого сама желфзная дорога; не 
будемъ исчислять перевозку лёса,—сколько дорог нужно каждо- 
годно однзхь шпаль? Словомъ, высочайше утвержденное направле- 
в!е желфзной дороги дЪйствительно отвфчало вофыь интересамъ 
края и было бы короче; но, къ несчаст!ю, направлене это было 
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отифнено впослфдетв!и и вотъ какъ: г. Ростовъ первый уяснилъ себЪ 
опасность ироектированнаго направлен!я; чтобы отстранить какъ 
нибудь грозящую опасность, т. е. чтобы отвести дорогу отъ м%ста, 
тдЪ Кубань судоходна, г. Ростовъ, черезъ своихъ поставщиковъ хлЪф- 
ба изъ Ставрополя—ставропольскихь жителей, выдвинуль претен- 
зно на проведене желфзной дороги и чрезъ этоть городъ (Став- 
рополь—губерней городъ губерши безъ уфздныхъ городовъ, насе- 
ленный по преимуществу отставными чиновниками коммиссартата, 
и интендантства). Претекеть былъ найденъ, и возбужденное хода- 
тайство оттуда имфло результатомъ новыя изыскан!я; а болфе лов- 
ве инженеры болфе опытныхъ соискателей желфзнодорожныхь кон- 
цесый уладили этотъ вопросъ, давъ дорог, нынфшнее направлеве 
между станицами Кавказской и Казанской. На Кубани ея новое 
направлене обозначилось двумя жел6знодорожными станщями: Мир- 
скаго и Гулькевича, и дорога была утверждена вторично. Но она 
не пошла и на Ставрополь, а отодвинулась только отъ м$ста, 
гдЪ Кубань судоходна, чфмь и устранена опасность для Ростова 
поворота кавказскихь грузовъ къ Черному морю. 

При новомъ направлеши дороги все было забыто, исключая ин- 
тереса концесс1онера. Для ловкихъ же людей въ перспектив по- 
явились приятные образы вь видф возможности сооруженйя восьми- 
десятиверстнаго шоссе ко вебмъ группамь водъ и соединенной съ 
этимъ возможности эксплоатащи его, перевозки въ омнибусахъ на 
почтовыхь лошадяхъ съ правительственной субсидей, 

Чтобы оправдать отклонеше дороги отъ Пятигорска, сослались на 
важное значеше Георгмевска, какъ мфета артиллер!йскихь складовъ. 

ЗКелфзная дорога прошла однако теперешнимъ ея направлешемъ, 
но, разумфется, не на Геормевекъ, а чрезь незлобинскую станцию, 
въ четырехь веретахь отъ него. Въ нын®шнюю компан такая 
нелюбезность желЪзной дороги дала себя почувствовать почтенной 
цифрой раехода для военнаго вфдомства, для котораго каждый сна- 
рядъ, посланный изъ Росёи въ Азятекую Турцию, долженъ быль 
разгружаться на незлобинской станщи, отсылаться гужемъ и рас- 
купориваться въ Геормевск® для того, чтобы, повторивъ старую 
процедуру, отправиться опять по чугункЪ на театръ войны! От- 
клонеше же дороги отъь Пятигорска на Геормевскъ только значи- 
тельно удлиннило ее. 
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Что же касается пригодности новаго направлен!я дороги, то все 
пространство отъ Закубанья до Прохладной пролегаеть теперь по 
степнымь, пустыннымъ и безводнымь м5етностямъ; на нЪкоторые 
полустанки этой желЪзной дороги возять съ пофздами воду. Правда, 
дорога выстроена на м$стности, гдЪ почти нигдЪ не существуеть 
насыпей, но за то вездЬ красуются саманныл постройки, какъ до- 
казательство того, что не только можно выстраивать изъ такого 
матер!ала двухъ-этажныя здан!я, но даже сдать ихъ! Если желЪз- 
ныя дороги служать, съ одной стороны, сокращению пространствъ 
и развито края, то ростово-владикавказская дорога теперешнимь 
ея направлешемъ роковымъ образомъ обрекла вн ея лежашия мЪет- 
ности на застой и запустьне. Веб прекрасныя земли майкопскаго 
округа, по Лабф, по Зеленчукамъ, по верховью Кубани, по вер- 
ховьямъь Кумы остаются мало обработанными, потому что вывозь 
продуктовъ трудень и дорогь. ‘Когда проектировалось послфднее 
направлеше, то инженеры увфряли, что направлеше этой дороги 
на миллюнъ восемсоть тысячъ будеть дешевле первой. Мы сомн\- 
ваемся въ этомъ, и вотъ почему: 1) дорога удлиннилась; 2) дамбы 
около Ростова съ каждымъ годомь возвышаются и уширяются; 3) 
веф саманныя постройки замфняются кирпичными; 4) къ желз- 
ной дорогБ присоединилась эксплоатащя восьмидесятиверстнаго 
шоссе, а съ этимъ вмфстВ годичное содержане ста почтовыхъ тро- 
екъ лошадей, безъ всякаго удобства сообщеня, но съ громадными 
ежегодно затратами для казны. Вее это, разумФется, не могло вхо- 
дить въ разсчетную вфдомость проектируемой тогда дороги. 

Я привель всю эту историческую часть возникновеня нашей 
дороги для того, чтобы, въ виду пользы желЪфзнодорожнаго дфла, 
высказать нижеслфдующйя положеня: 

Проекть направлея желЪзныхь дорогь долженъ составляться 
и обсуждаться всесторонне правительственными надежными ин- 
женерами, 0с0бо для того состоящими при министерств$. 

Никто изъ такихь инженеровь не долженъ поступать инсцек- 
торомъ отъ правительства на дорогу, которую онъ проёктировалъ 
и дБлаль изыскания. 

Прежде окончательнаго утвержден!я концесси такой дороги, пра- 
вительственное направлеше ея должно быть опубликовано для то- 


го, чтобы о пользахъ направленя этой дороги могло бы высказать- 
21 
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ся общественное мнзше, „земства, 
въ соображеше при окончательномъ 
Парт и инженеровъ, 


города, что и должно принять 
ея трассировани. 
присылаемыя концессюнерами, должны из- 
вЪщать общественныя учрежден! я— думы, земства—о своемъ при- 
быти и должны тщательно производить свои изыекавя; меньше 
всего нужно останавливаться надъ временными затратами по ис- 
кусственнымъь сооружещямъ въ трудныхь мфетностяхь, потому что 
желфзная дорога, по крайней м5рЪ въ такомъ краЪ, какъ Кавказъ, 
при удачномъь направлеши, логически вляетъ на развите края, не 
тамъ, гд$ и безъь того дороги отличны, а тамъ, гдф ихъ нЪтъ. 

Выставляемыя инженерамн концессонеровъ техническ!я невоз- 
можности при проектировави дорогь должны быть тщательно и все- 
сторонне провфрены спещалистами и печатью, а главное для удобствъ 
строителей не должны допускаться уклонешя въ направлени. У 
насъ, напримфръ, творец послёдняго ея направлен я оффищально 
извЪщаль, что отъ станщи „Минеральныя Воды“ къ Пятигореку 
подойти невозможно, а теперь въ пятигорскую думу представленъ 
на обсуждене проект Барона Штенгеля желЪзной дороги отъ 
той же станщи „Минеральныя Воды“ до Пятигорска. Гдф же ис- 
тина? 

Переходя къ нуждам ‹амыхъ минеральныхь водъ, 
<ебЪф сказать, что теперешнее направлене желфзной д 
вымь образомь вмяеть на ихъ благосостояще. 
нутси въ сторонф отъ прямаго, 
роги, а край, предоставленный 


я позволяю 
ороги роко- 
Воды всегда оста- 
ничЪыь не замфнимаго вляня до- 
самъ себЪ, едва ли самъ разовьет- 
ся и окринеть и въ далекомъ будущемь настолько, чтобы ссу- 
жать веБыь необходимымъ группы минеральныхь водъ. 

При теперешнемъ положен!и ихъ важно: 

1. По крайней м$рЪ проведене наикратчайшей желЪзной дороги 
оть станщи „Минеральныя Воды“ до Пятигорска, 

2. Понижене, по крайней мфрф, на 10 лЪтъ та 
возъ лфса, строительныхь матерталовъ, 
не только не потеряеть, но выиграетъ отъ 
желфзной дороги до Пятигорека, 
въ КабардЪ, создается заводская производительность, которая безъ 
Этихь условй немыслима. Безъ поднат!я края минеральныя ‘воды 
останутся въ томъ же положен, какъ и были. На наружную сто- 


рифа на про- 
каменнаго угля; дорога 
этого. Оъ проведешемъ 
СЪ удешевлешемъ каменнаго угля 
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евныя 
ихъ можно затрачивать громадныя деньги, но мжлодие ыы 
норм прЁвзжающихь этимъ не удовлетворятся, а кр 
потр 
не заселеннымъ. | в 
ре ансь къ теперешнимъ неудобствамъ НАДЕЛ ". 
| у желЪзной дорог, я долженъ сказать, что боль № в 
. авЪ 
ие! на дурно содержимыя шоссе, на ихъ Ат, жи |. 
и два экипажа едва разъфажаются, н ря и 
еж ы и чрезвычайно дурно устроенные лотки. Все это у. ИН 
РР легко, шоесируя дорогу вплоть до аще, ВН, 
езв! $ , 
ри разширеня мостовъ и трубъ, чего сейчась. тре и ый 
р Въ город, по новому городовому положеню, шо д у 
ый: ться подъ контролемь общественнаго управлен!я, но и е 
т я 
т туть вн закона: когда городу нужно было И 
И" на эксплоататоровъ дороги, то не а Ад ое 
‘ласовать инженерный у 
‘необходимо согласовал т р 
и статьи 120 и 103 п. а городоваго положения. и 
у (0 
В какъ должно понимать, напримЪръ, А ка и м 
ат улиц, по которымъ проходить шоссе или жел РЖ ь 
д какь поступель, если ширина улицъ не отвфчаеть шири: 
, 
орогу. 
ы земли, отводимой подъ д 7 | | 
и наприи въ, инженеры безь церемови выстроили Е 
1 остики не в 
пролетамъ улицъ, м 
лотки, не отвёчающе 
м удець какъ слфдовало бы согласно нормальному т 
1 въ по- 
НЫ уставу. Все это превратилось, такимъ ве, ь у. 
ы ечныя плотины, задерживающ!я стоки воды; вел о о 
ь пои судебныя разбирательства безъ послдетвй для 
елей дороги. 1 м 
а касается до заявленй больныхъ, прАёзжающихь на воды, 
ня ихъ нижеслвдующия: х 
нк ты, чтобы на пространств между Ростовомъ м. я 
шею Минеральныя Воды“ пофздь останавливался бы ож р 
часа. 
Рожи, по крайней мЪрЪ на три а а 
2. Чтобы въ м%Фетности этой быль хороши сто. р фри. 
3. Чтобы платформы на этой станщи и на станщи „Ми 
ы. 
“ были крытыя отъ непогод 
ын Воды“ был м 
н 4. Чтобы въ вагонахъ хорошо дезинфекцировались вагонные р: 


клозеты, такъ какъ масса Ъдеть сифилитиковъ, чтобы въ вагонахъ 
‚ ТАК д 
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перваго и -втораго клаеса на боковыхъ подушкахъ были сафьянные 
чехлы или въ родф ихъ, такъ какъ мноме больные дуть на курсъ 
съ заразительными сыпями лица. Вообще. желательно, чтобы меди- 
цинсвй желфзнодорожный персоналъ обратилъ на это свое особен- 
ное вниман!е. 

Что касается до посфтителей, то нынфшнй тодъ ихъ было до 
четырехъ тысячъ, записанныхь въ „ЛисткЪ для посфтителей“, на 
самомъ же дЪлЪ болБе: прислуга, гувернантки, дфти да и нелЪ- 
чащеся не всегда вносятся въ списки пр!зжающихъ. По мВетно- 
стямъ распредфлене ихъ различно и при томъ годами, больше изъ 
восточной и южной Росаи и изъ Сибири, Москвы и Петербурга. 


№ 80. 


Записна о нуждахъ города Пятигорска и четырехъ группъ кавказскихъ 
минеральныхь водъ горнаго инженера А. Конради. 


Проведеше ростово-владикавказской желёзной дороги далеко не 
оправдало тЪхь надеждъ, которыя возлагались на нее по отноше- 
ню къ развит!ю пользовашя нашими кавказскими водами, и только 
благодаря чрезвычайно низкому курсу и огромному наплыву воен- 
ныхь поель войны 1877—1878 года, число посфтителей водъ, въ 
сезонъ 1879 года, выросло до небывалой цифры 4,000 человькъ. 
Незначительность такого результата становится еще болфе порази- 
тельною, если сравнить съ нимъ число посфтителей, не говоря 
заграничныхь, но даже нашихъ друскеникскихъ водъ, которыми, 
судя по газетнымъ извфемямъ, ежегодно пользуются до 10,000 
человёкъ. Поэтому невольно представляется вопросъ: въ чемъ 
лежить причина такихъ отношенй, повторяющихся изъ года въ 
тодъ, на ряду съ общепризнанными достоинствами кавказскихъ 
минеральныхъь водъ, ихъ обилемъ и идеальнымъ сочеташемъ баль- 
неотерапевтическихь свойствъ? 

Для того чтобы отвфтить на этоть вопросъ, достаточно бфглаго 
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взгляда на тЪ усломя, въ которыхъ находятся кавказеюя мине- 
ральныя воды по отношению къ удобствамь лфчешя и жизни ВЪ 
сезонный перодъ. Если проведеше ростово-владикавказской же- 
лфзной дороги значительно сократило разстояше водъ до населен- 
ныхъ пунктовь Рос@и и этимъ самымъ ВЪ значительной степени 
устранило одну изъ важнфйшихь причинъ ихъ медленнаго разви- 
тЁя, то въ отношен!и удобствь жизни и лЪченя дфло мало по- 
дъ за послфднее дееятильт!. Напротивъ, даже т 
условя, которыя находятся въ прямой зависимости отъ отношенй, 
существующихь между спросомъ и предложешемъ, изифвились къ 
худшему съ тфхъ поръ, какъ желЪзная дорога дала возможность 
большему числу посфтителей, т. е. потребителей, ежегодно яв- 
ляться въ страну, гдф число производителей осталось прежнее. 
Такимъ образомъ, не только непомфрное вздорожаше (до 6 руб. въ 
сутки за комнату), но даже совершенное отсутетые свободныхъ 
квартиръ (въ Желфзноводск® и Кисловодск), а также дорогови- 
зна мфстныхь припаеовь въ этомъ году были слЪдетнемъ недоста- 
точности средствъ для удовлетворевя самыхъ необходимыхъ по- 
требностей того избытка спроса, который явился результатомъ 
увеличен!я числа посфтителей. И такъ, теперешнйй экономичееый 
збабиз Чио самъ по себЪ точно опредфляеть то число пос тите- 
лей, выше котораго наступаеть во вефхъ отношешяхьъ невыгодный 
перевзеъ спроса надъ предложеншемъ. 

При такихъ услошяхьъ кавказск!я минеральныя воды могуть жа- 
ловатьея на что угодно, но только не на недостатокъ сочуветя 
со стороны страждущей части нашего общества, мног!е члены 
котораго, наперекоръ вефмъ неудобствамь и невыгодамъ, Ъдуть 
лЪчиться на Кавказъ и рёшаются жить на водахъ не только въ 
неотстроенныхъ домахъ, но даже на лёстницахъ и чердакахь, лишь 
бы имёть возможность пользоваться водами. Такое положене дЪль 
не можетъ быть оставлено безъ вниман!я, такъ какъ оно прямо 
ведетъ къ гибели блестящей репутащи одного изъ драгоцфннЪй- 
шихъ достояшй нашего отечества. Чтобы выяснить характерь и 
положеше тЪхъ еторонъ сложнаго цфлаго, на которых прежде всего 
должно быть обращено внимаше правительства и общества, по- 
лезно установить ту точку зршя на это цфлое, которая позво- 
лить охватить взглядомъ возможно больше его сторонъ и такимъ 


двинулось впере, 
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образомъ скорфе привести къ разрьшенйю занимающаго насъ во- 
проса. к 
Разсматривая кавказскя минеральныя воды какъ зосударственное 

имущество, предназначенное для наивьподнийиао Удовлетвореня 
общихь и спошальныхь потребностей возможно большало числа 
больныхь, мы сразу подходимь къ р5шен!ю вопроса о тЪхъ мфрахъ, 
коими возможно обезпечить дальнфишее развит этихъ водъ. Но, 
говоря о развит! и пользованя нашими водами, необходимо прежде 
всего рьшить: до какихъ прёдьловь оно можеть возрастать? Въ 
этомъ отношеши работы, проийзведенныя при источникахъь въ по- 
слфдшя 5 льть, дають основаше утверждать, что, при наето- 
ящихъ размфрахь купаленныхь здан!, далеко не вс гидро-мине- 
ральные рессурсы 4-хъ групиь утилизируются. Такъ, въ Пятигор- 
скЪ есть полная возможность имфть 100 ваннъ вмфето тепереш- 
нихъ 50; вь Желзноводск® большая часть воды теплыхъ иеточ- 
никовъ пропадаеть даромъ, за невозможностью ею воспользоваться 
при нын№ существующихь способахъ охлаждешя ея и за недостат- 
комъ ваннъ; о Киесловодекв же и говорить нечего: огромный де- 
беть Нарзана даетъ возможность учетверить число теперь имфю- 
щихся бенюаровъ. Что касается до Эссентуковь, то, по мнфню 
большинства знакомыхь еъ дфломь техниковъ, возможность увели- 
чен!я количества воды источника № 17, путемъ ращональной раз- 
работки его, весьма вЪроятна. При такихь условяхь мы будемъ 
недалеки отъ истины, утверждая, что естественныхъ рессуреовъ 
4-хь грушть кавказскихь минеральныхь водъ достаточно для еже- 
годнаго пользоватя 10,000 человЪ къ разнаго рода больныхъ, при 
чемь цифра эта грышить скорфе въ меньшую сторону, чЬмь въ 
большую, такъ какъ увеличене количества воды; путемъ ращональ- 
ной разработки источниковь, боле ЧФыъ вфроятно. Кром того, 
необходимо принять въ соображенше, что въ 25 верстахъ отъь Пя- 
тигорска и въ 5 верстахъ оть станци »Минеральныя Воды“ вы- 
текаеть, при самыхъ благопрятныхь топографическихь и санитар- 
ныхь усломяхь, превосходный ефрно‘щелочной кумогореюй источ- 
никъ, не ииъющИЙ въ Европ соперниковь по своей минерализащи 
и цлебноети. Источникъ этоть даеть въ сутки 30,000 ведръ во- 
ды, которая теперь пропадаеть даромъ. 

И такъ, количество воды, даваемой минеральными источниками 
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4-зъ зрупть кавказскихь нь +9 ежик, 39 
еше и, само по себъ, не с ь 
росой числа посптителей ить, по меньшей 
000 человткъ. 
ых м этого положешя, посмотримъ, м а — 
можно устранить другя причины, препятствуюния ыы ® 
шихъ водъ, и съ этою цфию попытаемся выяснить: 1 к 
существующихь условй, какъ вредныя для этого м о 
ны быть устранены, и 2) какя, наоборотъ, ЕР а, } и 
ны быть вызваны къ жизни актомъ правительственной вол 
С чувства? 
ое 2 перваго вопроса, на первомь Ник м 
уничтожеше всего того, что мфшаеть оздоровлен о _ | Сы 
кавказскихь минеральных водъ. Въ этомъ отношени а — 
придется сдфлать въ Желфзноводск® ине ое 
сосфдетву съ группами 
Баян не оо спорадическихъ, но а Че 
Поэтому осущшенйе болот» на этихъ труппахъ р ли 
первостепенной важности. Гораздо болзе трудно нии м 
ассенизащя г. Пятигорска, тЪено связанная съ м Е т 
категори— почему ях скажу объ ней ниже. Въ о т 
въ этомь отношени желательно урегулирование русла р. не 
ки, оть галлереи Нарзана до впадешя ея въ Подкумокъ, 
уетранитея н®которая болотистость этой мБотяости. м 
Что касается до спещальныхь распоряженй и законодат и р 
постановлешй относительно правиль общественной гимены, со а 
деве которыхъ особенно важно въ м%Фетахь льчебныхь, то <Я 
этомъ отношении успфшноеть веякаго постановлешя и распоряж я 
вн зависить въ значительной степени оть тВхь средетвъ, п | 
предоставлены въ распоряжеше населен!й для выполненя ты 
в!й администращи. Такимъ образомъ, мы подходимъ къ разр — 
вопроса 2-го; обнимающаго собою область полезныхъ м в 
самымъ фактомъ существован!я которыхъ устраняются многа 
словйй. 
в ны мфръ, способныхъ, каждая порознь или въ У 
купномъ дЪйстви своемъ, упрочить развит!е за кавказскими Ее ы 
ральными водами, наиболве существенной является, безъ сом , 
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рашональная разработка минеральныхь источниковь и не только 
фиксироваше, но и возможно большее увеличеше ихъ дебета съ 
сохранешемъ, конечно, минерализащи и физическихь свойствъ. 
Еели мфра эта не имфеть въ данный моментъ значен!я непосред- 
ственной необходимости, такъ какъ, кром$ „№ 17-го“ въ Эссен- 
тукахъ, да холодной минеральной воды въ ЖелЬзноводск$, во веЪхъ 
источникахь имфется избытокъ воды, 10, не менфе того, она важ- 


на, хакь средство къ опредъленю характера и размъровь дальньй- 
шить моротраятий, 


ДЪловъ тфхь возможностей, которыя опредфляются количествомъ 


отребителей, если воды въ минераль- 
НЫХЬ ИСТОчникахъ хватить только на 100. 

Опредфливъ такимъ образом возможный максимумъ посфтителей, 
необходимо позаботиться о томъ, чтобы пребыване ихь на во- 
дахъ и льчеще обходилось возможно дешевле, представляя въ тоже 
время больному веЪ необходимыя средства. 


щающагося на, все время о 


жители не имфютъ возможности сбывать свои труды и пускать въ 
обращеше свой капиталь (| 


въ форм ли денегь, товара, или квар- 
тиръ), то необходимо трискать средства къ ураулированю отно- 
шений между спросомь и предложенемь въ течении всею лода. Од- 
НОЮ ИЗЪ`самыхъ дЪйствительныхь въ этомъ отношени м$ръ мо- 
жеть служить Увелимеше постояннаю народонаселеня и возрастаю- 
Щее вмфстВ съ нимъ напряжен!е экономической дЪятельности. 
Если въ другихъ городахъ увеличенйю городекаго благоустройства 
всегда предшествують развие и усилеше ихъ экономической дфя- 
тельности, увеличеше народонаселеня и ростъ его богатства, то для 
кавказскихь минеральныхь ВОДЪ, ВЪ СИЛУ ихъ исключительныхь 
условй и спещальнаго значешя, должны имфть место обратныя 


отношен!я: блаюустройство должно быть создано для привлеченуя 
народонаселения. 


Такъ какъ привлеченю на 


родонаселев!я способетвують не однф 
матер!альныя выгоды, но, 


въ особенности для болфе развитой и 
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Бе желательной части его, также извЪетная м 49 
р я дутовныхь потребностей, то, наряду съ матер 
и: а еимуществами для колонизаторовъ и р 
а о ы 0 предоставлении населен средствь къ обра 
должны и. 
зованю дьтей. О Е И 

Е: ры въ ПятигорекЪ такого училища, Он да- 
а ча гчаеъ по окончани курса, возможность о 
вая бЪдняку, а бы въ тоже время болфе воетоятельному ей 
не = заведеня. Такимъ требовашямъ могло : 
Ен илице водопроводныхь техниковъ, въ которыхъ силь 
м нм край, но вся Росфя при устройств торох- 
кан а и сельекохозяйственныхь водоснабженй. 
у ни тЪхъ мфропрятй, которыя создашемь 

Е о та могли бы способствовать привлеченю на- 
ыы а не обратить внимаше на т средства, кои- 
но Зе были вполнф удовлетворительные результаты въ г. 
И. усилями и средствами правительства быль орга- 
ры и а долосрочный кредить подь залоть возводимыть 
низованъ 0ещов! течеши двухъ--трехъ десятковъ лЬть, НЕ 
мет часть города, которая носитъ назване „Колоши 
Е а или подобная ей мфра тЪмь съ большимъ К 
к аз и принята для 4-хъ группъ кавказскихъ ый 

ванемъ можетъ что правительство, давая ссуды, можеть в 
ральныхь водъ, аво регламентащи своихъ должников» по Е 
нить за ся пр постройки и распредфленю помфщенй, прим 

Е ыИ 8 потребностямъ больныхъ, для ре 

Е и помфщеня. Кром того, этимъ путемъ возмож: 

предназначаются = доститузЬ «и козорой сореировьи хомбнявдй ть 

ря нь что составляетъ далеко не маловажное въ нрав- 
въ . д 

к отношени т а нк 
Но ых а и Ея и по настоятельности 

ме еж 2 зруппъ пръеною водою, такъ какъ безъ этого 

ры могутъ оказатьея совершенно 

самыя 


Въ самомъ ДЬлЪ, съ какой бы стороны мы ни стали разбирать 
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вопросы благоустройства четырехь групть, мы непремфнно натал- 
киваемсл на потребность въ прфеной холодной вод. Такъ, въ Эе- 
сентукахъ и въ ПятигорекВ вода нужна для тидравлическаю подпо- 
ра теряющихся теперь источниковъ, которые могутъ современемъ 
окончательно погибнуть, если теперь же не принять энергическихь 
мфръ. Особенно важно это для Эссентуковь, гдВ драгоцённЪйший 
эномеръ 17-й“ изъ года въ годъ становится все менфе обильнымъ. 
Затыь въ Пятигорск и особенно въ ЖелфзноводекЪ, при нынЪ 
существующемъ способб охлаждешя горячей минеральной воды, оно 
совернгается во вредъ ея цфлебнымь свойствамъ, ибо желфзныя и 
сБрныя воды разлагаются въ соприкоеновеши съ воздухомъ и те- 
ряють наиболфе дфятельныя составныя части свои—желЬзо и сЗру- 
Чтобы избЪгнуть этого вреда, необходимо изльнить систему охлаж- 
денёя, & для этого опять таки нужна холодная пръеная вода. 
Въ КисловодекЪ прфеная вода нужна для цфлей обратныхъ: 
твмъ слишкомъ холодная натуральная вода Нарзана должна 
быть передь употреблещемъ подогрЪваема, что совершается те- 
перь крайне несовершеннымь способомь, при которомъ вода те- 
ряеть значительную часть своихъ цфлебныхь свойствъ, благодаря 
полной утратВ углекислоты, сообщающей водь Нарзана ея зна- 
мевитыя качества, Зам на нын$ существующаго способа подогр$ваня 
болфе совершеннымъ и ращональнымь не можеть быть безъь провода 
тръсной воды, зодной для злипаня паровыжь котловь, составляю- 
щихь необходимую принадлежность веякаго изъ способовъ парова- 
го нагрваня, единственно цфлесообразнаго для Кисловодска. Кро- 
мВ того, уже болфе 50 лфть идеть р$чь объ устройствВ тамъ же 
холодныхъ дущей, какъ прекраенаго лфчебнаго средства, аэто устрой- 
ство требуеть также провода прфеной воды. 

Разематривая водоснабжене 4-хъ групиъ съ точки зрёшя сани- 
тарныхь потребностей этихъ послфднихъ, мы видимъ, что и въ 
этомъ отношени надобность въ пръсной водъь представляется въ 
крайней степени настоятельной. Такъ въ Пятигорск$ значитель- 
ная часть самаго производительнаго населешя живеть у берега, 
Подкумка въ болотистой низменности и круглый годъ страдаеть 
лихорадками, оспой, корью, скарлатиной и другими заразительны- 
ми болфзнями. По наблюден!ямьъ городскихъ врачей, ве эпиде- 
э!и получають начало именно въ этой части города, и поэтому 
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Б 1 бита- 
издавна были принимаемы различныя мфры для рн о . 
й ея въ мфстности боле возвышенныя и потому боле здор, 
в Ъшными, потому что 
эти оказались безусп ь 
овыя. Но веВ м$ры р 
а здоровыя мфста находятся далеко отъ воды, что к я 
ра въ жизни бЪднаго класса слишкомъ важное Нар к. 
Ч бы показать, до какой степени тяжело ложится, т ыы олЪе 
в: не. 1 Пятигорск и ЖелЬзновод- 
ей, отсутстые въ Пятигор 
состоятельныхь жителей, а. 
сносной прфеной воды, я скажу, го 
ск сколько нибудь сно ое Ч 
1 Пятигорска по воду за 5 веретъ, 
многе посылають изъ . 
оть для самовара, 
В го, чтобы получить воду х 
лЬзноводекВ же для того, к 
необходимо идти за версту къ скудному источнику хорошей т 
закатомъ солна можно зача, 
о утромъ и передъ 
АИ р ихъ цфлей вода это- 
на воду; для друг } 
ть до 20 кандидатовъ ыы 
р ии составляеть роскошь, и вс довольствуются грязными 
: ОС. $ н] т- 
помоями, которыя черпаютъ изъ находящагося ниже ЖелЪьзновод. 
, 
ска резервуара. 
в нЕ кавказокихь минеральныхь зодъ находятся ВЪ 
чрезвычайно благопр!ятныхь естественныхь условяхъ, а. 
олЪе чфмъ необ- 
чать, на желаемой высот, 6 
возможность веюду нолучать, ы 
щи насосовъ, пр 
евосходной воды безъ помо 
ходимое количество пр ен 
‘ горскЪ за 7 верстъ, въ д 
я ее трубами: въ Пяти 
а ВЪ ее 21/2 и вь Кисловодск —за 400 сажень 
с 5 оводомь воды получится возможноеть веюду устроить пра 
анны канализацию или хотя водостоки, & это всегда ме 
1 ользован1е во- 
1 ен!и городовь. Конечно, п 
лагоприятно на оздоровл 
ых рен быть предоставлено безвозмездное всякому, кто ни по 
Е аетъ имЪть воду У себя въ комнат$, иначе водоснабжеше не 
л 
й пли. 
остигнеть главной свое ,ы. 
ь Резюмируя все вышесказанное, можно установить относител 
нуждь г. Пятигорека и прочихъ групиь кавказскихь минеральныхъ 
и 
в слфдующя положеня въ порядкВ ихъ настоятельности 


неотложности. : 
1. Оздоровлене 4-ть зруть: а) путемь осушеная болоть и 6) 


проводомь тртъсной воды. | 
ы я разработка источников» до возможнаго мак 
го. 
симума ихъ дебета и постройка, опредфляемаго инет ян 
дебета, достаточнаго числа бальнеологическихь сооруженй, к 
) 


вы: ванны, души, бооветы, галлереи и т. д. 
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ПТ. Увеличеме народонаселеня 1руппы путемь созданя при- 
влекательныхь условй, каковы: дешевый кредитъ, школы, водопро- 
воды, водостоки, шоссироваше улицъ и нфкоторыя мельЁя удобства. 


№ 81. 
Отъ геормевскихъ товароотправителей и получателей. 


Мы, нижеподписавиеся, покорнфйше просимъ не оставить безь 
вниман!я нашей просьбы. 

1. У наеъ большое неудобство на станщи Незлобной въ отно- 
шени премки и склада на платформу хлЪба; управлене дороги 
намъ не даетъ достаточнаго количества брезентовъ для укрышки 
товаровъ, сложенныхь на платформ и сданныхь къ погрузк®; 
мы большею часто покрываемъ ‘свои товары своими собетвен- 
ными брезентами, а у кого нфтъ, то товаръ остается безь покры- 
шки, чрезь что подвергается подмочк$ и гнилоети отъ долгой 
непогрузки, такъ какъ у насъ въ вагонахъ большое затрудне- 
не, и у наеь на платформ сейчась лежитъ хлЪба неотправ- 
леннаго болфе какъ на двфети вагоновъ, такъ что она вся занята, 
и складывать товара негдф. Необходимо увеличить платформу и 
огородить заборомъ, а то наши товары подвергаются расхищен!ю 
свиньями, которыя всегда находять на платформу стадами, и ни- 
кто изъ сторожей жел зной дороги ихъ не отгоняетъ. 

2. Необходимо поставить вагонные вфсы на станщи Незлобной 
для взвфшиван!я нагруженныхь хлЗбомъ вагоновъ велдетые ветр%- 
чающихся недоразумён!Й недогруза и перегруза. 

3. Находящаяся внизу товарная платформа въ весеннее время 
заливается водою, и мы остаемся безъ платформы, а у наеъ очень 
часто лежить на платформ непогруженнаго хлфба до двухеоть 
и болфе вагоновъ; хотя и есть платформа на верху, на которой 
при крайности можно номфетить хлба только двадцать вагоновъ, 
но намъ на той платфори® хлфба складывать не дозволяють, за- 
являя, что эта платформа устроена собственно ` для выгрузки то- 
вара. Поэтому просимъ нижнюю платформу перенести на верхъ 
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и увеличить оную для помфщен!я, по крайней мфрЪ, трехсотъ ваго- 
новъ хдЪба и огородить оную заборомъ, поставить ворота для 
ввоза товаровъ, завзсить бока брезентами отъ внезапнаго дождя и 
выюги; для склада же казеннаго груза необходимо построить от- 
дЬльную платформу, такъ какъ случается, что когда бываеть силь- 
ный ввозъ казеннаго груза, намъ нфть мЪФета для складывая 
товаровъ. 

4. Хотя станщя Незлобная считается въ разрядЪ Ш-классныхъ, 
но она даетъ доходъ ‘дорог болфе какой-либо другой второклас- 
сной станщи: она имфетъ въ годъ отправки одного хлЪба до трехъ 
тысячь вагоновъ, да казеннаго груза около 1,000 вагоновъ, кром 
этого имфетъ въ году три ярмарки, которыя дЪлаютъ оборотъ до 
полутора миллюна рублей серебромъ. : 

5. Мы очень часто терпимъ больше убытки въ отношен!и позд- 
ней отправки груза со станщи, для чего просимъ назначить ерокъ 
управленю дороги на отправку ввезеннаго нами хлЪба, такъ какъ 
управлеше дороги съ насъ взыскиваеть за проерочку въ получе- 
ни нами товара, само же ни за что не отвЪфчаеть. 

6. Просимъ разрзшить намь погрузку хлЪфба своими средствами, 
такь какъ на станщи Незлобной очень часто случается, что для 
нагрузки хлфба не бываеть рабочихь, и мы должны ожидать, пока 
найдуть рабочихъ по 60 или 70 коп. съ вагона, работ же за 
эту цзну работать не хотять, а просятъ рубль съ вагона, т 
этой суммы не даетъ, и мы должны оставаться безъ рабочихъ; 
иногда есть рабоч1е—вагоновь нфтъ. Если нельзя разрфшить на- 
трузку, то разрёшить выгрузку намъ производить своими сред- 
ствами, потому собственно, что на станщи Ростовъь выгрузка ра- 
бочими общества производится весьма небрежно, м®шки рвутся, 
хлЪбь разсыпается въ большомъ количеств}, и виновныхь нЪть ни- 
кого, въ случаЪ какой-либо претензии, заявленной на розеыпь, полу- 
чаемъ въ отвфть: омы не виноваты, когда у васъ мёшви прЪ- 
лые“,—и такъ вся вина падаеть на насъ же самихъ. 

7. При получен!и товара прямаго сообщеня, разсчетные листы 
тотчась, же агентами дороги не выдаются, что затрудняетъь насъ 
провфрять своихь прикащиковъ на дЪйствительную уплату за про- 
возъ товаровъ, а также и переборовъ, пропустя же срокъ подачи 
претензи, управлеше дороги отказываетъ, указывая на $ 264 пра- 
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вилъ перевозки, тогда какъ получатель груза вовее не виновать, 
а виноваты. агенты дороги, почему просимъь приказать управле- 
ню дороги, чтобы безотлагательно, при получк% прямаго сообщеня 
грузовъ, выдавались разсчетные листы, а не откладывались бы въ 
дальнй ящикъ. 

8. Проеимъ постановить за правило управленю дороги быть 
отвфтетвеннымь передъ отправителями и получателями грузовъ, 
за пропавший или недостающий грузъ платить полную стоимость 
пропавшаго, но никакъ не по пяти рублей за пудъ, почему управ- 
лене дороги ко всфмъ пропажамъ относится хладнокровно, воз- 
награждеше производить согласно правилъ перевозки ($ 262, бук- 
ва 0) и никакъ не боле, и то оно плату производить, вмфето 
2-хъ м$сяцевъ, черезъ 12 м$сяцевъ. 

Подтисали 18 'рузоотправителей и получателей 1. Геориевска. 





ь 82. 


Управляющаго транспортной конторой владинавказскаго купца Андрея 
Егикова, душетскаго 2-й гильдм купеческаго сына Богдана 1юсифо- 
вича Казарова. 


Занимаясь спещально премкой и отиравкой грузовь на станщи 
„Владикавказь“, отправляемыхъ конторами братьевь Тутуновыхъ, 
честь имЗю заявить подкоммисыи о неудобетвахь и несираведли- 
востяхъ, встрфчаемыхъ мною на товарной станщи „Владикавказъ“, 
нижесл$дующее. 


1. Относительно отправки. 


а) По склад товара въ пакгаузахъ не имется ни спещальныхъ, 
ни случайныхь станщонныхь рабочихь, которые бы, по свзе% гру- 
за, принимали бы отъ отправителей. Рабоче отправителей скла- 
дывають, перевзшивають и опять перекладываютъ; иногда при- 
везшему съ утра грузъ приходится дожидаться очереди перевзеки 
до вечера, и рабоче его должны ожидать и’смотрЪть безъ дЪла. 
СлЪдовало бы обязать жел зную дорогу имфть своихъ постоянныхъ 
рабочихъ, ибо она беретъ за нагрузку плату. 
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6) При больших отправкахъ въ конторф не усиливается составъ 
конторщиковь, почему квитанщи выдаются на второй или трет 
день, смотря по управкЪ, и до тфхъ поръ товаръ не нагружается. 


ПП. По части тулемки. 


а) За вс грузы (безъ исключен я), выгруженныя какъ въ пак- 
гаузахь, такъ и на открытыхь платфорхахъ, за хранеше взыски- 
вается какъ за хранене въ пакгаузахъ. , 

6) Не смотря на прозрачныя слова, выраженныя въ спещаль- 
номъ тарифЪ на перевозку по дорогамъ ПП группы за 1879 год: 
спещальная плата „за вс№ товары безь исключешя“, за громоздыЙ 
товаръ ростово-владикавказекая желфзная дорога взыскиваеть въ 
цолтора раза. 

в) При выдачВ денегь, слфдуемыхь по актамъ за недостачу то- 
вара, требують разсчетныхь листовъ, которые иногда или вовсе 
не получаются или ‘хотя получаются, не всегда сохраняются; въ 
поелёднихь случаяхь требуютъ подписку, засвидЪтельствованную 
нотаральнымь порядкомъ. Если вознаграждене въ малой ‚сумы, 
отправители предпочитають отказаться отъ вознагражденя, ибо 
самое вознаграждеше не’окупитъ расходовъ на засвид®тельствова- 
не и тзхъ потерь времени и денегъ, которыя нужно употребить 
на истребоване вознаграждешя. Спрашивается: къ чему разечет- 
ный листъ? ВЪдь разечетный листъ тутъ не причемъ и не можеть 
служить никакимь фактомъ о недостачЪ противъ желфзной дороги. 

г) Получателямъ, въ случаЪ если съ нихъ взыскали сверхъ слЪ- 
дуемой платы, предоставлено право истребовать переборъ, по незна- 
Ню способа для того, какъ истребовать, они оставляють `безъ вни* 
маня, что производить на нихъ непр:ятное ‘виечатлвше, и подоб- 
ныхь случаевъ множество. Справедливо было бы исхлопотать, отъ 
кого это будетъ завие®ть, поставить въ контор на содержаши го- 
рода присяжнаго таксировщика, защищающаго интересъь получа- 
телей, которому предоставлялось бы право провфрять документы 
наравн® съ кассиромъ желфзной дороги, и тогда ве претендатели 
къ жельзной дорог могли бы обращаться къ нему. 

д) При большихъ выдачахъ, какъ во время нижегородской ярмар- 
ки, не усиливается составъ конторщиковъ, почему, если очередь 
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разсчитаться съ кассиромъ приходится черезь 20 человфкъ, полу- 
чатель, долго. ожидая разсчета, не успфваеть получить со станщи 
товаръ и по необходимости долженъ платить копфйки за хранеше. 

е) Что такое ворота на станщи? Для какой цфли они устроены? 
Ворота—это тормазъ для успьшнаго вывоза товара, приносящий до- 
рог деньги за хранеше. Спрашивается: какой контроль можеть 
быть въ воротахъ? Вфдь за воротами боле контроля н$тъ, и если 
кому удалось захватить чужое мфсто, стоющее 300 руб., разв ему 
жалко будеть отдать привратнику 5 или 10 руб. или же, нако- 
нецьъ, хотя 25 руб., и неужели привратникъ, служащй за 30 руб. 
въ мЪеяць, не пропустить? Вфдь онъ знаеть, что далфе контроля 
нфть. А если поймають, то развё въ пропуск$ пишутъ, какой то- 
варъ пропустить? Разв$ онъ не скажетъ, что пропущено по имфю- 
щемуся у него на предъявителя чужому пропуску? Ловите то- 
гда! Это еще ничего, воть еще важнфе: пока въ одномь дворф 
вагрузныя и выгрузныя платформы существуютъ, вБрный контроль 
въ воротахъ немыслимъ. Согласитесь, что кто получиль выпускъ 
изъ вороть, тотъ можеть свой товаръ отправить въ Ростовъ, а 
по выпуску вывезти чужой товаръ. Кто туть виновать? Разумфет- 
ся, никто кром мошенника. Справедливо было бы упразднить во- 
рота для облегчешя получателей и усибшности вывоза и выфето 
того усилить личный надзоръ при самой премкЪ груза. 





№ 83. 


Оть инженеръ-статскаго совфтника М. А. Данилова, которому высо- 
чайше разрфшено производство изыснанй ирригащонно-судоходныхъ 
каналовъ между морями Каспйскимъ, Азовснимъ и Чернымъ. 


22 марта настоящаго года я имфлъ счасте быть представлен- 
нымъ Государю Императору и объяснять ему предположеня мои 
0 возможности устройства судоходныхъ и оросительныхъ каналовъ 
между морями Чернымъ и Касшйскимъ, соединяющихъ вмЪств съ 
тЪмъ Волгу съ Дономъ. Его Императорское Величество изволиль 
выразить мнф поэтому поводу свое удовольстве, и 5 1юля я полу- 
чилъ высочайщее разрёшене на производство изыскав#й. 
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Сфверная часть Кавказа орошается по преимуществу двумя арте- 
рйями водъ-—Терека и Кубани, протекающихь въ низкихь бере- 
гахь по ровной мфстности. Необыкновенное обише воды лЪтомъ, 
при таяви горныхъ снфговъ, значительно поднимаеть уровень 
обфихъ артерй. Рфки выступають изъ береговъ и, разливаясь по 
ровнымъ окрестностямъ на большое протяжеше, образуютъ ши- 
роко раскинутые резервуары стоячей воды или болота, въ кото- 
рыхъ гниоть всевозможныя растешя и даже цфлые лЪса. Среди 
этихъ растешй повсеместно распространень камышъ, который, 
подвергаясь гненю, порождаеть м!азмы, служание гибелью веего 
сЪвернаго Кавказа, Отъ нихь происходять лихорадка и другёя б0- 
лЪзни. Такимъ образомъ, обиле воды по направлен этихъ арте- 
рИй служить разсадникомь болфзней до такой степени, что пере- 
селеше туда рабочаго люда дфлается совершенно ‘невозможнымъ, 
и илодороднан почва остается невоздфланною. Съь другой стороны, 
мфетности, удаленныя отъ этихъ артерй, хотя и обладають здо- 
ровымьъ климатомъ и хорошею почвою, но, лишенныя воды, пред- 
ставляють собою пустыню ‘и тоже заселены быть не могутъ. Въ 
общемъ, одна часть сфвернаго Кавказа переполнена излишкомъ 
воды, другая часть совершенно безводна.: Въ обоихъ случаяхь ре- 
зультатъ—полное запустьше. 

Остановившись на такой аномали, я задался мыслью урегули- 
ровать течешя, согласуяеь съ выражешемь надписи Семирамиды, 
найденной Александромь Македонскимь на границахъь Скифи: „Я 
заставляла рЪки течь тамъ, гдф я желала; я желала, чтобы он® 
протекали тамъ, гдЪ это было полезно“. 

Я предлагаю направить излишекь водъ Терека и Кубани въ 
м$ста безводныя посредствомъ каналовъ, которые вмфст® съ тБыъ 
будуть служить новыми путями сообщенйй. . 

Насколько возможно осуществлеше этихъ предположен!й, даетъ 
нам право судить то количество воды, которое будеть въ нашемъ 
распоряжен!и при начал канала. Я предполагаю назначить исход- 
ною точкою канала пункть на Терек, вблизи Моздока, ниже то- 
то мЪфета, гдВ онъ принимаеть въ себя Малку. ИзелВдован!я, про- 
изведенныя правительствомь и отчасти провфренныя мною, пока- 
зываютъ, что Терекъ тамъ даетъ воды пипипит, т. е. въ зимнее 
время, 27 кубическихь сажень въ секунду. Оставивъ ему 12 ку- 

22 
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бическихь сажень продолжать свой путь къ Кизляру и далЪе въ 
Каспийское море, мы смфло можемь позволить себЪ дать пятнад- 
Цати кубамь другое назначеше, какъ это сдфлано вь Инди на 
рЬЪкВ Ганг, гдф изъ 23 кубовь отдфлено 15 на каналъ, и напра- 
вить ихъ туда, куда они понесуть съ собою не лихорадку, не ра- 
зореше, а новую жизнь, плодороде почвы, возрождеше торговли 
и промышленноети. Мы можемъ и должны раздвлить Терекъ на 
двф рёки, заставивь его по новому пути нести нагруженныя суда 
и орошать безилодныя мЪетности, а по старому— прекратить пита- 
не лихорадокъ. 

Представляеть ли однако эта мЪетность достаточно удобствъ 
для проведешя новой р$ки? Способна ли она принять ту воду, 
которую удЪфлить ей Терекъ, и доставить ее къ тфуъ далекимъ 
цфлямь, для которыхъ мы ее предназначаемь? Обратимся къ дан- 
нымъ: горизонть воды устья Малки, близъ города Моздока, лежитъ 
на высот 530 футовь надъ поверхностью моря. Отправляясь от- 
сюда къ водораздфльной точкВ Маныча, расположеннаго на высо- 
с 81 фута, мы имфемъ ‘передъ собою уклонъ и такимъ обра- 
зомъ свободно можемь довести воду до Маныча на протяжени 
около 350 верстъ. Если бы мы ограничились только этимъ актомъ, 
то получили бы приращеше воды въ обоихъ Манычахь до 6 ку- 
бовъ вь секунду, оставляя по дорог остальные 9 кубовъ для оро- 
шены. Но Манычъ, указывая естественное направлене уклоновъ 
къ Дону и КасшИскому морю, не даеть намъ вебхь удобетвъ, нуж- 
ныхь для судоходства. Намъ необходимо ложе, научно построенное, 
которое не дасть безполезно растеряться издалека проведенной во- 
дЪ. А потому, придерживаяеь лишь въ общихъ чертахъ направле- 
шй Маныча, необходимо устроить каналъ, который, съ одной сто- 
роны, поведеть воду въ Волгу и войдеть въ нее близъ Астрахани, 
съ другой стороны—въ Донъ, соединясь съ нимъ выше Ростова. 
Этимъ каналомъ будеть достигнута главная наша цфль: Волга и 
Донъ будуть соединены. Завётная мечта Петра Великаго будетъ 
осуществлена. ` 

Но, осуществляя идею Петра, мы можемъ пойти далфе. Уклонь 
мфетноети и запасъ воды дозволяють намь отдфлить оть канала, 
идущаго къ Астрахани, вфтвь длиною около 90 верстъь къ Сереб- 
ряковской пристани. Эта вфтвь дастъь возможность судамъ, пла- 
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зающимь въ Касшйскомъ морЪ, проходить съ грузомъ прямо къ 
Астрахани, минуя мелководныя гирла Волги, а также пароходамъ, 
нагруженнымь въ Нижнемъ-Новгородф произведешями московскихъ 
и ивановекихъ фабрикъ, везти свои грузы въ Баку и Персю, а 
въ случаЪ надобности и войска въ закасшйсв!й край безъ перегрузки. 

Теперь обратимся къ другой рфкЪ сфвернаго Кавказа, Кубани, 
производящей своимъ неправильнымъ течешемъ, точно также какъ 
и Терекъ, разливы, образующие громадныя скопленя стоячей воды— 
тнфзло всевозможныхь болфзней. Кубань близъь станщи желфзной 
дороги „Армавиръ“, у станицы Прочный-Оконь, по имЪющимся пра- 
вительственнымь изелфдован!ямъ, даетъ воды штйиии 11 кубиче- 
скихъ сажень въ секунду. Между тЪмъ какъ для судоходства въ 
правильно устроенномъ канал съ избыткомъ достаточно одного 
куба въ секунду, Кубань же съ своими одиннадцатью кубами не судо- 
ходна. Отнимемъ отъ нея восемь кубовъ и направимъ семь изъ нихъ 
къ донекому рукаву манычекаго канала. Они усилять воды Тере- 
ка, идущйя вдоль Маныча, принесуть съ собою блатодзяше въ но- 
выя мета и нфсколько освободять кубанекую равнину оть лихо- 
радокъ. Оставшийся кубъ поведемъ по правильному каналу вдоль 
Кубани до впаден!я въ нее рфки Лабы, т. е. до того пункта, гдЪ 
Кубань дфлается уже судоходною. Такимъ образомъ мы создадимь 
для Кубани новое русло, въ которомъ одинъ кубъ воды въ секун- 
ду будеть достаточенъ для судоходства во всякое время. 

Вся вышеприведенная операщя съ Кубанью приведеть насъь къ 
слфдующимъ результатамъ: нагруженное въ одномъь изъ портовъ 
Чернаго моря судно войдеть въ Кубань, пройдеть р8кою до устья 
Лабы, здЪеь войдегь въ каналъ, направится по немъ до станицы 
Григориполуской, оттуда другимъ каналомъ можеть дойти до каз 
нала манычскаго и затЪиъ, по произволу, можетъ направиться: въ 
Ростовъ, на Волгу къ Астрахани, или на Серебряковекую пристань 
Каси!йскаго моря. Кубань, хотя и потеряеть восемь кубовъ воды, 
но сдфлается вполнф судоходною р%кой. 

Вотъ результаты перемфщен!я водъ, неращюнально распредЪлен- 
ныхь природою. Такое перемфщен!е вполнф возможно, что дока- 
зано на опытв въ Инди англичанами, которые, при совершенно 
подобныхъ обстоятельствахъ, имфя въ своемъь распоряжейи р%ки, 
питаюцинсея изъ Гималайскаго хребта, устроиваютъ тамъ новые и 

22* 
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возобновляють древн!е питательные, судоходные и оросительные 
каналы. Итальянцы строять у себя таке же каналы, пользуясь точ- 
но также водами, вытекающими изъ Альпь. 

Позволяю себф сдфлать общйй взглядъ на ту пользу, которую 
слфдуеть ожидать оть предлагаемаго мною проекта перемфщеня 
водъ и устройства каналовъ. Независимо отъ создан!я новыхъ пу- 
тей сообщеня, которые повлекутъ за собою цфлую массу улучше- 
вй въ торговыхь оборотахъ, мы остановимея на представляющей- 
ся возможности заселеня всего сЪвернаго Кавказа. Я говорилъ уже 
о препятетняхъ, не дозволяющихъ людямъ селиться въ мфстностяхь 
въ высшей степени плодородныхь. Лихорадки ихъ убиваютъ. те, 
временные рабоч!е изъ центральныхь губернй не заходят туда 
вь течеши льта, не смотря на высокую заработную плату. Извфет- 
ны примфры съ ростово-владикавказекою желЪзною дорогою, при- 
пужденною въ ущербъ себф откладывать спфшныя большя работы 
на зиме мфеяцы, потому что лЬтомъ никто изъ рабочихъ не: 
хвляется, а т, которые приходятъ, вскорф заболфвають и дЪлаются 
неспособными ни къ какому дфлу. Лихорадки эти исключительно 
порождаются стоячею водою, образуемой по большей части р$ками 
при весеннемь ихъ разливф. Стоячая вода образуется, кром$ того, 
велфдетые запрудъ, устраиваемыхъ во время высокой воды местными 
жителями. Запруды эти имЪють назначене для приведен1я въ дви- 
жене мельниць и частю для скота и устраиваются на мелкихь 
р»кахъ, какъ Ея, Челбасъ, Тихонка и друг. Рфка, такимъ обра- 
зомъ запруженная, превращается какъ бы въ рядъ озеръ стоячей 
воды, которая расходуется постепенно мельницами, при чемъ за- 
пруды мало-по-малу понижаются. Вода въ озерахъ начинаетъ пор- 
титься и, наконець, ДЪлается совершенно не годною къ употребле- 
нНю въ пищу, цвфтеть, заростаеть камышемъ и заражаеть скотъ 
и людей. До какой степени вода въ этомъ случа дфлается негод- 
ною, свидфтельствуютъ расходы, производимые желфзною дорогою 
на очищеше ея для питан!я паровозовъ, но и очищенная она для 
цищи все-таки остается негодною. Есть примфры, гдф для питья 
воду привозять къ станщямъ и сторожевымь домамь цо лини на 
весьма значительное разстояне. 

Уничтожене стоячей воды будеть и уничтоженемь  лихора- 
докъ. Ростово-владикавказская желфзная дорога, съ своей стороны, 
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тоже отчасти послужила къ образованю небольшихъ но многочи- 
сленныхъ резервуаровъ стоячей воды. При постройкЪ насыпей по- 
лотна дороги были выбираемы по бокамъ резервы. Попадающая 
въ нихъ вода уже не можеть оттуда выйти и дфлается заразою 
для окружающей м$етности. 

Но одними каналами, какъ бы велики они ни были, все-таки бу- 
детъ невозможно избавиться отъ стоячей воды и лихорадокъ. Ве- 
сеннй и лфтшй приливы горной воды слишкомъ для того громад- 
ны. А потому, чтобы не дать остающейся водЪ средствъ для про- 
изводства м!азмовъ, нужно ежегодно вырубать весь камышъ, состав- 
ляющ самый удобный для гненя матераль. Но чтобы вырубать 
тавя пространства камыша, нужно много рабочей силы, а ея на 
мфетЪ нётъ. Вотъ тутъ намъ и пригодятся т силы, которыя по- 
селятся по лини проектируемыхь мною каналовь на высокихъ, 
здоровыхъ, но доселф безводныхь м%фетахъ вблизи мфетъ лихора- 
дОчнЫхЪ. 

Въ настоящее время всф земли сЪвернаго Кавказа принадле- 
жать отчасти казакамъ, поселеннымъ на нихъ правительствомъ, 
отчасти разнымъ заслуженнымъ лицамъ, которымъ онф казною бы- 
ли пожалованы. Свободныхь для поселеня земель нЪфтъ, суще- 
ствующее же населеве весьма незначительно; для того, чтобы 
привлечь туда новыхъ переселенцевъ, необходимо прискать сред- 
ства, чтобы пришлый людъ не оставалея въ зависимости оть те- 
перешнихъ землевладфльцевъ, а могъ бы прюбр$таль себЪ землю 
въ полную собственность. 

Воть задача, которую можеть разрфшить лишь само прави- 


тельство. 
Иноженеръ-статскй совьтникь М. Даниловь. 


Станщя Коби военно-грузинской дороги. 


1Х. ПО ПОТИ-ТИФЛИССКОЙ ЖЕЛЬЗН. ДОРОГЕ. 


№ 84. 
Тифлисскаго городскаго головы. 


Согласно отношению юго-восточной подкоммисе!и, отъ 26 сентяб- 
ря 1879 года за № 802, я опубликоваль во вефхъ м%Фетныхь га- 


зетахъ приглашене къ лицамъ, заинтересованнымь состояшемъ. 


поти-тифлисекой желЪзной дороги, доставить мнф свЪдЪня объ озна- 
ченной дорог. На ириглашеше мое доставлены слВдующ1я заяв-” 
ленйя отъ тифлисской купеческой управы: 

1. За каждое недостающее и растраченное мфето управлеше 
желфзной дороги предлагаеть трузоотправителямь по 5 руб. съ. 
пуда. По крайней недостаточности такого вознагражден!я, купець, 
въ доказательство дфйствительной стоимости пропавшихъ товаровъ, 
предетавляеть счета, фактуры, коммерчесвя книги и др. факты, 
но управлеше желЪзной дороги не принимаеть въ соображене ни- 
какихь доказательствь, ссылаяеь на свой уставъ, который и при- 
мёняеть ко вофмь безь исключеня случаям. Такъ, напримфръ, 
ночью быль отцфиленъ цфлый вагонъ съ товарами оть поЪфзда, а 
товары расхищены. По розыску часть товаровъ найдена, кажется, 
у лиць, состоящихь на службЪ подъ вЪфдометвомь управлен!я же- 
лЬзной дороги. Товаръ этотъ состояль изъ шелка, дорогихъ ков- 
ровъ и другихъ цфнныхъ предметовъ. Но управлен!е желфзной до- 
роги и въ этомъ случа не сочло обязаннымъ заплатить болфе 5 
руб. за пудъ (по дВлу Эксельбирта). 

2. Во избъжан!е указаннаго выше злоупотребленя со стороны. 
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управле я желфзной дороги, купцы желали бы застраховать свои 
товары, но самое страховаше поставлено въ зависимость отъ ис- 
полненя такихъь немыслимыхъ требовашй, что равносильно отказу. 
Грузоочправители большею частью состоять изъ агентовъ разныхъ 
обществъ и лицъ, ведущихъ обтирную заграничную торговлю. По- 
этому каждый разъ, когда они отправляютъ грузъ, то онъ состо- 
ить изъ 100 до 400 мЪетъ. Для застрахованя этихь товаровъ 
управлене желфзной дороги требуетъ, чтобы вс эти м%ста были 
вскрыты для опредфлен!я цфны товарамъ. Не говоря о томъ, что 
управлене желЪзной дороги не всегда можеть быть компетентнымь 
въ оцфик® товаровъ, самое вскрыт!е мфетъ, затЪиъ новая укупор- 
ка ихь на станщи, гдЪ даже не имфетея для этого ни удобнаго 
мфета, ни необходимыхь снарядовъ и рабочихъ, требуетъ столько 
времени, что товары не только съ срочнымъ поЪфздомъ, но даже 
чрезь нфсколько дней едва могутъ быть отправлены, а ири боль- 
шомъ наплывв грузовъ приходится ждать еще очереди. Затрудне- 
ше это могло бы быть легко устранено, если бы управлеше желфзной 
дороги, при застраховаши грузовъ, руководствовалось принятыми 
во вевхъ страховыхъ обществахь правилами: принять и сдать груз 
въ томъ вид, въ какомъ находится, а въ случаВ растраты отв$- 
чать по объявленной цЪи%. 

3. Вфеы на станщяхъ желфзной дороги не только не вфрны, но 
можно сказать, что и негодны къ употреблешю. Невфрноеть вЪсовъ 
обнаруживается большею част! ‘при получени транзитныхь това- 
ровъ. Напримфръ, въ Поти, при отправлеши транзитнаго товара, 
управлеше желфзной дороги взыскиваеть фрахть по разечету 600 
пудовъ; между тЪмъ этоть товаръ, поступая прямо въ таможню, 
оказывается менфе на 50 и еще болфе пудовъ. 

4. Имъющлеся на здзшней станщи двое вфсовъ, независимо отъ 
невфрности, далеко ‘недостаточны. Грузоотправитель, какъ дфловой 
человвкъ, во избфжаше ожидан!я очереди и траты времени, до- 
ставляеть нё станцию свои вфсы, противъ вфрности которыхъ хотя 
управлене желфзной дороги не возражаеть, на за вефмъ тёмъ не 
допускаетъ къ употребленю. 

5. Доставка грузовъ въ Поти и обратно въ Тифлисъ совершает- 
ся весьма медленно, что отчасти происходить и отъ неимфн!я въ 
достаточномъ количеств вагоновъ, велёдетве чего товары подвер- 
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таются порчф, и, кром% того, отъ несвоевременнаго получен:я това- 
ровъ купцы терпять убытки по случаю возвышеня или пониженя 
Цнъ на товары, 

6. За недостаткомъ врытыхъ вагоновъ, управлеше желЪзной до- 
роги предлагаеть отправлять грузы на открытыхь вагонахъ, отби- 
ран предварительно подписку въ неимфии претензи въ случаяхъ 
порчи или пропажи грузовъ, въ противномъ случаф, отказывается 
отъ принямя грузовъ. Купцы вынужденно и по крайней необходи- 
мости соглашаются принимать такое предложене, рискуя лишить- 
ся товаровъ. Былъ такой случай, что на открытомъ вагон отпра- 
вили сахаръ въ бочкахъ, но здЪеь при сдачф бочки остались пу- 
стыми, 

7. При отправлени транзитнаго товара изъ Поти, управлеше 
желфзной дороги взыскиваеть за нагрузку и раярузку товаровъ. 
Между тЪмь этоть товаръ прямо поступаетъь въ таможню, гдё и 
производится разгрузка рабочими таможни на счеть грузоотпра- 
вителей. Такимъ образомъ, управлене желёзной дороги, взыскивая 
за разрузку, въ дЪйствительности разгрузки не производить, за, 
что съ купцовъь взыскивается вдвойн, разъь въ Поти, другой 
разъ въ таможнф. 

8. Помфщеня для склада товаровъ на станщяхъ тифлисской и 
потШйской недостаточны. Часто товары оставляются подъ откры- 
ТыМЪ небомъ, а хозяева ихъ вынуждены бываютъ для покрытя и 
храненя посылать брезенты и караульныхъ. 

9. При отправлени изъ Поти въ Тифлисъ транзитнаго товара, 
за перевозку деньги уплачивали здфеь по получеши товара. Между 
ТЪмъ этотъ порядокъ нынф изм$ненъ, и деньги требуютъ впередъ 
вь Поти, предъ отправлешемъ товаровъ. Такъ какъ этотъ порядокъ 
стфенителень для купцовь и задерживаеть высылку товаровъ до 
получентя извЪетя о прибыти товаровъ въ Поти и до перевода 
денегь, что сопряжено и съ непроизводительными расходами, то 
было бы желательно оставлене прежняго порядка, обязать при томъ 
товароотправителей вносить деньги въ течен!и 15 дней со дня 00- 
лучен!я здЪсь товаровъ. : 

10. Тарифъ слишкомъ высокй противъ тарифа главнаго обще- 
ства желзныхь дорогъ. 

11. Вь видахъ взыскан!я тарифа въ высшемъ разыфр, товары 
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неправильно распредфляются или перечисляются по классам; на- 
прим ръ: наплывь на вефхъ желфзныхь дорогахъ считается това- 
ромъ 3-го и очень р$дко 2-го класса, а здфсь считають его въ 
1-мъ класеф и за него взыскивають тарифъ какъ за товаръ 1-го 
класса, т. е. шелкъ ит. п. 

12. О прибыти товаровъ извъщаютъ поздно, а когда, по полу- 
чени объявлешя, сейчась же являются за принятемъ товаровъ, 
то управлеше желфзной дороги требуеть еще и за полежалое. 

13. Въ случаЪ недоборовъ управлен!е здфеь же взыскиваеть не- 
дополученную сумму при отпускЪ товаровъ, а въ случа переборовъ 
предоставляеть искать 0с0бо. ЗЖелательно, чтобы кассиру было 
предоставлено разсчеты о недоборахъ и переборахъ оканчивать здсь 
при отпуекф товаровъ. 

14. Пассажирсве вагоны отличаются своею нечистотою. 

Предетавляя настоящёя заявленя на усмотрьше подкоммисс1и, я 
считаю долгомъ, съ своей стороны; добавить; что тарифъ вообще, . 
даже на предметы первой необходимости, крайне высокъ. Таковымъ 
нельзя не признать тарифа на хлЬбъ въ зернв и мукЪ, достигаю- 
щаго до '\/ч съ пуда и версты. Кром того, управлене желЪфзной 
дороги отнеелось весьмй несочувственно къ нуждамъ города и хо- 
датайству его объ уменьшени тарифа на дрова при крайнемъ вздоро- 
жани ихъ во время послёдней компани, Напротивь того, управ- 
леше даже возвысило въ это время тарифъ на дрова почти на 
45°/, задержавъ такимъ образомь почти окончательно доставку 
дровъ въ Тифлисъ. 

Городской олова А. Матиновъ. 





№ 85. 


Гласнаго тифлиссной городской думы и помфщика шаропанскаго уфз- 
да, кутаисской губерни, статскаго совфтника Гавриила Степановича 
Хатисова. 


Завимаяеь въ послфдие два года поставкою дровъ на поти- 
тифлискую желфзную дорогу и перевозкою дровъ съ бежантубан- 
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ской станщи въ Тифлиеъ для продажи, я долгомъ для себя счи- 
таю представить подкоммиеци нЪкоторыя замфчан!я мои противъ 
существующего порядка относительно вообще перевозки этою до- 
рогою дровъ, & также въ отношени н$которыхъ неудобствъ, су- 
ществующихь на станщи „Бежантубань“ и на сосЪднихъ съ нею 
станщяхъ. 

Т. Существующий тарифъ на перевозку дровъь на нашей желфз- 
ной дорог сдишкомъ высок. Въ прошломъ году онъ былъ для 
разстоянй болфе 100 вереть по 15 коп. съ вагона и версты, а съ 
августа мЪеяца прошлаго года по настоящее время онъ установ- 
ленъ въ 21 копфйку. Такимъ образомъ, перевозка дровъ со стан- 
щи Бежантубань до Тифлиса (на разстоянш 131 версты) обходит- 
ея по возвышенному тарифу въ 27 руб. 51 коп. еъ вагона, а по 
прошлогоднему тарифу перевозка обходилась въ 19 руб. 65 коп., 
т. е. теперь на 7 руб. 86 коп. дороже. Полагая, что въ одномъ 
вагонф должно помЪститься 2 куб. саж. дровъ, перевозка кубиче- 
ской сажени дровъ обходится теперь вмфето 9 руб. 83 коп. — въ 
13 руб. 76 коп., т. е. почти на 4 руб. (собетвенно 3 руб. 93 коп.) 
дороже противь прошлогодняго. Чрезь это лфсопромышленники 
принуждены продавать дрова въ Тифлис ‘на 4 руб. дороже про- 
тивъ прошлогодняго. Такъ какъ велфдетве устройства поти-тиф- 
лисской желфзной дороги почтовое сообщене по направленю отъ 
Поти до Тифлиса совершенно прекратилось, а велфдстые этого 
самая дорога оставлена безь вниман!я, а потому колесное сообще- 
не сдфлалось весьма затруднительнымь, то единственнымь улоб- 
нымь путемъь сообщеня является желзная дорога. Съ другой 
стороны, л6са кругомъ Тифлиса съ каждымъ годомъ удаляются оть 
него все болфе и болфе, и вь настоящее время является необхо- 
мость возить дрова съ дальнихъ мфеть и главнымъ образомъь по 
жельзной дорог, поэтому поел$детвя возвышеня тарифа на пе- 
ревозку дровъ ложатся тяжелымъ бременемъ на потребителей— 
жителей города Тифлиса, и желфзная дорога въ этомь отноше- 
ви не проявляеть на населеше его того благодфтельнаго виян1я, 
котораго столица Кавказа иметь право ожидать отъ нея. 

Такъ какъ дрова составляють одну изъ самыхь важныхь и до- 
рогихь потребностей населен!я Тифлиса, то управлене желфзной 
дороги должно обратить на эту статью особенное внимане и вся- 
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чески стараться вефми мфрами облегчать лЪсопромышленникамъ ие- 
ревозку дровъ въ Тифлиеь и не только не возвышать тарифа на 
перевозку ихъ до максимума, какъ оно это сдфлало, а, напротивъ, 
понижать его насколько это возможно и не будеть убыточно для 
самой желЪфзной дороги, и отдфлить на тифлисской станщи, 
ближе къ городу, для склада дровъ особое мЪето гораздо болешаго 
пространства, чВмъ оно теперь въ себЪ заключаеть, и до конца 
этого м$ета повести особый запасный путь въ род того, какъ 
устроенъ путь для складочной таможни. 

При такихъ удобствахь и при дешевизнз перевозки большая 
часть изъ тЬхь 20,000 куб. саж. дровъ, которыя, по меньшей мЪ- 
рф, потребны ежегодно для Тифлиса, перевезется по желЪзной до- 
рог, которая, съ своей стороны, будетъ имть оть этого весьма 
значительный заработокъ, а населеше Тифлиса дешевыл дрова. *) 

П. Слфдуеть одинъ разъ на всегда установить размфръ нагруз- 
ки вагоновъ дровами, т. е. опредфлить высоту, на которую ел%- 
дуетъ ими грузить пагоны, отчего будезь зависть самое количество 
помфщаемыхъь въ вагон дровъ и велфдетые этого и стоимость 
ихъ вь ТифлисвВ. 

Вышина нагрузки дровъ, безъ различйя породъ деревъ и разм$- 
ровъ дровъ, опредфлена была прежде въ 2*/4+ аршина оть пола 
вагона; затЬмъ, въ конц прошлаго года, по предложеню насто- 
ящаго начальника тяги, установлены были друге размБры, причемь 
приняты были во внимане не породы деревъ, т. е. относительный 
вЪеъ ихь, а только длина полЬньевъ, а именно: для саженныхъ 
дровъ оставили туже вышину, т. е. 23/4 арш., а затфмъ понизили 
до 2/2 арш., а для полВнныхъ 12-ти и 16-ти вершковыхь опре- 
дЪлили вышину въ. 2 арш. 4 верш., а затВмь 2 арш. 2 верш. 
Велфдетые этого въ вагонахъь помфщалось и больше 2 куб. саж., 
и 2 куб. сажени, и 13/4 куб. саж. дровъ, и меньше этого. Подоб- 
ная разница въ количествь дровъ, допускаемая при нагрузк® безъ 
ращональнаго основан я, порождаеть только произволь и, служа въ 
пользу одного, отзывается вредно для другаго отправителя дровъ. 


*) Мною дана подписка тифлисской городской управ въ томъ, что дрова мои бу- 
дуть продаваться въ городф настолько дешевле, насколько удешевится перевозка ихъ 
по жезфзной дорог. Подобныя подписки дали и друге продавцы дровъ. 
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НЪть сомнфв!я, что основашемь опредфлен{я вышины гружен- 
ныхъ дровъ долженъ служить вЪеъ ихъ. А такъ какъ грузЪ вагона 
не долженъ превышать 600 пудовъ, то, принявъ въ соображеше 
относительный взсъ грузимыхь дровъ, слфдуетъ установить соот- 
вЪтетвующую имъ вышину. НЪть сомнЪн я, что въ вагонф должно 
помфщаться не меньше 2 куб. саж. дровъ, такъ какъ извЪетно, 
что вфеъ кубической сажени буковыхъ и грабовыхь сухихъ дровъ 
никогда не превышаеть 300 пудовъ, какъ это было доказано опы- 
томъ и на рюнской станщи въ прошломь году. При существую- 
щемъ порядкЪ, когда не позволяють грузить вагонъ выше 2 арш. 
2 верш., въ вагонЪ помфщаетея только 13/4 саж. дровъ. Поэтому, 
при дорогомъ тарифЪ изъ Бежантубани въ Тифлисъ, куб. саж. 
обходится уже не 13 руб. 76 коп. (если бы въ вагонф помфщались 
2 куб. саж.), а 15 руб. 72 коп., т. е. почти на 3 руб. дороже 
еще противъ прошлогодняго. Поэтому если не установится точный 
размфръ для нагрузки дровъ, конечно по производств надлежа- 
щЩихь опытовъ и взвшиваый дровъ въ присутстви лфсопромыш- 
ленниковъ, техниковь и цфлой компани, то отправители дровъ 
будутъ находиться постоянно въ зависимости отъ произвола на- 
чальника тяги, который изъ какихъ-либо побочныхь видовъ (быть 
можеть у него вагоны пришли въ ветхость и потому не выдер- 
живаютъ законной тяжести) можеть мЪнять размры нагрузки и 
тЪмъ причинять отправителямь грузовъ стфенене и Убытки, кото- 
рые, въ концф концовъ, должны будутъ, быть можеть, ложиться 
опять на покуищиковъь дровъ. Такъ какъ вагонные вЪсы находят- 
ся только на михайловской станщи, и въ случаЪ необходимости и 
возникновен!я недоразум$й весьма затруднительно и обремени- 
тельно для отправителей дровъ съ другихъ станщй взвЪшивать 
дрова на самыхь станщихъ отправлешя, на станщонныхъ въеахъ, 
и такъ какъ подобное взвфшиване потребуеть много времени и из- 
держекъ, то, конечно, эти расходы не должны нести сами лЪеоот- 
правители. 

Ш. Для перевозки частныхъ дровъ, въ особенности пиленыхъ, 
управлене желфзной дороги должно имфть въ достаточномъ коли- 
чествз приспособленные къ тому вагоны, а именно открытые ва- 
гоны съ боковыми подпорками, тогда какъ теперь открытые вагоны 
безъ подпорокъ грузятся дровами иногда небрежно, отчего н$ко- 
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торыя полЪнья въ дорог могутъ спадать ‘и быть причиною, быть 
можеть, и несчастныхъ случаевъ, или же, за неимфнемъ вагоновъ 
съ подпорками, перевозить дрова въ закрытыхъ вагонахъ. 

Перевозка дровъ въ закрытыхъ вагонахь представляетъ, кромЪ 
этого, еще другя удобетва: во-первыхъ, въ нихъ дрова не могутъ 
загорЪться отъ выбрасываемыхъь изъ машинной трубы искръ, а во- 
вторыхъ—дрова будудъ доставляемы на м%сто назначеня въ цфло- 
сти, чего, къ сожалфнио, не бываеть въ настоящее времл, что я 
испытываль самъ надъ своими дровами: рЪдко когда груженные 
пилеными дровами моими вагоны, въ особенноети зимою, прибы- 
вали въ Тифлисъ безъ того, чтобы не доставало въ нихъ дровъ, 
что также составляеть не малый разсчеть. Какимъ образомь и 
гдЪ пропадають эти дрова, трудно указать, но фактъ существует. 
Единственная мфра, которую я приняль, хотя для ослабленя по- 
добной пропажи, заключаются въ томъ, что при нагрузкф вагонов 
пилеными дровами верхняя поверхность ихъ обрызгивается, во 
избъжаше поддфлки, весьма дорогою краскою. 

ТУ. Бежантубанская станщя, имфя важное значене въ томь 
отношен!и, что она составляеть западную оконечность перевальнаго 
(черезъ гору Сурамскую) движешя, обусловленнаго особыми техни- 
ческими услошями, представляеть важность еще въ томь отноше- 
ни, что она находится почти въ центр® самыхъь лёеистыхь мфет- 
ностей, гдф лса, лучшие по евоему качеству, примыкають весьма 
близко къ желЪзной дорог. А такъ какъ лБеныя дачи эти пред- 
ставляють собою гористую мЪетноеть съ крутыми откосами и за- 
ключаютьъ въ себЪ весьма мало мЪеть для полевыхь посфвовъ, то 
владфльцы этихъ лЪсовъ могуть разсчитывать на извлечеше выгодъ 
изъ своихь имфн только посредствомъ эксплоатащи лЪса. 

При такихъ особенностяхъь мЪетности слфдовало полагать, что 
Бежантубанская станщя должна бы предоставить ибстнымь помфщи- 
камь и лфсохозяевамь всв приспособлен!я, какя необходимы для 
удобнаго и безирепятственнаго према и отправлен!я м$стныхъ лЪе- 
ныхь произведен!й и пока преимущественно дровъ. 

Между тфмъ на самомъ дфл оказывается противоположное: на 
этой станщи, при тЪенот$ ея, можно подъхать къ лини желфзной до- 
роги, и то къ главному пути, только съ одной стороны, и то на пло- 
щадку, на которой складываются общественныя дрова. Запасные 
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пути лежать веЪ на противоположной сторонф, т. е. со стороны 
РЪчки, и одинъ запасный путь положенъ выше станщюннаго дома 
и буфета, у подошвы скалы подъ шосеейною дорогою, и ни къ од- 
ному изъ этихъ запасныхь путей нЪтъ проЪзда. 

Слфдетыемь этого являются тЪ неудобства, что: а) или нужно 
подвозить слЪдуемыя къ дальнфйшей отправк® дрова на означен- 
ную площадку, и то когда она на весьма короткое время можеть 
быть отчасти очищена отъ общественныхь дровъ, и нагружать ва- 
гоны на главномъ пути, что сопряжено съ большими неудобетвами 
и расходами, такъ какъ, по случаю постояннаго прихода и ухода 
пофздовъ на этой станщи, главный путь долженъ быть каждый разъ 
свободенъ, почему нагружаемые вагоны руками рабочихъ должны 
быть безпрестанно передвигаемы съ главваго пути на вторые и 
третьи пути; 6) или же нужно дрова сбрасывать съ шоссейной до- 
роги внизъ на продолговатую полосу земли, занятую также обще- 
ственными дровами (выше буфета) къ запасному пути. Но этотъ 
второй способъ представляеть также весьма много неудобетвь и 
лишнихь расходовъ, не говоря о томъ, что такимъ образомъ мож- 
но еще кое-какъ обращаться съ дровами, но какъ поступить съ 
другаго рода лФеными матералами? Въ виду этихъ неудобств и 
того обстоятельства, что на этой станщи не отдфлены особыя мф- 
ста для склада частныхъ дровъ, которыя составляютьъ самый глав- 
ный, если не сказать единственный, предметъ вывоза изъ этой стан- 
щи, *) м$стные владфльцы лБеовъ лишены возможности извлекать 
выгоды изъ своего имфня, и желфзная дорога не даеть намъ, м$ет- 
нымъ землевлад®льцамъ, чувствовать то благодтельное вляше, ка- 
кое сл$дуеть отъ нея ожидать. Поэтому необходимо, чтобы на этой 
станщи отдЪлены были на достаточномъ пространствь мфста для 
склада частныхъ дровъ, съ тфмъ, чтобы предоставлена была и воз- 
можность свободно подвозить къ нимъ дрова и друме лёеные ма- 
тер!алы, и чтобы мЪета эти прилегали къ запаснымъ путямъ, или 
же чтобы были устроены новые запасные пути на этой сторон, 
тдф имфется свободный доступь къ лини желЪзной дороги. 


*) Въ настоящее время отдфлено для склада частныхь дровъ весьма незначительное 
пространство, всего какихъ нибудь 20 кв. саж. подъ скалою. 
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Тоже самое слфдуеть относить и къ полустанщямъ Пони и Мз- 
релисъ. 

У. Необходимо, чтобы, для предоставленйя мЪстному населеню удоб- 
но сбывать свои лфеныя и сельскохозяйственныя произведен1я, былъ 
установленъ премъ частныхъ грузовъ на полустанщяхь Пони и 
Марелисъ и другихь со взыскавшемъ платы, слфдуемой съ той са- 
мой полустанщи, а не съ предъидущей станщи, какъ это до сихъ 
поръ практикуется въ отношен!и пассажирскихь билетовъ, а так- 
же вь исключительныхь случаяхъ для грузовъ. 

Въ заключен!е я не лишнимъ нахожу добавить, что край нашъ 
при многихъ усломяхь, затрудняющихь развит!е его промышлен- 
ности и сельскаго хозяйства, полагаетъ большую надежду на един- 
ственную нашу желфзную дорогу, и потому она должна старатьея 
веБми мЬрами, по крайней мфрф въ той части Закавказья, по ко- 
торой она пролегаеть, способствовать къ развитйо и поднятйо бла- 
тосостояв!я населен1я, и тогда только задача желЪзной дороги бу- 
деть виолнЪ выполнена.—Г. Тифлисъ, 12 октября 1879 года. 


№ 86. 
Потомственнаго почетнаго гражданина Семена Ивановича Карабегова. 


ИмЪю честь покорнфйше просить городскую управу сообщить 
подкоммисеи для осмотра поти-тифлисской желфзной дороги о сл%- 
дующихъ злоупотребленяхь, безпрестанно допускаемыхь въ пофз- 
дахь: 

1. Вагоны, даже 1-го класса, содержатся въ высшей степени не- 
чисто; постилки на полу въ вагонахъ 1-го и 2-го клаесовъ пропи- 
таны такимъ густымъ слоемъ пыли, что невозможно различать, изъ 
чего онф сдвланы. СидЪфнья и спинки выгоновъ 1-го класса 
также запылены съ самой первой станщи, а обивка сиды ваго- 
новъ 2-го класса, кром$ пыли, пропитана еще большею частью жир- 
ными вонючими пятнами. 

2. Въ вагонахъ даже 1-го класса допускаются большя дворовыя 
и охотничьи собаки, которыя преспокойно располагаются на си- 
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дЪнья пассажировъ. Это безобразе особенно допускается въ ноч- 
ныхъ товаро-пассажирскихь пофздахъ безъ всякаго запрещения со 
стороны кондукторовъ и контролеровь, несмотря на заявлен!я пас- 
сажировъ. 

3. Весьма часто билетовь продается несравненно больше, чВмъ 
имБетея мЪеть въ вагонахь, велЪдств!е чего не только пассажиры 
2-го класса перепихиваются въ 1-й, но даже самые грязные пасса- 
жиры 3-го класса, съ дозволевшя кондукторовь, размфщаются во 
2-мь и 1-мь классахъ. Отеюда и происхождеше грязныхь и во- 
нючихь пятенъ на сидфньяхь вагоновъ 1-го и 2-го класеовъ. Слу- 
чается очень часто и такъ, какъ было не далфе какъ третьяго дня 
и какъ безпрестанно повторяется безъ венкой церемон!и жел$зно- 
дорожнымъ начальствомъ, что отъ чрезмфрнаго назоплен!я пассажи- 
ровъ во вефхъ вагонахъ лаже пассажиру въ вагонЪ 1-го класса при- 
ходитея таскаться всю дорогу на платформ или ступенькахъ ва- 
гоновъ за неимфнемъ мфеть въ самыхь вагонахъ. Для устранешя 
этихъ нескончаемыхь безобразй слфдуетъ завести для каждаго 
разряда вагоновъ и во веЪхЪ пофздахъ, а также на етанщяхъ жа- 
лобныя книги со всёми приспособлешями; въ настоящее время 
жалобныя книги на станщяхъ не всегда доступны и не всегда 
безнаказанно можно потребовать У начальника станщи предъявле- 
ня этой книги, не говоря про то, что кратковременныя останов- 
ки не всегда дадутъ возможность заносить жалобу въ станщонной 
КНИГ, а потому книги эти должны быть введены на станщяхъ 
06060 и вь пофздахъ 060б0, отдЪльно для каждаго разряда клас- 
совъ, въ особыхъь ящикахьъ съ крупною надписью: „книги для за- 
писки жалобъ профзжающихь“. Эти жалобы должны быть разби- 
раемы желЪзнодорожнымъ начальствомь непремфнно въ течене м%- 
сяца и обязательно должны быть печатаемы съ сущностью по- 
слфдовавшихъ по жалобамъ постановленй въ одномъ изь мЪет- 
ныхь издан; также должно быть опубликовано желЬзнодорож- 
нымъ начальствомъ, если не было въ течеше какого либо мёеяца 
никакихъ жалобъ. Только путемъ подобной гласности можно ожи- 
дать искорененя вышеозначенныхь и многихь другихъ злоупо- 
треблешй желфзнодорожныхь начальствъ.—Г. Тифлисъ, 9 октября 
1878 года. 
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87. 





Уполномоченныхь жителей селенй Свири, Родинаули, Обча и Цхен- 
таро, кутаисскаго уфзда, въ количествЪ болфе 2,000 дымовъ, князей, 
дворянъ и крестьянъ: предводителя дворянства кутаисснаго уфзда 
натора князя Амнастана Нижарадзе, прапорщика князя Давида Аба- 
шидзе,^ прапорщика Кайхосра Джапаридзе, старшины свирскаго об- 
щества Маглакелидзе и крестьянина Сисона Маглакелидзе. 


Чрезь земли вышеозначенныхь четырехь деревень пролегаеть 
рельсовый путь поти-тифлисской желфзной дороги. Хотя по этому 
пути и имфютея станщи „Рюнъ“ и „Квирилы“ и полустанщя 
„Аджаметь“, устроенная отъ станщи Рюнъ на 7 верстЪ, въ мБст- 
ности никфмъ не населенной, но какъ станщи, такъ и полустанщи, 
одинаково далеко отетоятъ отъ сказанныхь селенй, вел детве чего 
желфзная дорога жителямъ этихъ селенй никакого удобства сооб- 
щен!я не представляетъ; между тЪмъ какъ устройство полустанщи 
около лФваго берега рфки Квирилы, на 12-й веретВ оть станщи 
„Квирилы“, въ центр четырехъ селен, доставило бы жителямъ 
ихъ большое удобство сообщеня, и общество дороги можеть имфть 
огромную выгоду какъ отъ множества пассажировъ, такъ и оть 
отправки грузовъ, такъ какъ ‹селешя эти самыя населенныя, 
произнодительныя и богатыя, снабжаютъ большею частйю города 
Кутаисъ, Поти и друмя мЪета виномъ, хлфбомъ и другими необ- 
ходимыми потребностями жизни. 

Нын%ф, велфдсте объясненнаго неудобства, приходится‘ вывозить 
грузъ на вьючныхъ лошадяхъ и Фздить верхомъ или отправляться 
ифшкомь въ необходимыя мфста, такъ какъ станщи „Рюнъ“ и 
„Квирилы“ и полуетанщя „Аджаметъ“ устроены отъ сказанныхь 
селенй на разетояви 15, 18 и болфе вереть, испрашиваемая же 
полустанщя будегь въ центр четырехь селенй на разетояни 
1, 2и не боле 3-хъ веретъ. 

Описанное обетоятельетво вызвало жителей сказанныхъ четырехь 
деревень уполномочить насъ покорнфйше просить ваше е1ятельство 
исходатайствовать у кого слфдуеть устройетво полустанщи на лЪ- 
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вомъ берегу рфки Квирилы, въ имфн!и князей Абашидзе, которые 
готовы уступить безвозмездно нужное количество земли подъ ис- 
пралииваемую полустанщю. 


№ 88. 
Кутаисскаго городскаго головы. 


Кутаисск!й городской голова уполномоченъ передать подкоммие: 
@и о елБдующихь безпорядкахъ и недостаткахъ поти-тифлисской 
желфзной дороги, испытываемыхь всеми вообще и товарохозяева- 
ми въ особенности: 

1. Частыя кражи съ видимыми взломами хранилищъ, которыя 
подлежатъь приему въ видЪ не поврежденномъ. 

2. Задержаше въ течени нфсколькихъ м$еяцевь товаровъ, часть 
которыхъ похищена, велфдетые чего товарохозяева перестають да- 
же заявлять о кражахъ. 

3. Недонпущене при магрузкв или’ разгрузк® товаровь людей 
товарохозяевъ, велфдетые чего послёдае вынуждены обращатьея 
къ людямъ общества и платить имъ непомрную плату. 

4. Нагрузка и разгрузка людьми общества безъ веявой предо- 
сторожности, влекущя за собою ломку и поврежденя. 

5. Медленность въ премВ и сдачЪ товаровъ, вопреки правиламь 
же общества, причиняющая въ н%которыхь случаяхь больше 
убытки. 

6. Произволъ со стороны вфеовщика какъ по взвёшиваню то- 
варовъ, такъ и по ирему ихъ для этой цфли, 

7. Недозволене товарохозяевамъ имфть при открытыхъ вагонахъ 
своихъ людей, имфющее поелфдетНемъ кражи и траты, невозмож- 
ныя къ обнаруженю, въ особенности при перевозкЪ не взвфшен- 
ныхь предварительно сыпучихь тфльъ, наприм$ръ поваренной соли. 

8. Безразлище въ количеств вознагражденя за утраченное, къ 
какому бы разряду, по принятой классификащи, товары ни при- 
надлежали. 

9. Секвестроваве товара до платы по тарифу, если уплачено 


— 355 — 


меньше слфдуемаго, и направлене между тЪмъ товарохозяина, 
когда съ него взыскано, очевидно, больше и взыскано лицомъ, 
у котораго тарифъ постоянно долженъ быть на виду,—въ управ- 
лен!е дороги, вмЪето немедленнаго возвращен!я переплаты. 

10. Невнимане къ многократнымъь жалобамь на служащихъ 
въ обществЪ и невозможность добыть весьма часто жалобную книгу. 

Желаемыя улучшеня въ устройствЪ движеня и вагоновъ: 

1. Установяене обратныхъ пассажирскихъ билетовъ по примф- 
ру, существующему въ Росем. 

2. Отоплене зимою вагоновъ при сквозныхь сообщеняхь и не- 
имВющихь двойныхъ рамъ. 

3. Установлеше прибыт!я пассажирскаго пофзда въ Кутаись по 
утрамъ, что дастъ возможность, вмЪето 2-хъ сутокъ, которые тра- 
титъ пассажиръ велЪдстве несвоевременнаго прибыт!я въ город, 
кончить дЪло и возвратиться въ течени однихъ сутокъ. 

4. Устройство платфоряъ и премъ пассажировъ въ многолюд- 
ныхь селахъ, но примфру селеня Верхнихъ Авчаръ, тифлисекой 
губерши. 

5. Устройство предохранительныхь оть огня колпаковъ, могу- 
щее предотвратить пожары какъ въ городевомъ лесу, черезь ко- 
торый вфтвь проходитъ, такъ и въ посфвахъ на пути движешя. 

Городской зюлова Асотвани. 


Кутаисъ, 21 октября 1879 года. 
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